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m |Identité du maitre d'ouvrage

Le projet des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de
la Seine est réalisé sous maitrise d'ouvrage de 'Etat — Ministére
de l'Environnement, de l'Energie et de la Mer, représenté
localement par la Direction Régionale de 'Environnement,
de 'Aménagement et du Logement (DREAL) agissant pour le
compte de la préfete de la région Normandie.

Le pilotage de ce projet est confié au Service Mobilités et
Infrastructures (SMI) de la DREAL.

Direction Régionale de l'Environnement,
| de 'Aménagement et du Logement de Normandie

Service Mobilités et Infrastructures

Cité Administrative Saint-Sever

Adresse— 2, rue Saint-Sever

Contact—

76 032 ROUEN CEDEX

02.35.58.53.27
£l 02.35.58.53.03

‘/Ej dreal-normandie@developpement-durable.gouv.fr

J@ pontflaubert-rivegauche@developpement-durable.gouv.fr

N° Siret—{ 130 006 265 000 16

m Présentation générale de ['étude

1.2.1. Le projet objet de l'étude

Le projet visé par la présente étude se développe en Seine-
Maritime sur le territoire des communes de Rouen et de Petit-
Quevilly.

Il concerne l'axe routier « Sud Il — pont Flaubert » (RN338 -
RN1338) qui constitue la principale artére pénétrante a |'Ouest
de l'agglomération rouennaise et assure a la fois un réle de
desserte du coeur de la Métropole Rouen Normandie et un
réle d'échanges en lien avec le réseau autoroutier régional :
A13 Paris-Caen, A28 Rouen-Alencon, A154 vers Evreux, A150
vers Yvetot et

A29 Le Havre-Amiens.

Le projet des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche

de la Seine désigne la création d'une nouvelle infrastructure
routiere d'une longueur de 1,1 km (2x2 voies) permettant
une liaison directe entre la voie rapide Sud Il (RN338) et le
pont Flaubert en substitution de la liaison actuelle, dite «
fonctionnelle », issue de la mise en service consécutive de
la Sud Il (en 1997 et 2003) et du pont Flaubert (en 2008), et
passant par les giratoires de la Motte et de Madagascar.

Outre la simplification du réseau viaire et 'amélioration de la
fonctionnalité de la liaison entre la Sud Il et le pont Flaubert
(suppression des giratoires et diminution de la longueur du
trajet), la réalisation de ce projet permet également de libérer
des emprises foncieres destinées a étre valorisées dans le
cadre de l'opération d'aménagement de la ZAC éco-quartier
Flaubert portée par la SPL Rouen Normandie Aménagement
pour le compte de la Métropole Rouen Normandie.

Linterface entre ces deux projets ayant été déterminante dans
leur processus respectif de conception et étant structurante
dans la fonctionnalité de la future place d'échanges entre
le projet routier et la ZAC, ces deux projets constituent un
programme de travaux au sens du code de l'environnement
(article L.122-1).

On se réferera au Schéma 1 et au Schéma 2 insérés en pages
suivantes qui présentent respectivementla localisation générale
et le plan de situation du projet, et le périmetre des travaux
relatifs aux acces définitifs au pont Flaubert en rive gauche de
la Seine qui représente une emprise d'environ 5,5 ha.

1.2.2.Les procédures environnementales
et réglementaires applicables au projet

Compte tenu de ses caractéristiques (création d'une
infrastructure routiere en 2x2 voies) et de la nature des travaux
nécessaires a sa mise en ceuvre (terrassements, remblais,
assainissement pluvial, ...), le projet des acces définitifs au pont
Flaubert en rive gauche de la Seine est visé par trois procédures
environnementales spécifiques :

* En application de larticle R.122-2 du code de l'environ-
nement, le projet est soumis a la réalisation d'une étude
d'impact au titre de la catégorie d'aménagement n°6a re-
lative aux infrastructures routieres : « Construction d'au-
toroutes et de voies rapides » dans la mesure ou le projet,
qui assure la liaison entre la Sud Il et le pont Flaubert,
dispose d'un statut de route express.

Conformément aux prescriptions du code de l'environnement,
l"étude d'impact produite doit faire l'objet d'un avis de l'autorité
environnementale (article L.122-1) auprés du Conseil Général
de I'Environnement et du Développement Durable (CGEDD) et

le projet est soumis a une enquéte publique environnementale
(article L.123-2).

« En application de larticle R.214-1 du code de l'environ-
nement, le projet est soumis déclaration au titre de la loi
sur 'eau et doit faire l'objet d'une notice d'incidence. Le
projet concerne plus précisément les rubriques :

1.1.1.0. - Exploitation des eaux souterraines ;
2.1.5.0. - Rejet d'eaux pluviales ;
3.2.3.0. - Création d'un plan d'eau.

Une analyse plus fine du classement du projet vis-a-vis de
la nomenclature détaillée a larticle R.214-1 est présentée au
chapitre 3.7.

» En application des articles R.414-19 et suivants du code
de l'environnement, le projet est soumis a la réalisation
d'une notice d'incidence NATURA 2000 (cf. chapitre 11).
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Rond-point
de Madagascar

Echangeur
de Stalingrad

Le projet des accés
définitifs du pont
Flaubert rive gauche

Voiries du futur
Ecoquartier Flaubert

N Schéma 1: Localisation générale et plan de situation du projet des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine
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1.2.3.Stratégie réglementaire retenue
par la DREAL Normandie

Au regard de ce qui précede, le projet des acces définitifs
au pont Flaubert en rive gauche de la Seine est visé par trois
procédures spécifiques relevant du code de l'environnement :

» Une étude d'impact (article R.122-2) ;

» Une notice d'incidence déclarative au titre de la loi sur
l'eau (article R.214-1) ;

* Une notice d'incidence NATURA 2000 (article R.414-19).

En application des dispositions législatives et réglemen-
taires définies par le code de l'environnement, la stratégie
retenue par la DREAL consiste :

« A établir, en application de larticle R.414-22 du code de
'environnement) une étude d'impact valant notice d'in-
cidence NATURA 2000 ; il s'agit de la présente étude qui
sera intégrée au dossier d'enquéte publique préalable a
la procédure de déclaration de projet (article L.126-1 du
code de l'environnement) ;

- A réaliser, en paralléle, une notice de déclaration au titre
de la loi sur l'eau ; ce document fera l'objet d'une instruc-
tion spécifique par le service de la Police de 'Eau de la
Direction Départementale des Territoires et de la Mer de
Seine Maritime. Notons que cette procédure ne néces-
site pas d'’enquéte publique. Enfin, précisons que certains
éléments liés a cette procédure dissociée (article R.214-
32 du code de l'environnement), tels que le classement
du projet au titre de la nomenclature ou la présentation
détaillée du systéme d'assainissement du projet sont éga-
lement présentés dans ce dossier.

Dans ces conditions, le circuit d'instruction et d'approbation
du présent dossier est le suivant :

«Realisation ces etudes technigues
N+ Organisation de la concertation publigue du 13 avril au 31 mai 2015
| -Constitution de [étude dimpact et consultation interservices J

sInstruction par le CGEDD == Avis de lautorité environnementale

" «+Constitution du dossier denguéate publique
4 «QOrganisation de 'enquéte publigue unique par la préfeciure

§ »Déclaration de projet

S *Engagement des travaux

"

Schéma 3 : Circuit d’instruction et d approbation du dossier

Dossier d'enquéte préalable & la déclaration de projet « Piece E : Etude d'impact et notice d'incidence Natura 2000

Pour les phases 1 a 3, on peut préciser :

* Phase 1 — Instruction du dossier :

Conformément a larticle R.122-6 du code de l'environ-
nement, le projet relevant d'une maitrise d'ouvrage de
I'Etat (la DREAL Normandie constitue plus précisément
un service déconcentré dépendant du Ministere de 'En-
vironnement, de |'Energie et de la Mer), l'AE sollicitée sera
le Conseil Général de l'Environnement et du Développe-
ment Durable (CGEDD).

» Phase 2 - Organisation de l'enquéte publique :

Le dossier d'enquéte publique integre notamment la
présente eétude et les actes administratifs issus de son
instruction.

Le projet ne nécessitant pas de procédure d'expropria-
tion, l'enquéte publique qui est organisée par la préfec-
ture s'inscrit donc uniquement dans la logique de concer-
tation visée par le code de l'environnement. Néanmoins,
elle portera aussi sur deux autres procédures nécessaires
a la réalisation du projet :

La procédure de mise en compatibilité des docu-
ments d'urbanisme des communes de Rouen et de
Petit-Quevilly relevant du code de l'urbanisme ;

La procédure relative a lattribution du statut de
route express a l'infrastructure créée et au retrait du
statut de route express confére a certaines routes ou
sections de routes nationales existantes et relevant
du code de la voirie routiére.

Une analyse réglementaire détaillée des textes régissant
'enquéte publique et le contenu du dossier est présentée dans
la PIECE A du dossier d'enquéte publique.

» Phase 3 - Déclaration de projet :

Lorsque l'enquéte publique environnementale sera finali-
sée, le préfet procédera a la déclaration de projet prévue
par larticle L.126-1 du code de l'environnement et par
laquelle il se prononce sur l'intérét général de l'opération
projetée.

La déclaration de projet indique, le cas échéant, la nature
et les motifs des principales modifications qui, sans en
altérer l'économie générale, sont apportées au projet au
vu des résultats de l'enquéte publique et vaut autorisation
pour engager les travaux.

Schéma 4 : Contenu de la présente étude

1.2.4.Contenu de l'étude d'impact
valant notice d'incidence

Outre le présent chapitre relatif a la présentation générale du
projet et du cadre réglementaire, la présente étude d'impact
valant notice d'incidence (ou évaluation environnementale)
comporte quatorze chapitres.

La composition de cette étude (cf. détails insérés en page suivante)
est conforme aux prescriptions fixées aux articles R.122-5, R.214-
32 et R.414-23 du code de l'environnement relatifs :

» Au contenu général des études d'impact et au contenu
spécifique attendu pour les projets routiers ;

» Au contenu des notices d'incidences NATURA 2000.
Enfin, comme indiqué dans larticle R.122-5 du code de
l'environnement, le contenu de cette étude est propor-
tionnel aux enjeux du site et de son environnement, et
aux spécificités du projet.

Identité de la maitrise d'ouvrage & Présentation générale
de 'étude

Résumé non technique du dossier d’évaluation
environnementale

Présentation du projet et des travaux & Classement
au titre de la loi sur l'eau

Etat initial de l'environnement du site et de la zone
susceptible d'étre affectée par le projet

Justification du projet au regard des enjeux
environnementaux

Incidences du projet sur l'environnement et mesures
retenues par le maitre d'ouvrage

Incidences du projet sur la santé humaine et évaluation
des risques sanitaires

Chap.8 Appréciation des incidences du programme de travaux

Analyse des couts collectifs — Bilan énergétique

Analyse des effets cumulés avec d'autres projets connus

Notice d'incidence Natura 2000

Synthese des mesures et évaluation des dépenses
associées & Programme de surveillance et d'entretien

Compatibilité du projet avec les documents de
planification urbaine et environnementale

Auteurs de l'étude et analyse des méthodes utilisées
pour l'évaluation environnementale

H800080R0Q0QAAAGR

11



12

Le résumé non technique qui précede habituellement la partie
technique de l'étude d'impact vise a présenter de maniére synthétique
et accessible au grand public l'ensemble du contenu de 'étude.

Il reprend le plan global de l'étude d'impact pour que toutes
les théematiques abordées soient présentées au public.

Ce chapitre présente dans un premier temps 'historique du
projet routier puis décrit ses caractéristiques techniques et
enfin le phasage pour la réalisation des travaux.

Dans la mesure ou le projet s'inscrit dans le cadre d'un programme
de travaux, ce chapitre développe également cette notion.

Il est agrémenté de nombreux éléments graphiques : plans,
coupes, profils en travers, en long... qui permettent d'illustrer
le dossier et d’en faciliter sa compréhension.

Il conclut sur une partie spécifique relative a l'identification des
rubriques de la loi sur l'eau concernées par le projet.

Ce chapitre consiste a présenter 'état initial de 'environnement
au droit du site d'implantation du projet et dans la zone élargie
susceptible d'étre affectée par le projet.

Il integre de maniére synthétique les études environnementales
réalisées spécifiquement dans le cadre du projet routier (ces études
étant insérées en annexe) et repose également sur certaines études
menées dans le cadre du projet d'éco-quartier Flaubert.

Cette présentation de l'état initial repose sur la description
des compartiments atmosphérique, terrestre, aquatique, de
'occupation des sols et du foncier, des milieux naturels et de
la biodiversité locale, du paysage et du patrimoine local, du
contexte socio-économique, des infrastructures de transports
et de la mobilité, des réseaux divers et des nuisances locales.

Ce chapitre qui se base sur l'historique du projet et sur les
enjeux du secteur, justifie de maniere argumentée, les choix
qui ont permis de retenir le projet tel qu'il est défini a ce jour.

Grace aune comparaison entre la nature du projet et le contexte
local du secteur étudié, ce chapitre définit dans un premier
temps et ce pour chaque thématique de l'environnement, les
impacts associés a la mise en ceuvre du projet routier si aucune
mesure n'était envisageée par le maitre d'ouvrage. Ces impacts
sont classés selon la nature des effets engendrés : directs ou
indirects, temporaires ou permanents, positifs ou négatifs.

Cette analyse permet ensuite de justifier des mesures retenues
par le maitre d'ouvrage pour supprimer, réduire ou compenser
les incidences négatives du projet sur 'environnement.

On notera que cette analyse répond, par ailleurs aux attentes
spécifiques de la loi sur 'eau.

Dans la méme logique que le chapitre précédent, cette
partie détaille cette fois ci plus spécifiquement les incidences
sanitaires du projet (hygiene, santé, sécurité, salubrité publique,
...) ainsi que les éventuelles mesures mises en ceuvre pour éviter,
réduire ou compenser les incidences négatives du projet.

Ce chapitre vise a apprécier les effets du programme de
travaux (acces définitifs et ZAC éco-quartier Flaubert) sur
l'environnement et la santé.

Il permet de caractériser 'évolution de l'environnement a plus long
terme en tenant compte de l'ensemble des modifications induites
dans le secteur ou se développe le programme de travaux.

Ce chapitre présente les principaux résultats commentés de
l"évaluation socio-économique. Ilintegre également une évaluation
des consommations énergétiques resultant de lexploitation du
projet, notamment du fait de son effet sur les déplacements.

Ce chapitre présente et analyse les effets cumulés du projet avec
les autres projets connus se développant dans le secteur d'étude.
Ilaborde plus spécifiguement les thématiques environnementales
qui représentent des enjeux pour chaque projet.
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Ce chapitre correspond au document d'incidences NATURA
2000 du projet. Il est rédigé conformément aux prescriptions
du code de l'environnement sur la base de |'étude faune / flore
réalisée dans le cadre de l'infrastructure routiére.

Ce chapitre synthétise les mesures retenues par le maitre
d'ouvrage en vue d'éviter, de réduire ou de compenser
les impacts négatifs et justifie les principales dépenses
environnementales associées a leur mise en ceuvre.

Il présente les modalités retenues par le maitre d'ouvrage pour
le suivi de la mise en ceuvre des mesures retenues et le suivi
des effets potentiels du projet sur l'environnement.

Ce chapitre vise a définir la compatibilité du projet retenu avec
l'ensemble des documents d'orientations environnementales
et relatifs au droit des sols : PPRI, SCOT, PLU, SDAGE, ...

Ce dernier chapitre présente 'ensemble des méthodes mises
en ceuvre pour élaborer le dossier.

Il s'attache également a préciser les difficultés rencontrées
pour la réalisation de |'étude d'impact.

Enfin, il présente les auteurs de 'étude en détaillant leurs noms,
fonctions et coordonnées.

Les éléments graphiques et les études techniques nécessaires
a la conformité du dossier ou a sa bonne compréhension sont
insérés enannexe de l'étude d'impact valant notice d’incidence.
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Aménagement des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine

m Préambule

Conformément a l'article R122-4 du code de l'environnement,
ce chapitre constitue le résumé non technique de l'étude
d'impact relative a l'infrastructure routiére de liaison définitive
entre la Sud Il et le pont Flaubert en rive gauche de la Seine au
cceur de la Métropole Rouen Normandie sur les communes de
Rouen et de Petit-Quevilly.

Lobjectif de ce chapitre préalable est de faciliter la prise de
connaissance par le public des informations contenues dans
['étude en offrant une synthése non technique de chacun des
chapitres présentés dans la suite du document.

m Contexte général

2.2.1.ldentité de la maitrise d'ouvrage

Le projet des acces définitifs du pont Flaubert enrive gauche de
la Seine est réalisé sous maitrise d'ouvrage de |'Etat — Ministére
de l'Environnement, de l'Energie et de la Mer, représenté
localement par la Direction Régionale de 'Environnement,
de 'Aménagement et du Logement (DREAL) de Normandie
agissant pour le compte de la préféte de la région Normandie.

Le pilotage de ce projet est confié au Service Mobilités et
Infrastructures (SMI) de la DREAL.

Direction Régionale de 'Environnement,
| de lAménagement et du Logement de Normandie

Service Mobilités et Infrastructures

Cité Administrative Saint-Sever

Adresse— 2, rue Saint-Sever

76 032 ROUEN CEDEX

02.35.58.53.27
El. 02.35.58.53.03

‘@ dreal-normandie@developpement-durable.gouv.fr

‘/Ej pontflaubert-rivegauche@developpement-durable.gouv.fr

N° Siret—{ 130 006 265 000 16

2.2.2.Présentation générale de |'étude
2.2.2.1.Le projet objet de l'étude

Le projet visé par la présente étude concerne l'axe routier «
Sud Il — pont Flaubert » (RN338 - RN1338) qui constitue la
principale artére pénétrante a 'Ouest de l'agglomération
rouennaise et assure a la fois un réle de desserte du cceur de
la Métropole Rouen Normandie et un réle d’échanges en lien
avec le réseau autoroutier régional.

Le projet des acces définitifs du pont Flaubert en rive
gauche de la Seine désigne la création d'une nouvelle
infrastructure routiére d'une longueur de 1,1 km (2x2
voies) permettant une liaison directe entre la voie rapide
Sud Il (RN338) et le pont Flaubert en substitution de la
liaison actuelle, dite « fonctionnelle », issue de la mise en
service consécutive de la Sud Il (en 1997 et 2003) et du
pont Flaubert (en 2008).

Outre la simplification du réseau viaire et 'amélioration de la
fonctionnalité de la liaison entre la Sud Il et le pont Flaubert
(suppression des giratoires et diminution de la longueur du
trajet), la réalisation de ce projet permet également de libérer
des emprises foncieres destinées a étre valorisées dans le
cadre de la ZAC éco-quartier Flaubert portée par la SPL Rouen
Normandie Aménagement pour le compte de la Métropole
Rouen Normandie.

Linterface entre ces deux projets ayant été déterminante dans
leur processus respectif de conception et étant structurante
dans la fonctionnalité de la future place d'échanges entre
le projet routier et la ZAC, ces deux projets constituent un
programme de travaux au sens du code de l'environnement
(article L.122-1).

2.2.2.2.Procédures environnementales applicables et stratégie
réglementaire retenue par la DREAL

Au regard de ce qui précéde, le projet des acces définitifs
au pont Flaubert en rive gauche de la Seine est visé
par trois procédures spécifiques relevant du code de
l'environnement :

» Une étude d'impact (article R.122-2) ;

» Une notice d'incidence déclarative au titre de la loi sur

l'eau (article R.214-1) ;

» Une notice d'incidence NATURA 2000 (article R.414-19).
En application des dispositions législatives et réglementaires
définies par le code de l'environnement, la stratégie retenue
par la DREAL consiste :

« A établir, en application de larticle R.414-22 du code de
'environnement) une étude d'impact valant notice d'in-
cidence NATURA 2000 ; il s'agit de la présente étude qui
sera intégrée au dossier d'enquéte publique préalable a
la procédure de déclaration de projet (article L.126-1 du
code de l'environnement) ;

- A réaliser, en paralléle, une notice de déclaration au
titre de la loi sur l'eau ; ce document fera l'objet d'une
instruction spécifique par le service de la Police de 'Eau
de la Direction Départementale des Territoires et de
la Mer de Seine Maritime. Notons que cette procédure
ne nécessite pas d'engquéte publique. Enfin, précisons
que certains éléments liés a cette procédure dissociée
(article R.214-32 du code de l'environnement), tels que
le classement du projet au titre de la nomenclature ou
la présentation détaillée du systéme d'assainissement du
projet sont également présentés dans ce dossier

Schéma 5 : Localisation générale et plan de situation du projet
des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine
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Schéma 6 : Plan de situation du projet (DREAL - 2015)




16

Ameénagement des acces définitifs du pont FlaubertenrivegauchedelaSeine ® © © © © © © © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0000 0D0DODODODODOLDODODODONOLODODONONLNOODODODODODODODOLDODODODODODODODODOOOOS O

m Présentation du projet et
classement au titre de la loi sur l'eau

2.3.1. Contexte général
2.3.1.1.Préambule

Les acces du pont Flaubert rive gauche désignent les voies
de raccordement du pont Flaubert (RN1338) a la voie rapide
Sud Il (RN338). Cet axe constitue l'une des principales artéres
pénétrantes a I'Ouest du coeur de la Métropole et permet de
desservir son territoire et de le relier au réseau autoroutier local.

Deés l'origine, la réalisation des accés au « 6¢° franchissement de
la Seine » était prévue en deux phases :

» La premiere phase consistait a construire le pont Flaubert
et ses viaducs d'acces et a les raccorder au réseau viaire
existant. C'est la configuration mise en service le 25
septembre 2008 que l'on connait aujourd’hui avec en rive
gauche, un ouvrage qui débouche sur les ronds-points
de Madagascar et de la Motte. Le pont Flaubert n'est donc
pas relié de maniére directe avec la voie rapide Sud Il

» La seconde phase, qui souvre actuellement, vise a raccorder
directement le pont Flaubert a la voie rapide Sud lll, et donc a
améliorer la desserte des installations industrielles, portuaires
et logistiques, et les échanges au sein de la Métropole ainsi
que les liens entre les deux rives de la Seine.

Le présent projet d'aménagement routier a donc pour objectif
de finaliser les accés au pont Flaubert en rive gauche, et ainsi
de contribuer a la réalisation d'un ensemble d'aménagements
urbains au premier rang desquels figure l'éco-quartier Flaubert.

Pour que les acces définitifs du pont Flaubert assurent
pleinement leur fonction de transit, d'échanges et de desserte,
et qu'ils permettent a l'éco-quartier Flaubert de se développer,
leur conception integre la réalisation d'une infrastructure de
type voies rapides urbaines d'environ 1,1 km équipée d'un point
d'échanges. Le projet comprend trois ouvrages d'art successifs :

»Un ouvrage d'art intitulé « Viaduc Pasteur » pour franchir
les voies ferrées électrifieées Rouen-Orléans (Viaduc
Pasteur) ;

» Un ouvrage d'art intitulé « Ouvrage Madagascar » pour
franchir la zone dite du « boisement humide » développée
dans la continuité de l'espace public central de l'éco-
quartier Flaubert ;

« Un ouvrage dart en remblai, compartimenté en trois

troncons, et permettant de relier la Sud Il au pont Flaubert
via les deux franchissements précédents.




2.3.1.2. Historique du projet

Le sixieme franchissement de la Seine a Rouen, est un
projet qui remonte aux années 1970 (inscription au Schéma
directeur d'aménagement et d'urbanisme de 1972) mais qui
n'a véritablement été amorcé quapres la construction des
autoroutes A13 et A150.

Lespremieresétudesdefaisabilité, quifurentlancéesaudébutde
la décennie 1980, envisageaient a 'époque plusieurs scénarios
de raccordement entre I'A13 et I'A150 avec entre autres la
possibilité de doubler le pont Guillaume-le-Conquérant ou de
construire un nouvel ouvrage de franchissement de la Seine
a 'Ouest de Rouen (pont a gabarit fluvial, pont fixe/levant a
gabarit maritime ou tunnel).

Les études ont ensuite été relancées avec la réalisation de la
premiére section de la voie rapide Sud lll, mise en service le 5
février 1997.

Pour le pont Flaubert, les études réalisées en 1990 et présentées
a la ville de Rouen en février 1991 faisaient apparaitre un tracé rue
Nansen en rive droite jusqu'a la rue Malétra en rive gauche qui
présentait pour avantage de rester en limite des zones urbanisées.
Al'époque, plusieurs types de franchissements étaient par ailleurs
étudiés : pont mixte rail-route, tunnel, pont routier, ...

Lors de la réunion du 31 mai 1994, un accord fit trouvé entre le
prefet, le président du Conseil Régional, le président du Conseil
Général et le maire de Rouen sur le tracé et sur 'engagement
d’études d'avant-projet comprenant le pont sur la Seine et un
passage en tranchée sur la rive droite.

Ledirecteurdépartementaldel’'équipementaparlasuite présenté
en date 18 janvier 1995, un dossier d'études préliminaires dans
lequel figuraient les différentes variantes en termes de tracé.

A lissue du dossier d'études réglementaires, conformément &
la demande de l'ingénieur général, et aux orientations prises
au niveau local, les variantes suivantes furent étudiées :

* En rive droite, le long de la rue Nansen : variantes enter-
rées, semi-enterrées, viaduc ;

« En rive gauche, le déplacement du projet du port de
Rouen de silo a sucre a permis de trouver un tracé plus di-
rect, conformément a la demande de l'ingénieur général ;

« En franchissement de la Seine : solution pont fixe
a gabarit fluvial, solution pont mobile permettant de
dégager occasionnellement le gabarit portuaire maritime,
et solution tunnel.

Dossier d'enquéte préalable & la déclaration de projet « Piece E : Etude d'impact et notice d'incidence Natura 2000

Schéma 8 : Evolution du tracé de 1972 4 2000
(Dossier de DUP - DDE - Mars 2000)

Au tournant des années 2000, 'A150 et la voie rapide Sud Il
accueillaient respectivement un trafic journalier de prés de 43
000 et 49 000 veéhicules. Le pont Guillaume-le-Conquérant
était quant a lui, emprunté par pres de 75 000 véhicules par
jour (trafic moyen jours ouvreés sur l'année 2001).

Faute de liaison entre 'A150 et la Sud lll, les flux de circulation
débouchaient finalement en plein coeur de Rouen et plus
précisement au niveau de lavenue du Mont-Riboudet, du
quai Gaston Boulet, du pont Guillaume-le-Conquérant et de
'avenue Jean Rondeaux.

Lobjectif d'un sixieme franchissement était donc d'assurer
un lien en traversant la Seine sans passer par le centre-ville
de Rouen. Ce faisant, le projet permettait aussi de favoriser la
desserte du port de Rouen et des zones industrielles voisines,
d'améliorer l'environnement urbain des quartiers Ouest du fait
de la diminution du trafic et d'assurer un bon fonctionnement
de ce qui était déja en projet a 'époque, a savoir le réseau
de transport en commun Est Ouest de Rouen communément
dénommeé TEOR.

Compte tenu du contexte urbain (usine Grande Paroisse en
activité) et de leffort financier important que représentait
la réalisation d'un pont levant avec ses accés dans une
configuration de voie rapide urbaine (variantes retenues),
l'opération a été décomposée en deux phases successives
dites « projet fonctionnel » et « projet définitif ».

La version « fonctionnelle » du projet était quidée par la
nécessité de construire et mettre en service rapidement le
pont dans sa version opérationnelle, en le raccordant, dans un
premier temps, a la voirie existante en rive droite et en rive
gauche de la Seine.

La version « définitive » du projet, comprenant le raccordement
direct du pont a '/A150 et a Sud lll, pouvait donc étre réalisee
dans un second temps permettant, ainsi, d'étaler les dépenses
financiéres propres a ces aménagements routiers dans le temps.

Cette stratégie (projet + phasage) a fait l'objet d'une déclaration
d’utilité publique (DUP) par décret le 28 septembre 2001 publié au
Journal Officiel de la République francaise le 30 septembre 2001.

Rive droite :

Rive gauche :
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Schéma 9 : Plans des travaux envisagés en rive droite
et en rive gauche (Dossier de DUP - DDE - Mars 2000)
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Le projet fonctionnel correspond a la premiére tranche de
réalisation de l'opération de raccordement entre 'A150 et la
Sud Il

Cette premiére étape correspond a la construction de 'ouvrage
franchissant la Seine dans sa configuration définitive et a son
raccordement sur les voies existantes en rive droite et en rive
gauche de la Seine (cf. schéma ci-contre).

ILrépond, dans une moindre mesure, aux fonctions de l'ensemble
de l'opération et permet d'assurer la desserte des quartiers de
part et d'autre de la Seine dans des conditions satisfaisantes
mais avec un niveau de service rendu aux usagers réduit.

Le projet fonctionnel a été inauguré le 25 septembre 2008 et
se présente de la facon suivante :

 Le pont Flaubert s'insere entre le quai Ferdinand de Les-
seps en rive droite et le quai de France en rive gauche.

Il comprend une partie mobile, composée d'une travée
levante de 120 m de long, pouvant dégager un gabarit
maritime de 55 m en position « tablier levé ». Les deux
sens de circulation (3 voies dans chague sens) sont portés
chacun par un tablier séparé mobile indépendamment. Il
est encadré par deux viaducs d'acces.

e Le raccordement sur le viaduc des Barriéres du Havre
(A150) en rive droite de la Seine :

La liaison entre I'A150 et le pont Flaubert est assurée par
2 voies de circulation en continuité de celles de I'A150.

La liaison entre le pont Flaubert et 'A150 est assurée par
2 voies de circulation réduites a 1 voie a la jonction avec
l'avenue du Mont-Riboudet (1 voie). Ces deux axes se
prolongent ensuite pour constituer les 2 voies de ['A150.

 Le raccordement sur le rond-point de la Motte en rive
gauche de la Seine :

La liaison avec la Sud Il est assurée via le rond-point de la
Motte qui a été équipé, en 2007, d'une trémie permettant
de faciliter les échanges entre la Sud Ill et le réseau struc-
turant métropolitain (avenue J. Rondeaux, boulevard de
'Europe) et de délester le giratoire.

Depuis sa mise en service, cet ouvrage montre sa pleine
utilité et est utilisé a 100 % de ses capacités aux heures
de pointe. La réalisation de cette trémie a constitué une
adaptation du projet fonctionnel tel que déclare d'utilité
publique aux fins d'optimiser le fonctionnement du point
d’échanges en regard de 'évolution des trafics effecti-
vement intervenus depuis 2001 sur la voie rapide Sud Il

Photo 1 : Vue du pont Flaubert depuis la rive gauche
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Concu selon le contexte urbain de la fin des années 1990, dont
était absent l'éco-quartier Flaubert, le projet « définitif » en rive
gauche a évolué, notamment au milieu des années 2000 afin
de prendre en compte :

 La cessation d'activités de l'usine Grande Paroisse, voi-
sine du rond-point de Madagascar, libérant un espace
foncier important qui n'était initialement pas disponible
lors de la conception du projet définitif ;

» Le lancement du projet d'éco-quartier Flaubert par la
Communauté d’Agglomeération Rouennaise (CAR ) envi-
sageant 'aménagement de 90 hectares (essentiellement
des friches industrielles et ferroviaires) situés entre la rue
Bourbaki, l'avenue Jean Rondeaux, la rue de la Motte, la
Sud Ill et les bords de Seine.

Dés 2006, des réflexions ont donc été engagées par |'Etat avec
ses partenaires (Région, Département, CAR, Rouen et Le Petit-
Quevilly).

W Schéma 10 : Vue aérienne du projet fonctionnel en rive droite (ORTHO IGN - 2012)

Elles ont conduit a adapter les caractéristiques techniques du
projet définitif en rive gauche pour en améliorer l'intégration
urbaine (diminution des effets de coupures urbaines), menant
ainsi au projet d'accés définitifs rive gauche tel qu'il est envisagé
aujourd’hui.

2.3.1.3.Distinction entre projet et programme de travaux

Comme nous lavons vu précédemment, linterface entre
le projet routier des acces définitifs au pont Flaubert en rive
gauche de la Seine et l'opération de requalification urbaine
constituée de la ZAC éco-quartier Flaubert a été déterminante
dans le processus de conception de chacune des opérations.

Elle a notamment été structurante sur les aspects liés a
l'intégration urbaine et a la fonctionnalité de la future place
d'échanges entre le projet routier et la ZAC, et traduit
aujourd’hui l'unité fonctionnelle de ce programme de travaux.

La représentation spatiale qui découle de la réalisation
conjuguée des deux projets est représentée par le plan masse
indicatif inséré dans l'étude d'impact établie au stade de la
procédure de réalisation de la ZAC éco-quartier Flaubert.
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Au regard de ces éléments, on dénomme :

» « Projet » : l'infrastructure routiere constituant les ac-
cés définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine
qui integre le point d'échanges avec le réseau structurant
meétropolitain et dessert la ZAC.

Il s'agit du projet directement visé par la présente étude
d'impact qui est développé par |'Etat localement re-
présenté par le Service Déplacements, Mobilités et In-
frastructures (SMI) de la DREAL Normandie.

» « Programme de travaux » : la réalisation conjuguée du
projet routier susvisé et de l'opération d'aménagement
de la ZAC éco-quartier Flaubert portée par la SPL Rouen
Normandie Aménagement pour le compte de la Métro-
pole Rouen Normandie.

Il convient de noter que ces deux projets font l'objet de
procédures d'ameénagement specifiques menées par leur
maitre d'ouvrage respectif. Malgré tout, une concertation
importante est mise en place entre la DREAL Normandie et
la SPL Rouen Normandie Aménagement en vue d'optimi-
ser l'interface technique et fonctionnelle des deux projets.
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[] Eco-quartier Flaubert [_] Opération d’aménagement de |'éco-quartier Flaubert (périmétre de ZAC) L
[] Emprise des infrastruclures associées aux accés définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine

W Schéma 12 : Plan masse indicatif de l'opération d’aménagement de la ZAC éco-quartier Flaubert (Equipe de maitrise d'ceuvre urbaine OSTY, ATTICA, EGIS et BURGEAP - 2016)
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2.3.2.Description du projet des acces définitifs 2], T S C— (L . T — Vi .
au pont Flaubert en rive gauche visé par \‘.M_MF*‘JWJ Emprise des mfrastructures associées aux acces 1
la présente étude "_ iy ,.4#: définitifs du punt Flauhert en rlue gauche de F Seme >
2.3.2.1.Composantes générales du projet .. -: ) Y ' ;i _I i ac
Comme indiqué en préambule, le projet prend la forme de 3 \ RE MBLAl

trois ouvrages dart situés entre la téte Sud du pont Flaubert et
"échangeur Stalingrad : Ouvrage Madagascar, Viaduc Pasteur
et Remblais.

Cette structure visant a relier directement la Sud Ill au pont
Flaubert supportera 2x2 voies de circulation, un terre-plein - ]
central et des dispositifs de sécurité périphériques (bande i 2 Pl '\ | -|| leDUC j'
d‘arrét d'urgence et dispositif de retenue). ' iy - \ \ PASTEUR

Elle sera reliée a l'espace public central de l'éco-quartier
Flaubert (place d'échanges) par quatre bretelles.

Enfin, la réalisation du projet inteégre le développement d'un
dispositif d‘assainissement pluvial (bassin Madagascar et OUURAGE > 1 ' . -
ouvrage Pasteur). PASTEUR Py | IR, . Ay OUVRAGE

Notons que la conception de ce projet a été ajustée au fur et '_ AN oy _ AN B / MADAGQSCAR .
a mesure de l'avancement des études spécifiques aux acces = SO0 s & . . o =T

définitifs au pont Flaubert rive gauche de la Seine et a celles
de l'éco-quartier Flaubert en vue d'intégrer l'ensemble des
contraintes d'aménagement du site.

A Schema 13: Prmc:pales composantes du pro;et des acces defm/t/fs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine

PONT FLAUBERT Remblai Ouvrage Madagascar Remblai wadu: Pasteur Remblai gﬂﬁnﬂ:ﬂ' SUD I

Place centrale Ouest de |éco-quartier
I'éco-quartier Flaubert Voies SNCF

Cotes du
r’*‘l 15.40 13.07 14.05 14 85 15.60 16.33 15.41 6.82
m NGF)
Cotes du
terrain 15.40 11.87 6.77 6.54 5.40 6.41 7.65 6.82
{m NGF)

N Schéma 14 : Profil en long du projet depuis la rampe d'accés au pont Flaubert jusqu’a la Sud Il (Dossier d'études préalables - Notice géométrie et visibilité - DIRNO - Juin 2015)
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2.3.2.2.Intentions architecturales et paysgéeres

Cette partie repose sur le rapport produit par le groupement
AJOA — ORSI - EGIS dans le cadre des études de conception

architecturale des ouvrages d‘art et d’'insertion paysagére des
abords (cf. Annexe 14).

La monumentalité de l'ouvrage se caractérise par son rapport au
sol naturel (hauteur de l'ordre de 10 m) et son déploiement hori-
zontal (longueur de l'ordre de 1 km) ainsi qu'a son attache au pont
Flaubert dans l'usage et la fonction de franchissement de la Seine.

En situation aménagée, l'ensemble des ouvrages de franchis-
sement et en remblais forme ainsi une large courbe qui relie
les deux rives de Seine et traverse les différents tissus urbains.

Par ses dimensions et ses ondulations en plan, linfrastructure
routiere devient un jalon dans le paysage de la vallée de la
Seine au méme titre que les grandes « verticales » des deux
rives (les silos du port, les tours des quais) et du centre-ville (les
fleches et clochers).

C'est ce rapport réciproque a la vallée de la Seine qui a dicté
le choix de la matiere principale habillant l'ouvrage : la pierre
calcaire.

Ce choix est lié aux alentours et relié a l'histoire de la ville et
de ses édifices, du commun au sacré. Issue du sol et de la
géologie des coteaux de la vallée, la pierre calcaire constitutive
des parois assoit le projet dans la démarche de développement
durable inhérente a notre époque, limitant le bilan carbone de
l'opération par son extraction sur le bassin industrielle de la
vallée de la Seine. Sa qualité a mettre en scene la lumiére de la
vallée, comme l'a révélé Claude Monnet dans ses peintures de
la cathédrale de Rouen, justifie 'hnumble évidence du choix de
ce matériau noble.

Malgré tout, pour favoriser l'insertion du projet a l'échelle de la
ville et alléger sa silhouette, il a été choisi de séquencer le dé-
ploiement horizontal monolithique de l'ouvrage au droit des fran-
chissements aériens Pasteur et Madagascar en tranchant l'aspect
massif des parois en béton calcaire par un ruban en acier corten.

Ce traitement différencié contraste par ailleurs avec les assises
du franchissement Madagascar dont les culées prennent
la forme d'un perré visible depuis les bretelles et les voiries
d'échange, et affirmant la qualité de souténement de l'ouvrage.

Enfin, en complément de ces choix architecturaux, et pour une
meilleure intégration a l'échelle du quartier, le projet paysager
prévoit la mise en place d'un alignement d'arbres de haut jet
pour accompagner le déploiement horizontal du projet et la
végeétalisation des délaissés.

(1) te monodthe: parcis terre armobe avec frat 10 {7} e vuian en scer corien

(27 e cubiss en Terratrel avec frul 30°

Schéma 15 : Les séquences et les matériaux du projet architectural (AJOA/ORSI/EGIS
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Schéma 16 : Vue actuelle et projection paysagére du projet depuis les voies ferrées (A
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2.3.2.3. Equipements routiers

Les dispositifs de sécurité déployés dans le cadre du projet ont
été définis en application de la Réglementation Nationale des
Equipements de la Route (RNER) et en tenant compte 4 la fois
des caractéristiques du projet et du trafic qu'il accueille.

Ainsi, il est prévu de développer des dispositifs de retenue,
compatibles avec la circulation de poids-lourds, en bordure de
tous les ouvrages (viaducs, remblais et bretelles).

Par ailleurs, concernant le terre-plein central (TPC), on peut
noter que la sécurité est assurée grace :

* Au choix du maitre d’ouvrage de retenir, pour les via-
ducs, un projet sans vide central permettant d'exclure la
chute de véhicule entre les deux tabliers de circulation ;

» Au développement d'un dispositif de séparation de type
séparateur double en béton adhérent compatible avec la
circulation de poids-lourds.

Sans détailler les équipements de signalétique verticale ou ho-
rizontale, un certain nombre de dispositifs d'intervention et de
gestion de trafic va étre déployé. Ainsi, il est prévu :

 Le développement d'un systéme de vidéosurveillance ;

* La mise en place de 2 barrieres permettant de fermer
'accés au pont Flaubert (opération d’entretien ou levée des
tabliers) Leur activation entrainera alors une déviation des
flux en provenance de la Sud Il vers la place d'échanges
de 'éco-quartier Flaubert. Le franchissement de la Seine
sera alors possible via le pont Guillaume-le-Conquérant ;

» La mise en place d'une interruption du terre-plein cen-
tral permettant le basculement de la circulation d'un sens
a l'autre pour assurer la gestion de la circulation en cas
d’intervention des services d'entretien ou de secours sur
un sens de circulation en particulier ;

» La mise en place d'un systéme de panneaux a message
variable permettant l'information des usagers.

Lensemble de ces équipements sera intégré au systéme de
gestion dynamique de trafics dont dispose l'exploitant du
réseau routier national (DIR Nord-Ouest).

2.3.2.4. Ouvrages d'assainissement pluvial

Cette partie repose sur le rapport produit par la DIRNO
dans le cadre des études de conception relatives au systeme

d‘assainissement du projet (cf. Annexe 5).

Dossier d'enquéte préalable & la déclaration de projet « Piece E : Etude d'impact et notice d'incidence Natura 2000

t0robtt

Surface assainie

Réseau de collecte existant du Pont Flaubert
Canalisations de collecte

Caniveaux & fente

Dispositifs de régulation + vanne guillotine
By-pass en amont des ouvrages de rétention
Ouvrages de rétention étanches

Ovoide existant rue Bourbaki (exutoire)

Schéma 17 : Schéma dassainissement pluvial du projet routier (Notice sur [/Assainissement - DIRNO - Sept. 2015 - Annexe 5)

Au regard des prescriptions applicables au projet en matiere
d'assainissement pluvial, et compte tenu de la sensibilité du
réseau a l'exutoire du projet vis-a-vis des variations de marée
(montée en charge de la Seine dans le réseau de la rue Bour-
baki), il a été retenu de dimensionner les ouvrages de gestion
des eaux pluviales du projet sur la base d'un événement d'oc-
currence centennale.

Le dispositif mis en place repose ainsi sur le développement
d'un réseau de collecte et de deux ouvrages de tamponne-
ment (bassin Madagascar et ouvrage Pasteur) qui permettent a
la fois la régulation des débits rejetés a hauteur de 10 L/s/ha),
le traitement des eaux par décantation et le confinement des
effluents en cas de pollution accidentelle.

2.3.2.5. Dispositions d'entretien des ouvrages
et des équipements en situation aménagée

Afin de permettre l'entretien des ouvrages et des équipements
en situation aménagée le projet intégre :

« Un trottoir de service sécurisée le long des voiries de
l'ouvrage et des bretelles qui permet les interventions de-
puis linfrastructure et accueille les dispositifs de lutte in-
cendie sur l'ouvrage ;

» Des remises de service intégrées aux culées du viaduc
Pasteur qui permettent les interventions requises sur la
structure de l'ouvrage d'art Pasteur ;

» Des espaces cloturés et accessibles aux véhicules
de service répartis de part et dautre de linfrastructure
routiere et permettant les interventions depuis le pied
d'ouvrage (bandes d'environ 5 m).

2.3.3.Caractéristiques générales et phasage
des travaux

2.3.3.1.Caractéristiques générales des travaux

Au regard des caractéristiques du projet présentées dans la
partie précédente, on retrouve globalement deux types de tra-
vaux qui peuvent se différencier selon la nature des ouvrages :

» Les grands ouvrages : Il s'agit de l'ouvrage Madagas-
car, du viaduc Pasteur et des remblais en sol renforcé.
Les travaux mis en ceuvre pour la création de ces grands
ouvrages sont des opérations de terrassement, de génie
civil et de voiries ;

e Les ouvrages de moyenne ou faible importance : Il
sagit des différentes bretelles du point d'échanges avec
'éco-quartier Flaubert et de la requalification de la bre-
telle d'entrée de l'échangeur de Stalingrad (voie de rac-
cordement entre 'échangeur de Stalingrad et le rond-
point de la Motte). Les travaux mis en ceuvre pour la
création de cette seconde catégorie d’ouvrages sont des
opérations plus classiques de travaux publics (terrasse-
ment, assainissement et voirie).

La réalisation des travaux inclut la présence sur site des ins-
tallations de chantier, d'engins adaptés a la réalisation des ou-
vrages d'art (notamment lors de la confection des piles ou de
la mise en place des tabliers) et d’engins plus classiques de
travaux publics.

Par ailleurs, compte tenu de la nature des travaux et des be-
soins importants en béton et en enrobé, il est possible que
des installations spécifiques soient également implantées sur
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le site (cet aspect sera précisé suite a l'attribution des marchés
de travaux).

Enfin, il est a noter que la réalisation des remblais nécessite
lamenée et la mise en ceuvre d'environ 130 000 m® de maté-
riaux d'apport calibrés et conformes au systeme de remblais
en sols renforcés. Lamenée de ces matériaux sur le site est
envisagée par le biais de transports massifiés (mode ferroviaire
/ mode fluvial).

2.3.3.2. Phasage général des travaux

Du fait de la haute technicité du projet, de son niveau de
contraintes élevée et des nombreuses interfaces qui l'articulent
avec d'autres projets du secteur, 'aménagement des accés de-
finitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine nécessite
des travaux importants sur une durée conséquente estimée a
7 ans et étalés entre 2017 et 2023.

Le phasage général des travaux se déroule ainsi en quatre
grandes étapes articulées en coordination avec les travaux liés
a llaménagement de la ZAC éco-quartier Flaubert.

Lobjectif prioritaire de cette méthodologie est de limiter au
maximum les incidences du chantier sur les conditions de
circulation locales, et plus particulierement pour les usagers
habituels des axes Sud lll, pont Flaubert et A150, et pour les
activités économiques développées a proximité du site.

Les priorités posées pour atteindre cet objectif sont :

« Organiser le chantier en coordination avec les travaux
de la ZAC Flaubert pour assurer la circulation en perma-
nence (continuité a 2 voies pour chacun des sens de cir-
culation) ;

* Ne pas fermer le pont Flaubert (sauf pendant de bréeves
séquences nocturnes) ;

» Prévoir des itinéraires élargis de déviation, de délestage
et des itinéraires conseillés adaptés a chaque phase de
travaux et élaborés en concertation avec les partenaires
et les riverains.

Les dispositions mises en ceuvre en application de ces enga-
gements sont développées dans la suite de la présente étude.

2.3.4.Principes d’'intégration environnementale

Compte tenu des contraintes locales, des enjeux environne-
mentaux du site et des particularités du projet, la DREAL Nor-
mandie a procédé a un certain nombre d'expertises (cf. do-
cuments annexés a la présente étude) en vue d'anticiper les
incidences ou les problématiques liées a la réalisation ou a
'exploitation du projet.

Phase 1 : Anticipation de voiries (2017 — 2018)

La premiere phase du chantier a
pour objectif de créer ou d'amé-
nager une armature de voies qui,
a terme, deviendront les voiries
de l'éco-quartier Flaubert mais
contribueront d'abord a offrir de
nouvelles capacités de circula-
tion pendant les travaux des ac-
cés définitifs.

Il est également prévu lors
de cette phase de procéder a
l'adaptation des bretelles Sud de
l'échangeur Stalingrad pour per-
mettre, lors de phases ultérieures
de travaux, daccueillir 2 voies
de circulation de largeur réduite
supportant les flux de circulation
Quest > Est.

Phase 2 : Construction des ouvrages d'art (2019 — 2021)

Cette deuxieme phase consiste
a construire le raccordement
du projet a la téte Sud du pont
Flaubert, l'ouvrage de franchis-
sement de la place centrale de
'éco-quartier Flaubert, l'ouvrage
en remblai avec soutenements
sur le site de lancienne usine
Grande Paroisse et les quatre
bretelles du point d'échanges
avec l'éco-quartier.

Phase 3 : Raccordement a Sud Il (2022 — 2023)

La phase n°3 est centrée sur la
construction du raccordement
de la nouvelle infrastructure a la
Sud Il

Afin de limiter les perturbations
de circulation, le raccordement
est réalisé en deux étapes,
d'abord dans le sens Nord > Sud
puis dans le sens Sud > Nord afin
de rétablir au plus tét un sens de
circulation.

Phase 4 : Finitions (2024)

. Trmema o La derniere phase des travaux
T — est consacrée a la requalification
de la partie de la Sud Il située
entre l'échangeur de Stalingrad
et le rond-point de la Motte dans
lattente du développement de
l'éco-quartier dans ce secteur.

—
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Elle sera également l'occasion

®
[k ! ‘
L S .

= !'.:."—: /
-*""" }JI.."' 7 de réaliser les derniers travaux de
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Schéma 18 : Les quatre grandes phases du chantier

(Dossier de présentation du projet - DREAL Normandie - Concertation
publique avril a mai 2015)

Lobjectif affiché par 'Etat en suivant ce processus de concep-
tion est d'aboutir a un projet exemplaire sur le plan du respect
et de la protection de l'environnement que ce soit en situation
aménagee ou durant la phase chantier.

Les grands principes d'intégration environnementale du projet
sont détaillés dans la suite de l'étude.

2.3.5.Approche opérationnelle a l'échelle
du programme de travaux

2.3.5.1. Historique du programme de travaux

Le Schéma Directeur de ['Agglomération Rouen-Elbeuf, ap-
prouvé en 2001 par les élus du Syndicat Mixte qui couvrait a
"époque le territoire des intercommunalités de Rouen et d'El-
beuf, prescrivait un développement a ['Ouest du centre de
'agglomération rouennaise en définissant un secteur centré
sur les deux rives du fleuve pour y réaliser une importante re-
composition urbaine. Ce secteur est identifié en tant que «
Grand site de développement ».

Ce projet d'ampleur sappuie hotamment sur la réalisation d'un
6eme franchissement de la Seine au niveau de l'agglomération
rouennaise, a savoir le pont Flaubert, qui structure le territoire et
offre des opportunités de desserte et de valorisation du foncier.

Afin de guider la dynamique de reconstruction de la ville sur
la ville, l'agglomération rouennaise a donc conduit une dé-
marche de Plan Directeur d/Aménagement et de Dévelop-
pement (PDAD) sur un territoire de 800 ha dénommé Seine
Quest (schéma ci-contre). Ce plan a débouché en mars 2005,
a une déclaration d'intérét communautaire concernant un
secteur sur la rive droite ou s'est édifié le Palais des Sports (le
Kindarena) et la ZAC Luciline, et sur la rive gauche de la Seine
ou se développe, entre autres, l'opération daménagement de
"éco-quartier Flaubert.

Les principales orientations d'aménagement retenues dans le
cadre de la démarche d’élaboration du PDAD sont reportées
sur le schéma ci-contre. Elles visent a permettre, via une requa-
lification des emprises industrielles et portuaires, l'extension du
cceur de l'agglomération vers ['Ouest tout en sappuyant sur la
Seine comme vecteur de développement et de cadre de vie.

En termes d'urbanisme, la réflexion d'aménagement de la
composante rive gauche de la Seine était moins avancée que
celle sur les quartiers de la composante rive droite. C'est pour-
quoi une étude de définition a été réalisée entre 2006 et 2008
(parallelement au chantier de construction du pont Flaubert)
pour établir le plan de composition ainsi que le plan d'aména-
gement de ce secteur.
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Schéma 19 : Destination générale des sols (Extrait du Schéma
Directeur de l'agglomération Rouen—Elbeuf - 2001)
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Schéma 20 : Principales orientations du PDAD Seine Ouest
(Extrait du rapport de la phase 3 - Fév. 2005)
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Cette démarche a abouti en juin 2008 au choix de la proposition
élaborée par le groupement OSTY, ATTICA, EGIS et BURGEAP.

Depuis 2008, les démarches d'ameénagement de 'éco-quar-
tier sont en cours. Elles sont mises en ceuvre par la SPL Rouen
Normandie Aménagement pour le compte de la Métropole
Rouen Normandie.

Aujourd’hui, les études réglementaires de 'éco-quartier Flau-
bert et des acces définitifs au pont en rive gauche sont en
cours de finalisation et les deux projets devraient entrer dans
une phase opérationnelle entre 2016 et 2017.

2.3.5.2. Présentation générale du projet d'éco-quartier Flaubert

Le projet urbain et paysager, intitulé éco-quartier Flaubert,
poursuit de nombreux objectifs. En particulier, deux stratégies
majeures portées par la Métropole structurent la conduite de
ce projet :

« La création d'un nouveau quartier de centre-ville exem-
plaire en matieére daménagement durable ou seront ac-
cueillies des activités économiques et de 'habitat, ainsi
que toutes les fonctions qui les accompagnent, et ou les
modes de transport seront bien articulés.

La réalisation de l'opération daménagement de
"éco-quartier Flaubert, qui présente une interface spa-
tiale et fonctionnelle avec le projet routier visé par la pré-
sente étude repose sur une procédure de Zone d’Ameéna-
gement Concertée (ZAC). A ce jour, le projet est au stade
de la « réalisation » de ZAC (l'autorité environnementale
CGEDD a formulé un avis sur l'étude d'impact de réalisa-
tion de la ZAC le 6 avril 2016 - avis n°2016-03) ;

« La valorisation de la proximité au fleuve, axe majeur du
renouveau urbain, en aménageant les espaces des bords
de Seine et de la presqu’ile Rollet en grand équipement
d‘agglomeération, pour la promenade et les loisirs, tout en
y maintenant les activités portuaires. Ce projet constitue
l'opération d'aménagement des bords de Seine et de la
presqu’ile Rollet d'environ 22 ha.

En grande partie réalisé, ce projet reléve donc plus de
['état initial du site et les travaux nécessaires a sa finalisa-
tion, limités a environ 3 ha, ne présentent pas d'interface
avec le projet routier visé par la présente étude.

Au regard des éléments présentés ci-dessus, nous retiendrons

au titre du programme de travaux uniqguement les aménage-
ments prévus dans le cadre de la ZAC éco-quartier Flaubert.

Malgré tout, une présentation des aménagements paysagers
et de loisirs implantés en bord de Seine est reportée en page
suivante et ce projet a également été pris en compte dans
l'appréciation des incidences du programme de travaux
développée au chapitre 8.

Le projet daménagement des bords de Seine et de la presqu’ile
Rollet constitue l'une des composantes du projet d'éco-quar-
tier Flaubert. Compte tenu du projet retenu et du processus
suivi pour sa mise en ceuvre, la réalisation des travaux d'ame-
nagement des bords de Seine et de la presqu’ile Rollet a été
divisée en plusieurs tranches :

* Une phase préalable de travaux, débutée en 2010, a
concerné 'laménagement de la SMAC (Hangar 106) et de
ses abords. Elle est aujourd’hui réalisée ;

» La premiére tranche de travaux a été finalisée pour ac-
cueillir 'Armada 2013. Elle concerne :

Laménagement des quais entre le pont Guillaume
le Conquérant et la presqu’ile Rollet : Sur ce secteur,
le projet propose de sauvegarder et de valoriser les
infrastructures les plus intéressantes en les intégrant
a laménagement qui sera réalisé sur la base d'un
traitement urbain et contemporain. Ainsi, il intégre
une part des matériaux bruts existants (béton, peint
ou hon, asphalte...) et d'anciennes portions du réseau
ferré incrustées dans les sols ou dans des laniéres
jardinées évoquant l'esprit de la friche. Sur le plan
des usages, les quais constituent le lieu idéal pour
la promenade et l'organisation de manifestations,
régulieres ou éphémeéres. Ouvert, avec de grands
dégagements, c'est un espace dévolu aux loisirs et
aux manifestations de plein air faisant écho a ceux
de la rive droite.

Laménagement de la partie Nord de la presqu’ile
Rollet et de la pointe : La promenade sur les quais
se prolonge jusqu'a la pointe de la presqu’ile Rollet.
Cet espace est bordé par la Seine au Nord et
constitué : des jardins dits laboratoires écologiques
ou jardins impressionnistes et de la butte forestiere
développée au centre de la presqu’ile. Sur le plan
des usages, cet espace est destiné a la promenade
et exclut la présence de véhicules motorisés a
l'exception des services d'entretien, de la police et
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des services de secours. La butte constitue quant
a elle un espace naturel inaccessible. La premiére
tranche de réalisation des travaux d'aménagement
des bords de Seine a comporté une premiére phase
de realisation de la butte forestiere envisagée sur la
presqu’ile Rollet qui sera finalisée dans une seconde
phase daménagement.

« La finalisation des travaux d'aménagement de la
presqu’ile Rollet. Elle concerne une emprise d'environ
3 ha et repose sur : la finalisation de la butte forestiére,
'aménagement d'une prairie fleurie et le réaménagement
des quais du bassin aux Bois.

Le principe global d'aménagement est de réaliser des
ouvrages en continuité des usages en cours et en cohe-
rence avec les usages a venir. Aussi, ils sont envisagés de
maniére a limiter les aménagements provisoires qui ap-
paraissent néanmoins nécessaires compte tenu du projet
retenu et du processus suivi pour sa mise en ceuvre.

Les travaux d'aménagement des bords de Seine et de la
presqu’ile Rollet comprennent ainsi 'ensemble des ouvrages
techniques nécessaires a leur fonctionnement et a leur inté-
gration environnementale et paysagére. A ce titre, ils com-
portent notamment l'ensemble des ouvrages de collecte, de
régulation et de traitement des eaux pluviales nécessaires pour
assurer une protection des milieux récepteurs vis-a-vis des
risques de pollution.

Laménagement de la ZAC éco-quartier Flaubert se développe
au sein d'un périmétre de 68 ha intégrant les emprises des fais-
ceaux ferroviaires préserves, le Centre d’Exploitation et d'Inter-
vention (CEl) de la DIRNQO, les emprises du projet routier visé
par la présente étude et les emprises propres au projet urbain
(54 ha).

Cette opération, qui se développe aux portes de l'hyper centre
de Rouen et du centre-ville de Petit-Quevilly, ambitionne la
reconversion urbaine d'une friche industrialo-portuaire pour
permettre, a terme, 'aménagement d'un quartier plurifonc-
tionnel, attractif et emblématique a l'échelle de la Métropole
Rouen Normandie.

La programmation envisagée repose sur une répartition
équilibrée entre les espaces cessibles et les espaces publics.
Ainsi, acestadedu projet, laconstructibilité estestimée aenviron
450 000 m? de surface de planchers (SdP), toutes fonctions
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8 Schéma 21 : Le projet d amenagement des bords de Seine et de la presqu'ile Rollet : Visualisation des travaux réalisés (Etude d'impact
du dossier de réalisation de ZAC - Déc. 2015)
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A Schéma 22 : Le projet damenagement des bords de Seine et de la presqu ‘fle Rollet : Identification des travaux nécessaires a la fmallsat/on
du projet (Etude d'impact du dossier de réalisation de ZAC - Déc. 2015)
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urbaines confondues (hors surfaces de stationnement), et la
ZAC devrait accueillir environ 6 000 habitants et 9 000 emplois.

Cette mutation s'accompagne par une valorisation nouvelle
des terrains mais contribue également a intégrer un certain
nombre d'éléments représentatifs de l'identité actuelle du site
. intégration des voies ferrées et des activités portuaires envi-
ronnantes, mise en valeur de la diversité des matériaux pré-
sents sur le site et dans son environnement proche, et prise en
compte des sensibilités environnementales existantes.

Ces différentes préoccupations visent a faire de la ZAC
éco-quartier Flaubert un projet exemplaire, vitrine de la poli-
tique urbaine durable engagée par la Métropole.

Au stade de la réalisation de la ZAC, le séquencage indicatif
des travaux associés a la mise en ceuvre de l'opération d'amé-
nagement de l'éco-quartier Flaubert a été précisé et se déve-
loppera sur l'équivalent d'une vingtaine d'années.

Ce ségquencage s'appuie d'une part sur les modalités d'aména-
gement propres au projet mais €galement sur les conditions
nécessaires a la réalisation des travaux d'aménagement des
acces définitifs au pont Flaubert sur la rive gauche de la Seine
(DREAL Normandie) et des autres projets qui sont envisagés a
Ce jour sur ce secteur.

Afin de prendre en compte 'ensemble des enjeux d'aménage-
ment du secteur, une concertation forte a été mise en place
entre les différents acteurs (la Métropole Rouen Normandie,
la SPL Rouen Normandie Aménagement, le Groupement de
maitrise d'ceuvre urbaine de l'éco-quartier Flaubert, le GPMR,
la SNCF et la DREAL).

[ Eco-quartier Flaubert [] Opération d'aménagement de I'éco-quartier Flaubert (périmétre de ZAC) [ = = -
[] Emprise des infrastructures associées aux accés définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine 8. g]

= X

T
ke L LS T e AL 2L
~ P g SR AE AL S R S it I e KSR et
A Schéma 23 : Principes de répartition des usages au sein du projet de ZAC éco-quartier Flaubert sur plan masse indicatif (Etude d‘impact
du dossier de réalisation de ZAC - Déc. 2015)
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A Schéma 24 : Détail du séquencage indicatif de l'urbanisation et des aménagements en 6 temps (Etude d’impact du dossier de réalisation
de ZAC - Déc. 2015)
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8 Schéma 25 : Identification et
localisation indicative des projets
localisés aux abords du secteur

_ d'implantation de la liaison
définitive entre la Sud Ill et le pont
Flaubert en rive gauche de la
Seine (DREAL Normandie - 2015)

2.3.6.Coordination du chantier du projet
routier avec l'ensemble des projets
localisés dans le secteur d’'étude

Comme nous l'avons indiqué précédemment une coordination
a été développée entre la SPL Rouen Normandie (maitre
d'ouvrage de l'éco-quartier Flaubert) et la DREAL Normandie
(maitre d'ouvrage du projet visé par la présente étude) afin
d'articuler au mieux les différentes interventions prévues au
titre du programme de travaux.

A l'échelle du programme de travaux cette coordination
se traduit par la mise en place d'une mission spécifique
d'Ordonnancement, Pilotage et Coordination (OPC) des
études et travaux pour chaque projet et la mise en place d'une
cellule de synthése inter-chantier visant a assurer la prise en
compte de l'ensemble des interfaces (temporelles, spatiales ou
techniques) entre les deux projets dans le but d'éviter ou de
réduire au maximum les incidences liées aux co-activités en
phase chantier.

Concernant le projet des accés définitifs au pont Flaubert en i S Ly =4
rive gauche de la Seine, la mission d'OPC a été confiée a la ' 4 .

société ALGOE et s'étend, au-deld de la ZAC éco-quartier _ hmmwm-mm RG ou pont Floubert
Flaubert (programme de travaux), & la prise en compte de BRI s v e it e 1 B I O e o e e e e e
= i Vb e gy o e et A7 - 810 \ L i e I LY

W [ b e e 1 e gy 41 G R
B Ty s e gy AL s WM

'ensemble des projets qui concernent le secteur d'étude (cf.
schéma ci-contre).
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Cette mission a par ailleurs permis de : . __RCIHEN

Détailler le phasage des travaux du projet routier visé par -
la présente étude en recherchant a réduire les incidences '
du chantier sur les conditions de circulation locales, et plus
particulierement pour les usagers habituels des axes Sud

[ll, pont Flaubert et A150, et pour les activités économiques
développées a proximité du site ;

» Définir des principes de délestage ou de déviation mis
en place a une échelle élargie venant en compléments
des dispositions retenues a l'échelle locale.

» Pour faciliter le travail de coordination entre les différents Belbel
projets et les maitrises d'ouvrage, un comité de coordina-

tion a été mis en place. Il réunit des représentants de la PETIT
Métropole, de la SPL Rouen Normandie Aménagement,
du GPMR, de SNCF Réseau et de |'Etat (préfecture, DREAL

et DIRNO). RAND

_ 8 Schéma 26 : Principes de
; & o délestage et de deviation durant
e ﬁl‘ s Lo —— = (" phase chantier (ALGOE - 2015)



2.3.7. Rubriques de la nomenclature de la loi sur
l'eau visées par le projet

En application des prescriptions du code de l'environnement
et au regard de la nature et des caractéristiques du projet, la
réalisation des accés définitifs au pont Flaubert est visée par
une proceédure de déclaration au titre de la loi sur l'eau.

En effet, le projet est visé par les rubriques 1.1.1.0, 2.1.5.0 et
3.2.3.0 de la nomenclature de la loi sur l'eau qui est reportee
dans larticle R.214-1 du code de l'environnement.

2.3.7.1. Application des rubriques visées par les travaux

Sondage, forage, y compris les essais de pompage, création

Titre e de puits ou d'ouvrage souterrain, non destiné a un usage

Prélevement domestique, exécuté en vue de la recherche ou de la

Rubrique surveil!apce d'eaux soutgrraines ou en vue deffectuer

1110 un preleyement temporaire ou permanent dans les eaux

ki souterraines, y compris dans les nappes d'accompagnement
de cours d'eau (D)

En phase travaux, le maitre d’ouvrage prévoit de mettre en
place un pompage temporaire dans la nappe pour permettre
la réalisation des deux ouvrages de tamponnement, des
fondations des remblais en sol renforcé et des ouvrages dart.

En effet, a la vue du niveau de remontée de la nappe au droit
du projet, un pompage doit a minima étre mis en ceuvre afin de
pouvoir travailler sur un sol stabilisé durant toute la phase chantier.

Par ailleurs, le projet impactant le réseau de piézometres mis
en place au titre du suivi de la qualité des eaux souterraines
au niveau de la zone impactée par les activités du site Grande
Paroisse, le maitre d'ouvrage prévoit de restituer des ouvrages
pérennes en remplacement des ouvrages supprimes.

Les différents ouvrages créés en phase chantier (puits de
pompage et piézomeétres) sont donc soumis a déclaration.

2.3.7.2. Application des rubriques visées par le projet

. Rejet d'eaux pluviales dans les eaux douces superficielles
Titre Il ou sur le sol ou dans le sous-sol, la surface totale du projet,
Rejets augmentée de la surface correspondant a la partie du bassin

naturel dont les écoulements sont interceptés par le projet,
Rubrique étant :
2.1.5.0. 1° Supérieure ou égale a 20 ha (A) ;

2° Supérieure a 1 ha mais inférieure a 20 ha (D).

Comme cela a été décrit précédemment dans la partie relative
aux ouvrages d'assainissement pluvial, le projet routier se
décompose en deux impluviums distincts :

» Impluvium Madagascar = 5 ha ;
e Impluvium Pasteur = 1 ha.

Ensituation aménagée, ces deuximpluviums seront tamponnés
dans deux ouvrages distincts (bassin Madagascar et ouvrage
Pasteur) qui permettront de réguler le débit rejeté dans le
réseau de la rue Bourbaki. A noter que le bassin Madagascar
sera réalisé au début de la phase travaux pour accueillir et
traiter les eaux de la plateforme issues du chantier.

La surface totale rejetée dans le réseau de la rue Bourbaki
représente donc environ 6 ha (cf. schéma ci-contre). Le projet
est donc soumis a déclaration au titre de la rubrique 2.1.5.0.

Plans d'eau, permanents ou non :

Titre Il 1° Dont la superficie est > 3 ha (A) ;
Impacts sur le 2° Dont la superficie est > & 0,1 ha et < 3 ha (D).

milieu aquatique
ou sur la sécurité
publique

Rubrique
3.2.3.0.

Compte tenu de la présence de deux impluviums distincts
en situation projetée, le maitre d'ouvrage prévoit de créer un
bassin et un ouvrage enterré pour assurer le tamponnement
des eaux pluviales avant rejet dans le réseau :

» Bassin Madagascar ;

» Quvrage Pasteur.

En cas d’épisode pluvieux d'‘occurrence centennale, lasurface
totale recouverte d'eau correspondra donc a l'emprise du
bassin Madagascar qui représente environ 0,4 ha (cf. schéma
ci-contre).

Le projet est donc soumis a déclaration au titre de la rubrique
3.2.3.0.
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8 Schéma 27 : Grandeurs caractéristiques associées a [ application
des rubriques 2.1.5.0. et 3.2.3.0.
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m Etat initial de l'environnement

2.4.1. Adaptation des périmetres d'étude aux
enjeux environnementaux

Le périmétre d'étude des enjeux environnementaux retenu
dans le présent dossier porte essentiellement sur le secteur
d'implantation du projet des accés définitifs au pont Flaubert
en rive gauche de la Seine. Il s'agit de 'emprise du projet.

Toutefois, ce projet découlant d'une réflexion locale élargie
a l'échelle du programme de travaux, le périmétre présenté
dans les encarts cartographiques englobe généralement tout
le secteur concerné par cette opération d'ensemble. Il s'agit
du secteur d'étude.

Lemprise du projet et le secteur d'étude sont reportés sur le
schéma ci-contre. On précisera que ces périmétres sont parfois
dépasses pour certaines thématiques en vue d'intégrer les
sensibilités et contraintes environnementales réelles du projet
(intégration des abords de l'emprise du projet par exemple).
Toutefois, ces adaptations au cas par cas ne modifiant pas
"échelle de lecture des enjeux, elles ne sont pas présentées
dans cette partie.

Néanmoins, pour chaque thématique, le périmétre d'étude
a été adapté a la nature des caractéristiques du projet et des
enjeux environnementaux jusqu'a une échelle appropriée
généralement plus large que le secteur d'implantation du
projet.

On se réferera au Schéma 29 qui synthétise les principales
échelles danalyse retenues en fonction des différentes
thématiques abordées dans ['étude d'impact.

Par ailleurs, le Schéma 30 précise les périmeétres particuliers
retenus pour les études spécifiques relevant :

* Du volet air (CEREMA) ;

» Du volet biodiversité (BIOTOPE) ;

« Du volet socio-économique (EGIS/CEREMA) ;

» De l'analyse des itinéraires routiers de délestage et de
déviation mis en ceuvre en accompagnement de la phase
chantier (DREAL/ALGOE).




s 3 1

Echelle « France métropolitaine » utilisée pour les
thématiques suivantes :

» Contexte météorologique

« Risques naturels liés aux phénomenes

météorologiques et au changement

climatique

« Risques sismiques

Echelle « Bassin Seine Normandie » utilisée pour la
thématique suivante :
» Réseau hydrographique local

Echelle locale « Secteur d'étude » utilisée pour les thématiques suivantes :

» Qualité de l'air - Campagnes de mesures sur site (aire et

bandes d'études retenues par le CEREMA)
» Contexte hydrogéologique
« Risques géologiques et hydrogéologiques

transport
» Réseaux de collecte et de distribution

« Risques d'inondation par débordement de la Seine (PPRI et < Risques pyrotechniques
domaine d'étude des modélisations hydrauliques retenu par  « Risques technologiques

INGETEC)

» Transports de matieres dangereuses

« Fonctionnement hydraulique (impluvium d’étude retenu « Nuisances sonores

par INGETEC)

» Monuments historiques et édifices d'intérét patrimonial
» Configuration et fonctionnement des infrastructures de
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Echelle « Métropole Rouen Normandie » utilisée pour les Echelle locale « Boucle de la Seine & Rouen » utilisée
thématiques suivante : pour les thématiques suivantes :

» Exploitation des matériaux du sous-sol « Relief et topographie

« Infrastructures de transports et mobilité « Contexte géologique et hydrogéologique

« Production et alimentation en eau potable « Exploitation des eaux souterraines

» Organisation générale de la gestion des déchets » Milieux naturels et biodiversité (aire d'étude

« Transports de matiéres dangereuses ¢éloignée retenue par BIOTOPE)

« Pollution atmosphérique (approche sanitaire) « Paysage

Echelle locale « Emprise du projet » utilisée pour les thématiques suivantes :
» Reconnaissances géotechniques
» Qualité des sols et des eaux souterraines
» Occupation des sols et foncier
 Milieux naturels et biodiversité (aire d'étude immédiate retenue par BIOTOPE)
« Patrimoine archéologique
» Réseaux de collecte et de distribution

) Schéma 29 : Adaptation des périmeétres retenus pour l'évaluation des enjeux environnementaux du projet en fonction des thématiques abordées
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Laire d'étude : elle integre l'ensemble des axes dont
le trafic est modifié de plus ou moins 10 % avec la
réalisation de la nouvelle infrastructure.

g !
Le niveau étendu : il S'agit des départements de

'Eure et de la Seine Maritime qui correspondent
a l'ancienne région Haute-Normandie.

L mm

Le niveau élargi : il s'agit du territoire de la
Métropole Rouen Normandie.

Les bandes d'étude : elles correspondent au niveau sur lesquels les impacts localisés d'une
infrastructure sur la qualité de l'air sont a étudier. La largeur de ces bandes d'étude dépend de la

charge de trafic et du type de polluant (gazeux ou particulaire).

Le niveau de proximité : il s'agit du secteur d'étude présenté
en page précédente élargi aux IRIS (llots Regroupés pour
'Information Statistique) définis par l'INSEE puis aux
communes de Rouen et de Petit-Quevilly.

Laire d'étude immédiate : zone de 200 m autour du
projet ou se font ressentir les potentiels effets immeédiats
du projet. Laire d'étude éloignée : zone de 5 km autour
du projet ou se font ressentir les potentiels effets
éloignés du projet.

Il s'agit de l'emprise territoriale permettant de redéfinir
des continuités d'itinéraires entre les axes autoroutiers
(A13, A150 et A28) en liaison via le coeur de la Métropole
Rouen Normandie durant la réalisation des travaux.

A Schéma 30 : Présentation des peérimétres spécifiques retenus pour les volets « air », « biodiversité », « socio-économique » et « continuités autoroutiéres »




2.4.2.Compartiment atmosphérique
2.4.2.1.Contexte météorologique

Le site étudié est localisé dans un secteur soumis a un climat
de type océanique qui est fortement influencé par le courant
perturbé atlantique.

D'un point de vue météorologique, cette situation se caractérise
par des températures relativement douces (moyenne annuelle
de 10,5°C) qui présentent une faible amplitude entre les saisons
et une pluviométrie généreuse répartie sur toute lannée
(moyenne annuelle de 820 mm/an).

Plus localement, laire d'étude est située dans la région
climatique des cotes de la Manche orientale qui se caractérise
par un faible ensoleillement, une forte humidité de lair et des
vents forts fréquents.

Enfin, sous l'effet de la Seine, le microclimat de l'aire d’'étude est
adouci : les températures sont légérement moins élevées en été
et moins faibles en hiver.

Le contexte météorologique ne présente pas d'enjeu particulier.

2.4.2.2.Qualité de lair

A l'échelle de l'agglomération rouennaise, la qualité de lair fait
l'objet d'un suivi régulier par AIR-NORMAND. Lindice ATMO
qui résulte des mesures effectuées sur ce territoire montre
que la qualité de lair y est relativement bonne avec 325 jours
cumulés annuels ou la qualité de l'air est qualifiée de trées bonne
a moyenne (résultats du bilan annuel de 2014).

Dans le secteur d'implantation du projet, les résultats des stations
fixes exploitées pour le suivi effectué par AIR-NORMAND et

des mesures spécifiques confiees au CEREMA montrent des
concentrations caractéristiques d'un milieu urbain dense ou
les sources de pollution atmosphériques sont diversifiees
(industries, trafic routier, résidentielles, ...).

Les principales observations issues de l'exploitation des résultats
sont que :

e Les sites de mesure a proximité des grands axes routiers
dépassent régulierement la valeur limite de 40 pg/m?
pour le dioxyde d'azote (NO2).

« [l existe un risque de dépassement du seuil fixé pour les
particules (PM10).

« Les seuils sont respectés pour les autres polluants.
Les principaux enjeux identifiés concernent la préservation de

la qualité de l'air au niveau du secteur d'implantation du projet.

2.4.2.3.Risques naturels liés aux phénomenes météorologiques
et au changement climatique

Concernant les phénoménes météorologiques extrémes, le
secteur d'étude peut étre concerné par :

» Les phénomeénes de grand froid et de canicule ;
* Les vents violents.

Ces phénomenes qui restent relativement exceptionnels font
l'objet d'une vigilance météorologique (METEO-FRANCE)
et d'actions locales déclenchées par le préfet pour assurer la
protection des personnes les plus sensibles.

Concernant les incidences locales liées au changement
climatique, selon les études réalisées par METEO-FRANCE
sur la base des résultats des projections du Groupe

Evolution mensuelle de I'indice Atmo & Rouen
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N Schéma 31 : Evolution et distribution de l'indice ATMO & Rouen (AIR-NORMAND - Bilan 2014)
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intergouvernemental d'experts sur 'évolution du climat (GIEC),
les modifications qui pourraient étre observés a l'échelle du
secteur étudié d'ici 2080 sont :

 Une augmentation du nombre de jours de fortes
chaleurs et de canicule (10 a 40 jours/an de fortes chaleur
et 2 a 15 jours/an de canicule) ;

» Une diminution importante du nombre de jours de gel, de
l'ordre de moitié jusqu'a 15 a 25 jours/an a l'norizon 2080 ;

« Une diminution des précipitations annuelles
saccompagnant d'une augmentation de la proportion de
fortes pluies parmi 'ensemble des épisodes pluvieux ;

«Al'opposé, les épisodes de sécheresse se multiplieraient,
ce qui concorde avec la baisse des précipitations estivales
et 'augmentation généralisée des températures.

Les principaux enjeux associés au climat, concernent donc
a la fois la prise en compte des aléas météorologiques mais

aussi l'anticipation des incidences associées au changement
climatique dans la conception du projet routier.

Points de mesure NO2
Pont Flaubert a3 Roven - Aménagement
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2 Schéma 32 : Syntheése des résultats des mesures du NO2
comparés 3 la valeur limite (Etude air - CEREMA - Oct. 2015 - Annexe 1)
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8 Schéma 33 : Variation de la température moyenne quotidienne
en moyenne annuelle (en °C) pour la période de référence et écarts
entre les scénarios et la référence (PNACC)

2.4.3. Topographie

Implanté dans le fond de la vallée de la Seine, le site présente une
altitude oscillant entre 4 et 8,5 m NGF. La topographie locale est
relativement plane mais présente des irrégularités ponctuelles
dues aux remblais de constructions.

Sur la longueur du projet, laltitude varie depuis le Nord vers le
Sud, entre 15,4 m NGF (culée Sud du pont Flaubert), 5,4 m NGF
(voies ferrées) et 6,8 m NGF (Sud llI).

Les enjeux topographiques concernent principalement la prise
en compte des cotes de raccordement du projet aux ouvrages
existants (culée Sud du pont Flaubert et Sud lll).

A Schéma 34 : Relief de la vallée de la Seine autour du pont Flaubert
(SCAN25 & BDALTI IGN)

2.4.4.Compartiment terrestre :
Sols et eaux souterraines

2.4.4.1.Contexte géologique

La zone d'étude est localisée en rive gauche du méandre de
la Seine a Rouen. Dans ce secteur, a l'exception des remblais
déposés par 'homme, le sous-sol est constitué des alluvions
déposees par la Seine qui sont principalement constituées de
sables et de graviers.

Les alluvions contiennent une réserve deau souterraine qui
constitue la nappe daccompagnement de la Seine (nappe alluviale).

Localement, sous l'effet des mouvements tectoniques qui ont
participe a la constitution de la vallée de la Seine, les alluvions
reposent sur des matériaux hétérogenes (craie, argiles ou grés)
aux caractéristiques mécaniques variables.

Les principaux enjeux geéologiques concernent plus
particulierement l'adaptation du projet aux contraintes

géotechniques locales pour assurer la pérennité des ouvrages
en situation aménagée.

2.4.4.2 Contexte hydrogéologique

La nappe daccompagnement de la Seine contenue dans les
alluvions est alimentée par les pluies tombant au sein de la
vallée de la Seine et par les écoulements souterrains diffus en
provenance d'autres réservoirs souterrains ou de la Seine.

Pour ce dernier point, il convient de noter gu'il existe des
échanges entre la nappe alluviale et la Seine qui résultent d'un
equilibre entre les eaux souterraines et superficielles.

Au regard des résultats des mesures effectuées sur le secteur
d'implantation du projet, la nappe alluviale est localisée entre
environ 2 et 4 m de profondeur sous le terrain actuel. La profondeur
de la nappe dépend, entre autres, de la cote de la Seine.

Les principaux enjeux hydrogéologiques sont a mettre en lien

avec la faible profondeur de la nappe (vulnérabilité et contrainte
d’aménagement).

2.4.4.3.Exploitation des ressources souterraines

A 'échelle du secteur d'étude, il n'est fait aucune exploitation
des matériaux du sol et du sous-sol.

Concernant les eaux souterraines, du fait de leur vulnérabilité
(faible profondeur et perméabilité des sols) et des activités
industrielles locales, seule une exploitation non sensible est
constatée (exploitation industrielle principalement). Il n'existe
pas d'exploitation sensible des eaux souterraines (prélévement
et production d'eau potable) a proximité ou a l'aval du site.
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Localement, s'il n'existe pas d'enjeu particulier en termes
d'exploitation des ressources du sol ou du sous-sol, on
rappellera néanmoins, que la servitude d'utilité publique

instaurée par arrété préfectoral du 30 janvier 2014 sur le site
Grande Paroisse (servitude n°2) interdit tout pompage ou
utilisation de l'eau de la nappe. Cette contrainte doit donc étre
prise en compte dans le cadre du projet.

2.4.4.4.Qualité des milieux

Compte tenu du contexte historique industriel du site au droit
duquel vient s'implanter le projet, les enjeux en matiere de
pollution des milieux sont relativement importants (notamment
au droit de de l'ancienne usine Rouen B de la Grande Paroisse
Normandie).

Au regard des résultats des investigations réalisées par la DREAL
en 2010 et en 2013, de nombreuses contaminations ont ainsi
été identifiées et impliquent deux principales contraintes pour
le projet :
» Une grande partie des terres ne respecte pas les criteres
environnementaux de réutilisation en technique routiere
et dépasse les seuils dacceptation dans des filieres
classiques telles que les décharges de déchets inertes.
Les principaux paramétres déclassant sont des métaux.

» Les agentes chimiques mis en évidence dans les sols et
les eaux souterraines sont agressifs vis-a-vis des bétons
et impliquent d'adapter les dispositions constructives du
projet.

Enfin, il convient également de préciser que le projet routier se
développe en partie sur l'ancien site industriel de l'usine Rouen
B de la société Grande Paroisse Normandie actuellement en
phase de réhabilitation (travaux en cours jusqu’a la mi-2016)
sous le contréle de l'inspection des installations classées (DREAL
Normandie).

Afin d'encadrer les usages projeteés sur cet ancien site industriel,
d'assurer une maitrise des risques sanitaires et une information
des porteurs de projets, l'arrété préefectoral du 30 janvier 2014
institue des servitudes d'utilité publique (SUP) sur ce site.

Les principaux enjeux identifiés portent a la fois sur la
préservation de la qualité des milieux (sols et eaux souterraines),
et sur les contraintes engendrées par les niveaux de pollution
rencontrés dans ces milieux vis-a-vis de 'aménagement projeté

(agressivité et pollution chimique).

Les servitudes instaurées sur le site de l'ancienne usine Rouen
B (en lien avec l'état des milieux) constituent également une
contrainte a prendre en compte dans la conception du projet.
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8 Schéma 35 : Estimation de l'étendue des zones polluées
(Diagnostic de sols - CETE Nord-Picardie - Nov. 2010 - Annexe 6)

2.4.4.5.Risques géologiques et hydrogéologiques

La consultation des bases de données dédiées a ces
risques naturels (principalement éditées par le BRGM et les
administrations publiques nationales ou locales), montre
que le secteur d'étude présente une sensibilité faible ou nulle
aux différents aléas geéologiques envisageables : les risques
sismiques, les effondrements et mouvements de terrains
(effondrements ou gonflements).

En revanche, compte tenu de la proximité de la Seine et des
relations entre le fleuve et la nappe alluviale, la sensibilité locale
vis-a-vis du phénomene d'inondation par remontée de nappe
est considérée comme faible a tres forte. Cette sensibilité, qui
dépend également de la nature des sols, croit hotamment a
l'approche du fleuve.

Localement, seul le risque d'inondation par remontée de
nappe, en lien avec la faible profondeur de l'aquifére, constitue

un enjeu a prendre en compte dans la conception du projet.

2.4.5.Compartiment aquatique : Eaux
superficielles

2.4.5.1.Réseau hydrographique local

Le projet des acces définitifs au pont Flaubert en rive gauche
de la Seine est localisé au sein du secteur « Estuaire de Seine
Amont » du bassin hydrographique Seine-Normandie. Sur ce
territoire, les objectifs généraux de préservation des milieux,
de réduction des impacts liés aux activités humaines et de
gestion des risques d’inondation sont fixés par 'Agence de
'Eau Seine-Normandie (AESN) par le biais du Schéma Directeur
d’Ameénagement et de Gestion des Eaux (SDAGE).

Plus localement, le projet est localisé a cheval entre les sous
bassins versants de la Seine entre l'Aubette et le Cailly et entre le
Cailly et l'Austreberthe.

Toutefois, les cours d'eau identifiés ci-avant étant situés en rive
droite de la Seine et le projet étant implanté en rive gauche, les
impacts potentiels de ce dernier concerneront uniqguement la
Seine.

Le Cailty de w0 souros Lo Sedne du confleent de Fiubete
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8 Schéma 36 : Découpage en sous-bassins versants (AESN)

A ce propos, concernant la Seine, on peut préciser que ses
principales caractéristiques sont :

» Un débit moyen de 574 m?/s et un débit mensuel sec de
récurrence sur 5 ans de 200 m?/s.

- Des crues moyennes de l'ordre de 1600 4 2200 m* /s ont
été observées environ tous les 2 a 5 ans. Dans le secteur
d'étude, les débordements du fleuve résultent le plus
souvent de la conjonction de plusieurs phénoménes : des
débits importants du fleuve résultant des précipitations
hivernales et/ou de la fonte des neiges en mars, grandes
marées et conditions atmosphériques de début d'année.
En termes de hauteur d'eau, l'évenement de référence est
la crue de 1910 avec une cote de la Seine au niveau du
projet de 10,05 m CMH, soit 6,57 m NGF.
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» Un mauvais état écologique et chimique résultants prin-
cipalement des pressions de l'agglomération rouennaise
(urbanisation, industries, port) et de l'agglomération pari-
sienne. Les objectifs d'amélioration de la qualité de la Seine
fixés dans le SDAGE du bassin Seine-Normandie pour la
période 2016-2021, sont datteindre un bon état chimique
et écologique du fleuve en 2027.

Au regard de sa situation par rapport a la Seine, le secteur d'étude
est par ailleurs concerné par le zonage du Plan de Prévention
des Risques Inondation (PPRI) Vallée de la Seine - Boucle de
Rouen qui a été approuveé le 20 avril 2009. Ce document, dont
la derniére modification a été approuveée par arrété préfectoral
du 3 avril 2013, concerne 18 communes dont Rouen et Petit-
Quevilly, communes d'implantation du projet.

Compte tenu des enjeux associés au risque d’inondation
par débordement de la Seine, la DREAL a souhaité qu'une
modeélisation hydraulique soit réalisée afin dappréehender plus
finement le fonctionnement dynamique de ce phénoméne.
Dans le cadre de lanalyse de l'état initial, cette modélisation
a notamment permis de redéfinir le caractére inondable en
situation actuelle (avec les piles du pont Flaubert, les appuis
de la voie d'accés en rive gauche et les aménagements de la
presqu’ile Rollet et des bords de Seine) ce qui n'était finalement
pas le cas dans le PPRI. Les différences entre |'état de référence
du PPRI et l'état actuel restent malgreé tout peu significatives.

Enfin, dans une démarche d‘adaptation vis-a-vis des
conséquences du réchauffement climatique, il a été retenu
d'intégrer a la modélisation hydraulique une élévation du niveau
de la mer au Havre de + 1 m qui se répercute a Rouen par une
surcote du niveau de la Seine de + 70 cm.

Les principaux enjeux relatifs au réseau hydrographique local
sont de préserver la qualité de la Seine et de ne pas aggraver
'aléa inondation par la création de nouveaux ouvrages dans le
lit majeur du cours d'eau.

8 Schéma 37 : Carte des aléas liés aux risques d’inondation (Plan de
Prévention des Risques Inondation (PPRI) Vallée de la Seine - Boucle
de Rouen - 2013)
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Aménagement des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine

2.4.5.2.Fonctionnement hydraulique

La voie d'acces au pont Flaubert en rive gauche de Seine dispose
actuellement d'un réseau de collecte qui avait spécifiguement
été crée lors de la réalisation du pont. Il collecte a la fois une
partie des eaux du tablier et les eaux de la rue de Madagascar,
du giratoire de Madagascar et de la descente de la culée Sud. Ce
réseau rejoint ensuite le systéme de rétention et de traitement
situé sur le site du Centre d’'Entretien et d'Intervention. Les eaux
traitées sont ensuite rejetées en Seine.

Lemprise du projet de raccordement du pont Flaubert a la Sud
Il est actuellement occupée par une parcelle en friche au droit
de laquelle les batiments ont été démolis ou déconstruits. Les
eaux de cette parcelle ne rejoignent pas le réseau de collecte
existant. Les ruissellements diffus ont en effet plutét tendance a
s'orienter vers 'Est de la parcelle et s'infiltrent progressivement.

Les principaux enjeux associés au fonctionnement hydraulique
concernent a la fois la gestion des eaux pluviales pour limiter les

mécanismes d'inondation par ruissellement urbain mais aussi
la prise en compte des contraintes altimétriques du terrain et
du réseau dans la conception du projet.

2.4.6.0Occupation des sols et foncier

Au niveau de la zone d'implantation du projet, les terrains sont
majoritairement constitués de friches d'activités et de délaissés
du réseau viaire actuel. Ce secteur se compose par ailleurs de :

» De batiments portuaires, industriels ou commerciaux ;

» Des équipements (locaux et zones de stockage) du
Centre d’Entretien et d'Intervention - CEl (ou DIRNO) ;

» Des voies routieres et ferroviaires (ainsi que leur délaissés)
qui constituent le réseau viaire local.

Le tissu résidentiel de Petit-Quevilly se développe quant a lui au
Sud de la Sud Ill, et les activités portuaires bordant le bassin au
Bois au Nord du boulevard de Béthencourt.

A l'exception des parcelles occupées par l'ancienne usine Grande
Paroisse immédiatement au Sud du rond-point de Madagascar,
les parcelles par lesquelles passe le projet sont acquises par |'Etat.

A l'échelle des emprises du projet, l'occupation des sols et la

maitrise fonciére ne présentent pas d'enjeu particulier.
2.4.7. Milieux naturels et biodiversité
2.4.7.1. Zonages du patrimoine naturel

Lorsque l'on analyse l'aspect patrimonial du secteur d'étude, on
constate qu'au niveau de laire d'étude immeédiate (200 m de part
et d'autre du tracé de la liaison routiere) aucun zonage de type

¢ e = (RS T - e =
Schéma 38 : Etat de ['occupation des sols et du foncier au niveau
de la zone d'implantation du projet
réglementaire ou inventaire, en lien avec la préservation de la
biodiversité, n'est recensé.

En revanche, pour ce qui concerne laire d'étude éloignée (5 km
autour de laire d'étude immédiate), on releve la présence de :

« 1 site NATURA 2000 ;

« 5 sites inscrits et 3 sites classés ;

« 1 forét de protection ;

« 18 zonages d’inventaire du patrimoine naturel.

2.4.7.2.Flore

Les inventaires ont permis de recenser 105 espéeces végétales
sur l'aire d'étude immeédiate (inventaires non exhaustifs). Parmi
ces espéces, aucune n'est protégée mais 7 sont néanmoins
considérées comme patrimoniales. Par ailleurs, 8 espéces
végétales exotiques envahissantes ont été détectées.

2.4.7.3.Végétation

La végétation observée sur laire d'étude immeédiate est
constituée de différents types de milieux regroupés en trois
grandes unités (végétations herbacées, boisements et fourrés
arbustifs, zones rudérales et anthropiques).

S'il est vrai que les boisements, fourrés arbustifs, zones rudérales
et anthropiques ne présentent aucun intérét patrimonial, pour
les formations herbacées on constate toutefois que la pelouse a
annuelles et la pelouse a Orpins présentent un intérét patrimonial
faible a moyen et la friche a Calamagrostis des bois et le Roncier
un intérét patrimonial faible.

2.4.7.4.Insectes

Etant donné le contexte trés urbanisé du secteur, la richesse
en insectes est assez basique. Les inventaires ont permis de
recenser 22 espéces d'insectes sur laire d'étude immeédiate
dont :

» 14 espéces de papillons de jour ;
» 2 espéces de libellules ;
» 6 especes de criquets, sauterelles, grillons et apparentés.

Aucune espéce d'intérét européen, protégée, rare ou menacee
n‘a été recensée. Ce groupe biologique ne constitue donc pas
une contrainte réglementaire pour le projet.

Localisation des zonages réglementaires
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Schéma 39 : Localisation des zonages réglementaires
du patrimoine naturel identifiés dans laire d'étude éloignée
(Etude habitats faune flore - BIOTOPE - Juin 2016 - Annexe 11)



2.4.7.5. Amphibiens et reptiles

Seule une espece de reptile a été recensée sur laire d'étude. Il
sagit du Lézard des murailles (espéece inscrite a l'annexe IV de
la directive européenne 92/43/CEE « Habitats / Faune / Flore »,
protégée a l'échelle nationale mais relativement commune en
Normandie).

Le caractere anthropique du site (friches, voies ferrées, bords de
Seine) constitue un habitat de choix pour le Lézard des murailles.

2.4.7.6.Ichtyofaune

Dapres les résultats des péches électriques de 'ONEMA, 30
especes de poissons sont potentiellement présentes au niveau
de la Seine sur laire d'étude (données non exhaustives) parmi
lesquelles 8 sont considérées comme des especes patrimoniales.

Au niveau de l'aire d’'étude du projet, compte tenu de la structure
des berges (quais magonnés) et de la faible rugosité des habitats,
les potentialités d'accueil de la faune piscicole sont faibles a
nulles.

2.4.7.7. Oiseaux

Au sein de laire d'étude immédiate et éloignée, les prospections
ont été ciblées sur les espéces protégeées, rares ou menaceées.
Ces espéces ont été réparties de la maniere suivante :

« Avifaune en période de nidification : parmiles 29 espéces
recenseées, 20 sont protégées a l'échelle nationale et 4
sont des espéces patrimoniales nicheuses (Gobemouche
gris, Linotte mélodieuse, Mouette rieuse, et Faucon
pelerin) ;

» Avifaune en période de migration post-nuptiale : sur
'ensemble des 33 especes observées, 24 sont protégees
en France et 8 sont des espéces patrimoniales.

» Avifaune hivernante : parmi les 22 especes recensées,
13 sont protégées a l'échelle nationale et aucune ne
représente un intérét patrimonial.

2.4.7.8. Mammiféres terrestres

Une seule espéce de mammifére a été recensée sur l'aire d'étude.
Il s'agit du Lapin de Garenne considéré comme patrimonial et
« quasi menacé » sur la liste rouge des espéces menacées en
France. Il reste néanmoins largement réparti a l'échelle nationale
et régionale et ne constitue pas une contrainte écologique pour
le projet.

2.4.7.9. Chiroptéres

Parmil'ensemble des espéces identifiées au sein de l'aire d'étude
immeédiate, deux sont patrimoniales (Pipistrelle de Nathusius et
Pipistrelle de Kuhl).

Dossier d'enquéte préalable & la déclaration de projet « Piece E : Etude d'impact et notice d'incidence Natura 2000

A l'échelle de laire d'étude éloignée quatre espéces de chauve-
souris potentielles se rajoutent a la liste des patrimoniales et
présentent un intérét communautaire (Grand rhinolophe, Grand
murin, Murin a oreilles échancrées, Murin de Bechstein). Le site
au droit duquel vient s'implanter le projet présente un intérét
faible pour les espéces forestiéres et modéré pour les espéces
des milieux ouverts a semi-ouverts.

D’'une maniere générale, le site présente une attractivité faible
pour l'ensemble des especes de chiroptere inventoriées.

2.4.7.10.Continuités écologiques

Compte tenu de la situation du projet au coeur d'une vaste
zone urbaine, fragmentée par un certain nombre d'obstacles
a la continuité écologique (liaisons routieres, voies ferrées),
aucun corridor n'existe pour relier les milieux de l'aire d'étude
a des milieux naturels avoisinants, les plus proches étant
situés a plus d'un kilométre. Malgré cet isolement, les espéces
trouvent toutefois sur l'aire d'étude des milieux leur permettant
d'accomplir tout ou partie de leur cycle biologique.

2.4.7.11.Synthése des enjeux écologiques

Les principaux enjeux en matiere de milieux naturels et de
biodiversité sont essentiellement associés a la protection des

espéces protégées et plus particulierement du Lézard des
murailles.
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Schéma 40 : La Trame Verte et Bleue a l’échelle de la Métropole (Extrait du DOO du SCOT de la Métropole)
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Enjeu écologique vis-a-vis du
ot e B Evlitln s Conrinerstemenaivepoensele pur e projes el o s
étudié mjﬁ état initial du écologique {rappel de |'état initial du dossier) projet
" Flore et habitats naturets
m m1ﬁ'm sy, Faible Aucune contrainte reglementaire Hon
Flore ;ﬁﬂml m e Faible Aucune contrainte réglementaire Hon
_Faune
11 espéces (aucune patrimonial
Insectes i protégee ) I ? Faible Aucune contrainte réglementaire Hon
Enjeu écologique faible
B espéces patrimoniales connuwes,
dont & protégees Contrainte potenthelle lide & la destruction de zones
Polstons M A Faible d'alimentation de la faune piscicole
faune plscicole au niveau de |"aire
d'étude
Aucune observation et aucun milleu X
Amphibiens  favorable Faible Aucune contrainte reglementaire
Présence du Lézard des murailles Contrainte réglementaire liée & la présence d'une espéce dont les individus
Reptiles et les habitats sont protégés
¢ folbia % mey 2ag Contrainte réglementaire lide & La pré d'espices dont les individus
reproduction comme en migration e présence e Iy i
Ofswac e ity et Faible ceufs, nids et habitats sont protégeés,
ecologique fa
Mammiféres | e3péce patrimoniale Faible Aucune contrainte réglementaire Non
terrestres  raible diversité
Chiroptéres  Faible diversité Faible Contrainte réglementaire lide i la présence d'espéces protégdes

N Tableau 1 : Evaluation des enjeux écologiques et des contraintes réglementaires sur  aire d’étude immédiate du projet

(Etude habitats faune flore - BIOTOPE - Juin 2016 - Annexe 11)

Afin de mettre en évidence les principaux groupes a enjeu au
sein de laire d'étude immeédiate, un tableau de synthése a été
établi (page suivante). Il précise, pour chaque groupe :

» Le niveau d'enjeu écologique, estimé sur la base de la
patrimonialité des espéces ;

» La contrainte réglementaire potentielle, eu égard aux
textes de Loi régissant la protection des différents groupes
étudiés.
Cette classification des enjeux a l'échelle de laire d'étude
immédiate a été spatialisée (cf. schéma ci-dessous). On constate
que la majorité du site présente un enjeu faible exception faite
de la partie Est, ou l'enjeu est jugé moyen ; ce secteur étant
favorable a la présence du Lézard des murailles.

r‘%# Localisation des zones & enjeux écologiques peru o I

Acvin SRt e pued V skt - Fiew gt wg

8 Schéma 41 : Synthese des enjeux écologiques a l'échelle de laire
d’étude immédiate du projet (Etude habitats faune flore - BIOTOPE -
Juin 2016 - Annexe 11)



2.4.8.Paysage et patrimoine

Le secteur d'étude occupe une situation privilégiée sur le fleuve,
dans la partie amont du port maritime. Il est situé sur la rive
gauche de la Seine, a proximité du centre-ville de Rouen, dans
un environnement urbain dense et a linterface de plusieurs
quartiers urbains de Petit-Quevilly et de Rouen et de la zone
industrialo-portuaire Ouest de Rouen.

Il doit toutefois faire face a des enjeux paysagers liés :
« A la reconquéte de l'image du secteur qui est jugé
comme étant dégradé ;

- A la reconquéte des berges de la Seine et & la création
d'un lien fonctionnel entre la ville et le fleuve pour
surmonter l'effet de coupure associé a la Sud Il

Les principauxenjeux paysagersconcernentdoncl'amélioration
de la qualité paysagére du site (image dégradée et effet de

coupure engendré par les infrastructures de transport).

D'un point de vue patrimonial, le site d'étude est implanté au
coeur d'un ensemble urbain historique. Ainsi, on reléve :

« Plusieurs périmetres de protection d'‘ouvrages inscrits
ou classés au titre des Monuments Historiques : les
marégraphes du quai de Boisguilbert et du quai Ferdinand
de Lesseps, les facades du quai du Havre, l'église Saint-
Antoine a Petit-Quevilly et l'ancienne filature La Foudre
(puis caserne Tallandier a Petit-Quevilly). Seul le périmétre
de protection de l'église Saint-Antoine recoupe avec le
projet ;

« Des édifices, qui bien que non protégeés au titre des mo-
numents historiques, présentent un intérét pouvant par-
ticiper a la qualité architecturale et urbaine du secteur :
les hangars portuaires situés quai Jean de Béthencourt
et la tour accumulateur hydraulique (repérée comme ba-
timent d'intérét patrimonial au PLU de Rouen), a l'arriere
des quais ;

 Labsence de site archéologique connu au droit du projet.

Les principaux enjeux en matiére de patrimoine sont liés a la
protection et a la préservation des monuments historiques

ainsi que des vestiges archéologiques qui seraient découverts
pendant les travaux.

2.4.9.Contexte socio-économique

Avec pres de 500 000 habitants et 230 000 emplois, la
Métropole Rouen Normandie constitue, aprés Paris, la plus
grande agglomeération du Grand-Bassin Parisien.
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Le secteur d'étude depuis le panorama Ouest jed & s aluie

8 Photo 2 : Marqueurs du paysage depuis les coteaux Ouest

Son poids démographique, son positionnement au carrefour de
nombreux axes structurants au niveau national voire européen,
l'importance de son tissu industriel, le caractére stratégique
de son Grand Port Maritime conferent a la Métropole
Rouen Normandie un réle majeur, en matiére économique,
d'organisation du territoire et de structuration des échanges et
des flux, et ce tant au plan régional qu'au plan national.

Afin de continuer a assurer ce rbéle dans lavenir, la Métropole
Rouen Normandie peut sappuyer sur de nombreux atouts
dont:

» Une population jeune et une natalité dynamique ;

» Un héritage industriel socle d’'une culture et de savoir-
faire reconnus ;

e Larmature urbaine régionale et la dynamique
économique de l'axe Seine ;

» Une forte concentration d'emplois qui profitent a des
actifs extérieurs au territoire de la Métropole Rouen
Normandie.

Elle devra néanmoins relever certains défis et répondre aux
besoins qui en découlent.

Le premier défiserade renouer avec l'attractivité démographique
et résidentielle (notamment au coeur de l'agglomération
rouennaise), dans le but d'asseoir le statut de la Métropole Rouen
Normandie et de contribuer a infléchir la tres forte dynamique
actuelle de développement périurbain.

Le second défi sera daccompagner le deéveloppement
économique catalysé par laxe Seine. La performance des
filieres logistiques normandes tout comme la compétitivité du
Grand Port Maritime de Rouen et plus largement de l'ensemble
du complexe industrialo-portuaire de la vallée de la Seine sont
en effet des atouts précieux pour le tissu économique régional
et local.

En complément, on peut relever que lanalyse croisée des
dynamiques territoriales et du fonctionnement du réseau de
transport qui est détaillée dans l'étude socio-économique (cf.
Piece F du dossier d'enquéte publique) montre que l'amélioration
des conditions de circulation au cceur de lagglomération
rouennaise est un enjeu important du développement urbain et
économique local.

Les principaux enjeux socio-économiques sont de renforcer
l'attractivité démographique du cceur de la Métropole Rouen

Normandie tout en permettant le développement du tissu
économique local.
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2.4.10. Infrastructures de transports et mobilité
2.4.10.1.Infrastructures fluviales

La rive Nord de la presqu’ile Rollet est concernée par un
poste d'attente pour convois fluviaux qui apparait dans le plan
d'attribution des vocations des quais du Grand Port Maritime de
Rouen (GPMR).

Le projet stratégique du GPMR pour la période 2014-2019,
approuve en conseil de surveillance de 2 octobre 2015, rappelle
les enjeux liés a la préservation et a 'amélioration des capacités
de desserte ferroviaire et routiere afin de garantir et développer
les activités portuaires.

Les principaux enjeux associés aux infrastructures fluviales

concernent donc la pérennisation des installations portuaires.

2.4.10.2.Infrastructures ferroviaires

Les voies ferrées identifiées sur le site constituent la gare Rouen-
Orléans qui se décompose entre le faisceau Clamagéran et le
faisceau de la Plaine. Ces infrastructures sont le fruit de l'activité
de fret qui assure la desserte de la zone industrialo-portuaire
localisée a 'Ouest du secteur d'étude (trafic de l'ordre de 13
trains par jour).

Le principal facteur d'évolution a prendre en compte au niveau
de ces infrastructures ferroviaires concerne le projet de ligne
nouvelle entre Paris et la Normandie, conduit par RFF depuis fin
2009, dont les études vont se poursuivre durant les prochaines
anneées. Ce projet intégre notamment l'implantation d'une gare
nouvelle a Rouen sur le site de Saint-Sever en substitution de
'actuelle gare rive droite et la création d'une traversée nouvelle
de la Seine.

8 Schéma 42 : Structure du réseau ferroviaire a l'échelle
du secteur d’étude

Les principaux enjeux liés aux infrastructures ferroviaires
concernent la pérennité des activités ferroviaires, mais aussi aux

contraintes de franchissement des infrastructures ferroviaires
existantes pour l'aspect lié a la conception du projet.

2.4.10.3.Infrastructures routiéres

Sur le territoire de la Métropole Rouen Normandie, l'organisation
viaire repose sur une hiérarchisation du réseau de voiries en vue
de mettre en cohérence laménagement des infrastructures avec
les types de trafics quelles supportent (en fonction du niveau de
trafic et du caractére de desserte locale ou au contraire de transit
des déplacements). Cette organisation permet aussi d'orienter
les grands flux sur les axes structurants, pour préserver la vie
locale le long des voies secondaires.

Selon les orientations fixées dans le PDU, l'organisation viaire
globale de la Métropole tend a passer d'un systéme de voiries a
l'organisation radiale, congestionnant les centralités du territoire,
a un systéme de rocades de contournement visant a permettre
une décongestion du centre de l'agglomération de Rouen.

Cette réorganisation, visant a achever la constitution du maillage
routier de la Métropole, sappuie sur deux principaux projets
d'envergure :

« Les raccordements routiers du pont-Flaubert (projet
visé par la présente étude) ;

 Le projet de liaison A28-Al13 et son barreau de raccor-
dement (projet localisé en dehors du secteur d'étude).
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N Schéma 43 : Organisation du réseau viaire de la Métropole a
['horizon 2025 (PDU de la Métropole Rouen Normandie)
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Le réseau routier a l'échelle du secteur d'étude est com-
posé des principales infrastructures suivantes :

» Avenue Jean Rondeaux — Pont G. le Conquérant : Axe
structurant en partie utilisé en itinéraire de substitution au
réseau hyperstructurant. Son trafic est supérieur a 45 000
véhicules/jour ;

» Boulevard de Béthencourt : Voie structurante qui sup-
porte un trafic d'environ 10 000 véhicules/jour ;

« Sud Il (N338) : Voie hyperstructurante supportant envi-
ron 80 000 véhicules/jour.

N Schéma 44 : Principales infrastructures routiéres du secteur

Au regard de la configuration du réseau viaire, on constate que
le secteur d'étude bénéficie actuellement d'une accessibilité
intéressante. En effet, il dispose d’'un raccordement direct a des
axes de communication hyperstructurants (A150/A151 vers le
Havre et Dieppe, Al3 vers Paris et Caen), dont la jonction est
assurée par le pont Flaubert en passant par la voie rapide Sud lll,
via une configuration fonctionnelle.

Localement, le réseau routier est actuellement organisé autour
des deux giratoires (Gir.) qui sont les pivots des grands axes avec
le centre-ville ainsi qu'avec la zone industrialo-portuaire :

» Au niveau du giratoire de la Motte, on accéde au centre-
ville rive droite (via l'avenue Jean Rondeaux) ainsi qu‘au
centre-ville rive gauche (via le boulevard de ['Europe) ;



» Au niveau du giratoire de Madagascar, on accéde a la
zone industrialo-portuaire. Les dessertes sont assurées a
'Ouest via la rue de Madagascar et la rue Bourbaki, et a
l'Est via la rue Léon Malétra.

Dans le secteur d'implantation du projet, la circulation des
poids-lourds comprend les trafics de pré et post-acheminement
terrestres de la zone industrialo-portuaire et des itinéraires de
transit appropriés aux convois exceptionnels via le boulevard
maritime (quai de France, boulevard Béthencourt, ...) et le pont
Guillaume-le-Conquérant ou via la Sud lll et le pont Flaubert
(caractéristiques des convois en fonction des capacités de
chacun des deux franchissements).
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8 Schéma 45 : Plan de circulation des poids-lourds et des convois excep-
tionnels en transit a 'échelle du secteur d'étude (Rouen et Département)

Les principaux enjeux liés a la configuration et a la fonction
du réseau routier sont de restituer les continuités d'itinéraire
(véhicules légers, poids-lourds et convois exceptionnels) en
lien avec le centre de l'agglomération rouennaise et la zone
industrialo-portuaire tout en améliorant la liaison entre la Sud
Il et le pont Flaubert (ce dernier point étant l'objectif principal
du projet) et la qualité de la desserte.

Au travers des résultats de l'étude de trafic menée par le CEREMA
(ex CETE Normandie-Centre) dans le cadre du présent projet,
on observe les conditions de circulation suivantes :

e Pres d'un quart des véhicules qui traversent la zone
d'étude effectuent la liaison Sud Il / pont Flaubert ;

» Au-dela du trafic important constaté sur l'ensemble de

la zone, on note également un trafic non négligeable sur
les petits axes (Bourbaki, Malétra, Stalingrad) ;

» Aux heures de pointe, le carrefour de la prison est sa-
turé de maniere récurrente par les flux en provenance de
'Ouest (Sud Ill) et aussi dans une moindre mesure par les
branches Est (bd. de 'Europe) et Sud (av. Rondeaux). Le
tourne-a-droite depuis l'avenue Rondeaux vers la Sud Il
est également saturé de maniére récurrente.

Les principaux enjeux identifiés sont liés a la sensibilité des
conditions de circulation locale notamment aux heures de

pointe (saturations récurrentes du réseau viaire aux heures de
pointe).

2.4.10.4.Mobilité

Lenquéte Ménages Déplacement réalisée en 2007 dans l'espace
agglomeéreé rouennais a montré que :

 Les déplacements tous modes confondus dans l'agglo-
mération rouennaise ont connu une croissance beau-
coup plus atténuée sur la période 1996 - 2007 (+ 6,5 %)
que sur la période précédente 1983 - 1996 (+ 35 %).

 Les transports collectifs et le vélo ont connu une évo-
lution favorable par rapport aux déplacements en voiture
particuliere (VP) qui connaissent une stagnation, méme si
ce mode reste le plus utilisé (65 % en incluant les 2 roues
motorisés) :

« L'utilisation des transports collectifs (TC) a connu une
forte croissance entre 1996 et 2007 (+ 20,2 %) ;

» Le vélo est le mode de déplacement qui a connu la plus
forte croissance (+ 559 %) ;

« Le taux de motorisation des ménages de l'agglomération
rouennaise est de 1,05 véhicule possédé et le nombre de
déplacements voiture par personne de 2,1.

Par ailleurs, cette enquéte montre que les parts entre les
différents modes de déplacement sont trés différentes selon les
motifs du déplacement.

Actuellement, le secteur d'étude n'est pas desservi par le réseau
de transports collectifs urbains et seule la partie Est du site, le
long de l'avenue Jean Rondeaux, est située dans le corridor
d'accessibilité (bande de 500 m) des transports en commun.

Néanmoins, il convient aussi de préciser que le PDU de la
Métropole identifie un certain nombre de projets structurants
visant a la fois a renforcer l'offre en transports collectifs au Sud
de la Seine, a organiser un maillage entre les deux rives du fleuve
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et & accompagner les évolutions urbaines de la rive gauche. A
"'échelle du secteur d'étude, deux projets sont plus précisément
concernés : 'Arc Nord-Sud T4 et le THNS (Transport a Haut
Niveau de Service) éco-quartier Flaubert.
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8 Schéma 46 : Prospectives d’évolution du réseau de transports
urbains (PDU de la Métropole Rouen Normandie)

A ce jour, a l'exception des aménagements développés sur les
quais et le boulevard de Béthencourt (en dehors des emprises
du projet), il n‘existe pas de continuité piétonne/cycliste sur le
secteur d'étude.

Néanmoins, il convient de préciser que ['Arc Nord-Sud (T4) et
'éco-quartier Flaubert comprennent la réalisation de pistes
/ bandes cyclables en cohérence avec le schéma directeur
métropolitain des aménagements cyclables. Par ailleurs, le
projet urbain intégre le développement de continuités piétonnes
assurant, entre autres des liaisons vers les aménagements
des bords de Seine. Ces deux projets contribueront donc au
développement des équipements dédiés aux modes actifs sur
le secteur d'étude.
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Les principaux enjeux en matiére de déplacements urbains

sont donc liés a la prise en compte des projets structurant de
transports collectifs envisagés a proximité du secteur d'étude.

2.4.11. Réseaux de distribution et de collecte

La zone d'étude comprend des sites d'activiteés et des rues
desservies par différentes typologies de réseaux, comprenant
notamment :

o Les réseaux d'assainissement (eaux usées et eaux
pluviales) et d'adduction en eau potable ;

« Les réseaux énergétiques (gaz et électricité) ;
* Les réseaux de télécommunication (téléphonie et fibres
optiques) ;
« Le réseau d'éclairage public.
En complément de ces réseaux, on peut indiquer que :

e Le traitement des eaux usées est assuré par la station
d'épuration EMERAUDE située a Petit-Quevilly. Cette
installation qui est dimensionnée pour 500 000
équivalents habitants (EH) présente aujourd’hui des
dysfonctionnements récurrents lors de situations
météorologiques dégradées (charge d'eau pluviale
collectée en réseau unitaire et envoyée vers la STEP).

Afin de remédier a cette situation, deux solutions sont
mises en place par le concessionnaire :

» La création d'un second émissaire en rive gauche
de la Seine dans le but de renforcer les capacités du
réseau de collecte. On notera que ce projet se dé-
veloppe dans le secteur d'étude ;

» Laugmentation de la capacité de traitement de la
STEP de 100 000 EH.

* En matiére d'eau potable, la zone d'étude est desservie
par 4 usines de production d'eau potable dont la capacité
de production résiduelle autorisée s'éléve & 95 565 m¥/j et la
capacité de production résiduelle technique a 59 065 m?j.

» Enfin, concernant la collecte des déchets, on note que
sur cette zone elle se fait actuellement en quelques points
peu nombreux, du fait de la désertification progressive.

La fréquence de collecte sur ce secteur est globalement de
deux ramassages par semaine pour les ordures ménagéres,
une fois par semaine pour les déchets recyclables (hors verre)
et a la demande des usagers pour les encombrants des deux
immeubles d’'habitation (hors autres sites qui sont censés les
transporter en déchetterie ou centre de retraitement).

Les principaux enjeux identifiés concernent la protection des
réseaux et la prise en compte des contraintes de raccordement

et de rétablissement de ces réseaux dans le cadre de la
réalisation du projet.

2.4.12. Risques, nuisances et santé publique
2.4.12.1.Risques pyrotechniques

Au regard du contexte historique de Rouen, il ressort que les
enjeux pyrotechniques du site d'implantation du projet sont
principalement liés a la seconde Guerre Mondiale et concernent
principalement les bombardements aériens.

Sans indication en termes de localisation, le secteur d'étude
présente donc un risque pyrotechnique non négligeable.

Les enjeux pyrotechniques sont liés au risque de présence de

bombe d‘aviation et d'engins de guerre non explosés dans les
sols au droit du projet.

2.4.12.2.Risques technologiques

Le tracé du projet des acces définitifs du pont Flaubert en rive
gauche de la Seine est localisé a la limite de la zone industrialo-
portuaire Ouest de l'agglomeération rouennaise. Compte tenu de
cette situation, les activités industrielles susceptibles d'engendrer
des risques technologiques qui ont été identifiées sont :

« Les silos céréaliers et le terminal sucrier : les distances
de sécurité associées a ces silos restent relativement
réduites et ne se recoupent pas avec les emprises du
présent projet ;

e Les activités industrielles locales relevant de la régle-
mentation ICPE : seul le site TRIADIS (activité associée a
la gestion de déchets) implanté a 'Ouest des emprises du
projet, est actuellement en fonctionnement.

« Les activités de la société LUBRIZOL (site SEVESO) : la
carte du zonage réglementaire qui est intégrée au PPRT
(Plan de Prévention des Risques Technologiques), montre
que le secteur d'étude n'est pas exposé aux risques liés
aux activités de ce site industriel. Le périmétre du projet
ne fait donc pas l'objet de restriction d’'urbanisme au titre
du PPRT de LUBRIZOL.

Concernant les risques liés au Transport de Matieres Dangereuses
(TMD), l'expertise du CEREMA permet de mettre en évidence que :

« Le secteur d'implantation du projet n'est concerné par au-
cune canalisation de transport de matieres dangereuses ;

» Le volume des TMD dans la part du trafic de poids-lourds
est relativement faible et est principalement généré par
les installations industrielles de la zone Rouen Ouest.
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Enfin, on peut également rappeler que la Seine et les installations
ferroviaires développées a l'échelle du secteur d'étude
constituent des axes supportant des activités de TMD.

Les principaux enjeux en matiére de risques technologiques
sont liées a la concentration des activités susceptibles

d’engendrer des risques technologiques a l'échelle de la zone
industrielle Ouest et a la densité de population résidant dans le
tissu urbain constitué a l'Est.

2.4.12.3.Nuisances sonores

Dans le cadre des etudes prealables relatives au présent projet, la DREAL
a confié la réalisation de 'étude d'impact acoustique au CEREMA.

Les campagnes de mesures ont ainsi permis de déterminer les niveaux
sonores actuels en tout point du site et de conclure sur le fait que :

« Les niveaux de bruit s'échelonnent de 45 a plus de 75 dB(A) ;

* Llambiance sonore nocturne est globalement plus
apaisée et les niveaux sonores les plus importants sont
rencontrés sur l'axe des principales voies de circulation.

Lesprincipauxenjeuxidentifiéssontde préserverlespopulations
riveraines vis-a-vis des nuisances sonores de l'ouvrage routier,
dans le respect de la réglementation en vigueur.
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N Schéma 4,7 . Résultats de la modélisation de l'état initial
acoustique (Etude acoustique - CEREMA - Mars 2016 - Annexe 20)



2.4.12 .4 .Risques sanitaires en lien
avec la pollution atmosphérique

En 1997, dans le cadre de la LAURE, le Programme de
Surveillance Air et Santé (PSAS-9) a été implanté dans 9
grandes villes francaises dont Rouen et Le Havre. Ce PSAS-9
est un dispositif de surveillance épidémiologique qui a pour
objectif de quantifier les relations entre indicateurs de pollution
atmospheérique et indicateurs de santé, afin d'évaluer ['évolution
des risques sanitaires a court terme liés a la pollution urbaine,
et permettre la réalisation d’'évaluations d'impact sanitaire de la
pollution atmosphérique a différentes échelles.

Les principaux résultats de ce programme de surveillance qui
peuvent étre rappelés dans la présente étude, sont les suivants :

« Le secteur industriel et les transports sur l'agglomeération
de Rouen sont les principales sources de pollution
atmosphérique ;

» Les niveaux moyens des PM10 mesurés a Rouen sont
inférieurs a la valeur limite réglementaire francaise ;

« Les liens observés a 'échelle nationale entre la pollution
et la mortalité sont plus importants pour les particules,
fines, mais c'est pour cet indicateur que lincertitude est
la plus grande ;

« Pour les liens entre pollution et hospitalisation, la aussi,
les relations a court terme, entre niveaux des particules
fines ou du dioxyde d'azote sont significatifs sur les
nombres moyens de jours d'hospitalisation pour causes
cardiovasculaires et cardiaques (plus importantes pour
les 65 ans et plus). Les niveaux d'ozone sont en revanche
uniguement associés a des admissions pour cause
respiratoire sur les patients agés de plus de 65 ans.

En 2007, la méthode de mesure des particules a été modifiée
en France pour mieux prendre en compte les composes semi-
volatils.

Les résultats de cette nouvelle méthode de mesure sont plus
faibles que dans l'étude du PSAS-9 (changement de méthode
et introduction de nouvelles villes) mais les observations
montrent que les effets sont plus importants 2 a 5 jours
aprés. Ce qui indique que l'effet de la pollution est différé de
quelques jours aprés l'exposition, sauf en été ou les particules
ont l'impact le plus fort.
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Lapproche sanitaire en lien avec la pollution atmosphérique

Le projet européen APHEKOM a pour objectif d'évaluer les
impacts sanitaires (EIS) a court et long terme de la pollution de
lair sur 25 villes européennes, dont neuf en France, pendant
trois ans (de 2004 a 2006). Lobjectif de l'étude est d'évaluer
l'impact de la baisse des concentrations sur l'espérance de vie.

A noter qu'aucune des neuf villes étudiées en France ne respecte
la valeur guide de 'OMS pour les particules et la valeur guide
journaliere pour l'ozone toute l'année (le nombre de jours de
dépassements par an, varie de 81 pour Le Havre, 85 pour Rouen
a 307 pour Marseille).

Le fait d'habiter a proximité du trafic routier augmente
sensiblement la morbidité attribuable a la pollution
atmosphérique et serait responsable d'environ 15 a 30 % des
nouveaux cas dasthmes de l'enfant et des taux similaires pour
des pathologies respiratoires et cardiovasculaires chez les 65
ans et plus.

A Rouen, cing stations d’AIR-NORMAND ont été retenues. Les
concentrations moyennes (sur 2004-2006) pour les particules
(PM10 et PM2.5) sont les troisiemes plus basses concentrations
sur les 9 villes francaises eétudiées, apres Toulouse, puis le Havre.

En ce qui concerne l'ozone, le nombre de jours de dépassement
de la valeur guide journaliere de 'OMS est de 86 jours sur un an.

Finalement, |'évaluation de l'impact a court et long terme de la
pollution sur la santé montre un impact tout a fait substantiel de
la pollution de lair sur la santé dans les villes francaises.

Au regard des déces différés et d’hospitalisations évitées dans
les neuf villes, réduire l'exposition des populations, apporterait
un gain sur l'espérance de vie et un gain économique important.

Les statistiques sanitaires (espérance de vie, taux de mortalité,
taux de mortalité prématurée) en Seine-Maritime sont
équivalentes a celles observées en Haute-Normandie, ce qui est
cohérent avec la répartition des populations (la Seine-Maritime
accueille les deux tiers des habitants de Haute-Normandie).
En revanche, elles sont moins bonnes que celles observées au
niveau national.

Une raison peut étre avancée pour expliquer cette situation :
une moins bonne couverture médicale (hombre de lits et de
médecins spécialistes) quau niveau national, qui se traduit par
un taux comparatif de mortalité prématurée supérieur a la
moyenne nationale.

renforce la nécessité de prendre en compte la préservation de
la qualité de l'air au niveau du secteur d’'implantation du projet.

2.4.12.5.Risques sanitaires en lien avec la pollution des sols
et des eaux souterraines

Comme nous lavons vu précédemment, les contraintes de
pollution des milieux les plus importantes sont principalement
localisées au droit du site de l'ancienne usine Rouen B de la
société Grande Paroisse Normandie.

Ce site est actuellement en phase de réhabilitation afin de garantir
la compatibilité des milieux avec des usages de type « non
sensible » comparables a celui de la derniére période d'activite :
activités industrielles, activités tertiaires (bureaux) ou voiries.

Ces travaux sont réalisés par le dernier exploitant du site (société
Grande Paroisse) sous le contréle de l'inspection des installations
classées (DREAL Normandie).

Les études realisées en complément des travaux de réhabilitation
montrent que compte tenu des travaux en cours et des mesures
de gestion imposées par les servitudes d'utilité publique (arrété
préfectoral du 30 janvier 2014), seules deux vecteurs d'exposition
sont jugés pertinents :
» La remontée de vapeurs de composes volatils présents
dans les sols et les eaux souterraines ;

« 'exposition radiologique externe au sol.
Les calculs de risques établis par la société Grande Paroisse
aboutissent a des résultats en deca des seuils sanitaires et

concluent ainsi a des risques acceptables selon les hypothéses
de réhabilitation retenues (usage non sensible).

Les principaux enjeux identifiés portent sur le respect des
prescriptions imposées par les servitudes d'utilité publiques

instaurées sur le site de l'ancienne usine Grande Paroisse Rouen
B et qui garantissent la protection de la santé des travailleurs
lors des travaux et des futurs usagers du site.
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2.4.13. Synthése des enjeux résultant de l'état
initial du site et la zone susceptible d'étre
affectée par le projet

Les sensibilités et/ou les contraintes environnementales théma-
tigues mises en évidence via l'état initial sont récapitulées dans
le tableau suivant.

En conclusion, les principaux enjeux environnementaux associes
au secteur d'étude du projet des acces définitifs du pont Flaubert
en rive gauche de la Seine, sont liés :

« A 'état des conditions de circulation locale actuellement
dégradées du fait, notamment, de problématiques de satura-
tion du réseau aux heures de pointe et a la nécessité d'ameé-
liorer les liens entre les deux rives de la Seine et la desserte
de la zone industrialo-portuaire, de restituer les continuités
d'itinéraire actuelles en lien avec le centre de l'agglomeération
rouennaise et la zone industrialo-portuaire tout en intégrant
les projets structurants de transports collectifs projetés par la
Métropole Rouen Normandie dans ce secteur ;

« A la préservation du cadre de vie de la population riveraine
vis-a-vis des nuisances sonores et de la qualité de lair qui
sont aujourd’hui marqués par le trafic routier local ;

- A la prise en compte des sensibilités écologiques en lien
avec la présence sur site de certaines espéces protégées
(Lézard des murailles) et/ou sensibles (avifaune) et de mi-
lieux favorables a ces espéces. Par ailleurs, un second enjeu
concerne la présence sur le terrain d'especes floristiques
invasives ;

« A la prise en compte des contraintes souterraines dans
le cadre de la conception du projet, notamment en ce qui
concerne |'état des sols fortement dégrade par les activités
passées (hotamment au droit de de l'ancienne usine Rouen
B de la Grande Paroisse Normandie), le caractere agressif
des sols et des eaux souterraines vis-a-vis des bétons, les
caractéristiques mécaniques meédiocre des terrains ou en-
core la faible profondeur de la nappe d'accompagnement
de la Seine.
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m Solutions examinées et justification
du projet retenu

2.5.1.Solutions examinées et justification
du tracé des accés au pont Flaubert

Comme évoqué dans la partie relative a lhistorique de
l'opération, le projet des accés définitifs au pont Flaubert en
rive gauche de la Seine s'integre en réalité dans un projet plus
global visant a créer une liaison entre la Sud Il et 'A150.

Ce projet global a fait l'objet de nombreuses études par le
passé qui ne peuvent étre reportés ici ne maniere exhaustive.

Avant de rentrer dans la justification des caractéristiques du
projet retenu, il est néanmoins intéressant de pouvoir revenir
brievement sur les raisons qui justifient le choix du tracé
présenté aujourd’hui.

Choix du fuseau

Pour raccorder 'A150 a la Sud lll, les premiéres études
proposaient initialement deux fuseaux passant respectivement
au sein de l'agglomération rouennaise (fuseau Est) et au travers
de la forét domaniale de Roumare (fuseau Ouest).

Le fuseau QOuest a finalement été écarté au regard des
faibles capacités d'échanges qu'il proposait avec le coeur de
l'agglomération, la vallée du Cailly, mais également au regard
de l'impact qu’il engendrait sur la zone industrialo-portuaire,
sur la forét de Roumare et sur les conditions de circulation.

Choix du tracé général

En 1986, cing variantes de tracé ont été étudiées sur le fuseau
Est. Elles suivaient globalement deux tracés principaux : le
premier correspondait a la rue Nansen / rue Malétra et le
second, plus proche du centre de Rouen, empruntait une
partie des quais pour se raccorder a la Sud Il au niveau de la
gare de triage.

La volonté partagée affichée a l'époque était de minimiser
l'effet de coupure engendré par l'infrastructure en éloignant
le plus possible, le tracé des zones urbanisées et en laissant
ainsi des possibilités de mutations au niveau des quartiers
Ouest (zone de développement du projet de ZAC éco-quartier
Flaubert).

Le tracé qui fat finalement adopté suivait donc la rue Nansen
en rive droite pour continuer entre les rues Holker et Bourbaki
en rive gauche. Comparativement aux autres tracés, il
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permettait en effet de raccourcir la liaison entre la Sud Il et
'A150 tout en respectant les installations portuaires existantes
et en degageant une zone de mutation importante en marge
du tissu urbain constitué.

Choix de la variante en rive gauche

Une fois le tracé général retenu, plusieurs variantes furent
etudiées sur les raccordements au niveau de la rive droite, de
la rive gauche et sur le franchissement de la Seine.

En ce qui concerne le raccordement en rive gauche, deux
variantes ont été étudiées.

2.5.2.Justification du projet retenu
au regard des enjeux locaux

Comme évoqué précedemment, le projet des acces définitifs
du pont Flaubert en rive gauche de Seine s'inscrit en realité
dans un projet plus important qui portait sur la création d'une
liaison entre la voie rapide Sud lll et l'autoroute A150.

Ce projet définitif ayant fait l'objet d'une déclaration d'utilité
publigue (DUP) le 28 septembre 2001, il a, a ce titre, été
soumis a la réalisation d’'une étude d'impact qui a entre autres
permis de justifier de la solution originellement retenue eu
égard aux effets sur l'environnement et la santé humaine, et
aux effets socio-économiques dans le contexte urbain, social,
environnemental et économique a cette date.

Limpact des deux variantes étudiées sur l'environnement
restait malgré tout peu contrasté. C'est finalement une solution
intermédiaire qui aura été arrétée dans le dossier de DUP.

Les évolutions intervenues au milieu des années 2000 avec la
cessation d'activités de l'usine Grande Paroisse et le lancement
du projet d'éco-quartier Flaubert par la Communauté
d’Agglomération Rouennaise (devenue Métropole Rouen
Normandie), ont conduit l'Etat & revoir le projet des accés
définitifs rive gauche.

Une nouvelle phase de réflexion a ainsi été engagée entre
'Etat et ses partenaires (Région, Département, Métropole,
villes de Rouen et du Petit-Queuvilly) sur le raccordement du
pont Flaubert en rive gauche pour en améliorer notamment
l'intégration de ce projet au sein du programme de travaux qu'il
constitue avec 'éco-quartier Flaubert et faciliter les échanges
en situation aménagée.

Les effets de la déclaration d'utilité publique du 28 septembre
2001 valables 10 ans a compter de la publication du décret
sont forclos depuis le 29 septembre 2011.

Les profondes mutations urbaines opérées ou en cours aux
abords du projet et leurs incidences substantielles sur les
caractéristiques et les fonctionnalités du projet définitif tel
qu'envisagé en 2001 ne permettaient pas juridiqguement de
solliciter la prorogation des effets du décret du 28 septembre
2001.

Le projet fonctionnel mis en service le 25 septembre 2008,
les possibilités de variantes pour un raccordement direct en
rive gauche du pont Flaubert a la voie rapide Sud Il savérent
particulierement limitées du fait de l'obligation dassurer la
jonction aux infrastructures existantes (viaduc d'acces au
pont Flaubert, voie rapide Sud Il au droit de l'échangeur de
Stalingrad) et des regles de conception géométrique affectées
a ce type de projet : aucune variante de tracé ne savere
possible. Seules des variantes d'insertion dans le site (solution
semi-enterrée, solution aérienne) sont envisageables.

Ainsi, dans le cadre de la présente étude d'impact, aucune
autre solution de substitution n'a été examinée.
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8 Schéma 48 : Fuseaux, tracés et variantes étudiés
(Dossier de DUP - DDE - Mars 2000)

Lobjectif des paragraphes qui suivent est donc principalement
de justifier de maniére plus précise le choix retenu quant a la
configuration du projet dans le but de prendre en compte deux
enjeux majeurs que sont :

» La circulation ;
 La restructuration urbaine du secteur.

En situation actuelle, le projet « fonctionnel » permet de joindre
le pont Flaubert a la Sud Il mais n‘assure pas réellement de liai-
son efficace entre ces infrastructures puisque les usagers ren-
contrent un tracé aux caractéristiques réduites (virages serrés)
passant par les ronds-points de Madagascar et de la Motte.

Le projet retenu permet d'améliorer cette situation en opérant a
un raccordement direct entre la Sud Il et le pont Flaubert. Les
échanges d'une rive a l'autre via le pont Flaubert seront ainsi fa-
cilités grace a une continuité d'itinéraire offrant, par ailleurs, un
meilleur confort de circulation pour les usagers.

De plus, la configuration retenue permet également d'assurer
les fonctions d'échanges en lien le coeur de l'agglomération, les
zones industrielles, portuaires et logistiques, et 'éco-quartier
Flaubert.

Ainsi, a travers la réalisation du programme de travaux incluant
le projet routier et le réseau viaire de l'éco-quartier Flaubert, le
nouveau schéma de voiries permettra une utilisation optimale
de la capacité du réseau tant pour les flux en transit que pour les
flux d'échanges et intra-métropolitains.
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8 Schéma 489 : Distribution des trafics en échanges en lien
avec l’éco-quartier Flaubert la zone industrielle et le coeur
de lagglomération
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N Schéma 489 bis : Distribution des trafics en échanges en lien
avec l'éco-quartier Flaubert, la zone industrielle et le coeur
de lagglomération

L'émergence du projet d'éco-quartier Flaubert a conduit |'Etat
a réadapter le projet des acces définitifs rive gauche afin d'op-
timiser ses fonctionnalités et d'assurer une intégration urbaine,
architecturale et paysagére de qualité.

Un travail partenarial a donc été engagé entre la DREAL et la
Métropole Rouen Normandie pour assurer la cohérence entre
les deux projets et opérer les ajustements a chacune des étapes
de conception.

Cette réflexion globale portée sur le développement du secteur
a finalement permis d'aboutir, pour ce qui concerne le projet
routier, a la création :

» D'un raccordement aérien (réalisation de viaducs et d'ou-
vrages de soutenement) permettant d'assurer une permeéa-
bilité urbaine ;

» D'un point d'échanges complet (quatre bretelles) assurant
'ensemble des mouvements permettant de créer un lien
avec le réseau structurant métropolitain et assurant la des-
serte de ['éco-quartier Flaubert.

En configurant le projet des acces définitifs au pont Flaubert de
cette maniére, le maitre d'ouvrage sassure ainsi de rentrer plei-
nement dans les ambitions communes attendues sur ce sec-
teur, dans la mesure ou l'aménagement répondra aux objectifs
suivants :



» Améliorer le confort de circulation des usagers de la Sud
[ll et du pont Flaubert ;

» Permettre le développement urbain et économique du
secteur traversé par le projet, dont le développement de
['éco-quartier Flaubert ;

» Assurer une desserte efficiente de la métropole rouen-
naise depuis le Sud de l'agglomération ;

» Contribuer a une meilleure distribution des flux de poids
lourds desservant les installations industrialo-portuaires.

m Incidences du projet sur
'environnement et mesures retenues

2.6.1. Preambule

Laménagement et l'exploitation de linfrastructure routiére
pourront étre al'origine d'effets sur l'environnement, d'ampleurs
et de natures variables : incidences positives ou négatives,
temporaires ou permanentes et directes ou indirectes.

Lanalyse qui est synthétisée dans les parties suivantes a
permis de caractériser les incidences du projet et d'adapter les
dispositions organisationnelles et constructives ainsi que les
principes d'exploitation du projet afin d'intégrer au mieux les
enjeux environnementaux en évitant ou en limitant les impacts
du projet.

Par ailleurs, elle a permis de définir les mesures d'accompa-
gnement et de suivi qui permettront d'assurer la mise en ceuvre
des mesures environnementales et de suivre leur efficacité.

2.6.2.Compartiment atmosphérique

2.6.2.1.Contexte météorologique

Compte tenu de la nature et des caractéristiques des travaux
(terrassements, création d’ouvrages d'art et d'une infrastructure
routiére) et de la typologie du projet (infrastructure routiere), le
projet des accés définitifs au pont Flaubert en rive gauche de
la Seine n‘aura pas d'effet sur le contexte météorologique local
ou régional et ne nécessite donc pas de mesures spécifiques.

Le projet n‘’engendre pas d'incidence sur le contexte météo-

rologique local ou régional.

2.6.2.2.Qualité de l'air

Limpact du projet sur la qualité de lair sera dans un premier
temps associé a la phase chantier. Durant cette période de
réalisation des travaux, les incidences temporaires seront en
effet engendrées par les émissions liées aux process et aux

engins mais également de maniére indirecte par les émissions
associées a la modification des conditions de circulation locale.

Si les émissions atmosphériques d’'un chantier de construction
quel qu'il soit ne peuvent étre totalement évitées, les mesures
retenues par la DREAL et imposées aux entreprises de travaux
(méthodologie et bonnes pratiques environnementales)
permettront de limiter les incidences engendrées lors de la
construction du projet routier.

Ces mesures sont par ailleurs complétées par des dispositions
visant a limiter les incidences du chantier sur la circulation
locale et indirectement sur les rejets atmosphériques routiers
(itinéraires de déviation et de délestage, gestion de trafic,
report modal).

Les impacts résiduels du chantier sur la qualité de lair sont
difficilement appréciables mais ils sont limités compte tenu

des mesures d'évitement et de réduction retenues par la
DREAL.

En situation aménagée (horizon 2027), les incidences du
projet sur la qualité de l'air seront lieées aux émissions routiéres
engendrées par les flux de circulation a l'échelle du secteur
d'étude.

A ce propos, il convient de noter que les études relatives a
la qualité de lair menées dans le cadre de l'étude d'impact,
concluent sur le fait que le projet agit indirectement et
favorablement sur le bilan des émissions a l'horizon 2027.

En effet, le schéma viaire résultant de la mise en ceuvre
du projet permet une diminution des émissions routieres
comparativement a la configuration actuelle en situation au fil
de l'eau en 2027 grace a l'optimisation de la liaison entre la Sud
[l et le pont Flaubert (simplification du trajet et diminution du
temps de parcours).

Dans ces conditions, la réalisation des acceés définitifs au pont
Flaubert en rive gauche de la Seine permet d'éviter une partie
des rejets atmosphériques liés au trafic routier dans ce secteur.

Bien que modérée, la mise en service du projeta uneincidence

positive sur la qualité de l'air a l'échelle du secteur d’étude.

2.6.2.3.Risques naturels liés aux phénomeénes
météorologiques et au changement climatique

Le projet (phase chantier et situation aménagée) n'est pas
de nature a entrainer une modification de l'intensité ou de la
fréquence des risques naturels météorologiques.

Toutefois, réciproqguement, lesrisquesnaturelsmétéorologiques
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peuvent avoir une incidence sur la phase de chantier (risques
matériels ou humains) et sur le bon fonctionnement du projet
en situation aménagée (risques d'accidents).

Ces contraintes sont donc prises en compte dans le projet
au travers de dispositions spécifiques permettant de prévenir
les risques associés aux phénomeénes météorologiques
(interruption des travaux en cas d'intempéries contraignantes
et sécurisation des voiries en cas de neige ou de verglas).

Le projet n‘a pas d'incidence sur les risques naturels liés aux
phénoménes météorologiques et intégre ces contraintes
en vue de sécuriser le chantier et la circulation routiére en

situation aménagée.

La phase travaux est susceptible de participer au mécanisme lie
au changement climatique de manieére directe (consommation
de carburant et émissions de gaz a effet de serre) ou indirecte
(modification des conditions de circulation locale).

Les mesures prévues par la DREAL pour limiter ces incidences
reposent sur une logique d'économie carbone et de gestion
du trafic autour du chantier (réduction des perturbations).
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Les impacts du chantier sur les mécanismes liés au chan-

gement climatique planétaire sont limités compte tenu des
mesures retenues par la DREAL.

En situation aménagée, les incidences identifiées sont liées aux
flux de circulation a l'échelle du secteur d'étude a ['horizon
2027 (consommation énergétique et rejet de gaz a effet de
serre). Comme évoqué précédemment pour la qualité de lair,
la configuration du projet permet d'éviter une partie des rejets
atmosphériques et engendre donc une amélioration de la
situation vis-a-vis des mécanismes associés au changement
climatique.

Bien que modérée, la mise en service du projeta uneincidence

indirectement positive en termes d'économie d'énergies
fossiles et de bilan carbone a l'échelle du secteur d’'étude.

2.6.3. Topographie

Les modifications topographiques engendrées par le projet
visent a permettre le raccordement entre le pont Flaubert et
la Sud Il en libérant un gabarit suffisant au droit des ouvrages
d‘art pour permettre la circulation des automobiles, des poids-
lourds (ouvrages d'art Pasteur et Madagascar) et des trains
(ouvrage d'art Pasteur). Entre les ouvrages d'art, le projet sera
composé de remblais en sol renforceé.

Lesincidences quirésultent des modifications topographiques
sont associées et prises en compte dans le cadre d'autres

thématiques telles que la gestion des eaux de ruissellement,
les milieux naturels ou encore l'insertion paysagére du projet.

2.6.4.Compartiment terrestre :
Sols et eaux souterraines

2.6.4.1.Contexte géologique

Comptetenudelanaturedestravaux,ilapparaitquelaréalisation
du projet (phase chantier) va engendrer une modification
permanente du contexte géologique superficiel local visant,
notamment a mettre en place des caractéristiques mécaniques
adaptées aux constructions envisagées (terrassement des sols
en place ayant des qualités mécaniques médiocres).

En labsence de sensibilité particuliere liee aux formations
géologiques en place (remblais et alluvions), l'impact du projet
peut étre considéré comme non significatif.

Le projet n‘a pas d'incidence sur le contexte géologique local
et intégre les contraintes géotechniques liées a la qualité

meécanique meédiocre des matériaux en vue d‘assurer la
pérennité de l'infrastructure routiére en situation aménagée.
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8 Schéma 51 : Profil en long du projet et topographie actuelle du site depuis la rampe daccés au pont Flaubert jusqu’a la Sud Ill (Dossier

d’études préalables - Notice géométrie et visibilité - DIRNO - Juin 2015)

Comme auparavant, les incidences qui résultent des travaux
de terrassement sont associées et prises en compte dans le

cadre d'autres thématiques telles que la qualité des milieux,
la gestion des eaux de ruissellement ou les milieux naturels.

2.6.4.2.Contexte hydrogéologique

La phase chantier est susceptible d’engendrer une modification
temporaire des écoulements souterrains lors des opérations
de terrassement et plus précisément lors des pompages
necessaires a la réalisation de certaines fondations.

Les effets associés a ces pompages temporaires, bien que
restreints au regard du fonctionnement hydrogéologique
local, seront limités par la mise en place d'un protocole visant
a adapter le débit et la durée des pompages en fonction
des besoins du chantier et des objectifs de protection de
l'environnement.

Les impacts du chantier sur le fonctionnement de la nappe
alluviale sont limités a la fois compte tenu des caractéristiques

hydrogéologiques locales, et des mesures prévues par la
DREAL.

En situation aménagée, les modélisations hydrogéologiques
réaliseesdansle cadre del'étude d'impact du projet, permettent
de démontrer que les phénomenes de compaction des sols
sous le poids de l'ouvrage n'ont pas d'incidence significative
sur le fonctionnement hydrogéologique local (variation de la
piézométrie inférieure a 10 cm).

Le projet n'a pas d'incidence sur le fonctionnement de la nappe

alluviale.

2.6.4.3.Exploitation des ressources souterraines

Au regard du faible niveau d'enjeu sur le secteur (absence de
ressources minérales d'intérét, absence de captages d'eau

potable a proximité ou a l'aval du site) et compte tenu de la
nature (travaux et infrastructure) et des caractéristiques du
projet, ce dernier n‘aura pas d'effet significatif sur l'exploitation
des ressources du sous-sol (matériaux ou eaux souterraines).

Le projet n‘a pas d’incidence sur l'exploitation des ressources

du sous-sol.

2.6.4.4.Qualité des milieux

Durant le chantier d'aménagement des accés définitifs au pont
Flaubert en rive gauche de la Seine, les vecteurs susceptibles
d'engendrer des risques de pollution des milieux (sols et eaux
souterraines) sont liés aux engins et aux substances employées
Oou aux conditions de réalisation des travaux.

Au regard des enjeux liés a la protection des milieux, la DREAL a
retenu des dispositions permettant d'éviter et/ou de réduire les
risques de pollution chronique ou accidentelle liés au chantier
par une maitrise des risques a la source et par la mise en place
de moyens de protection en cas de pollution accidentelle.

Par ailleurs, pour prendre en compte les contraintes liées a la
qualité actuelle des milieux, la DREAL a définiune méthodologie
particuliére visant a la fois a assurer la protection des ouvriers
et a garantir une gestion optimale des contraintes de pollution
rencontrées dans le cadre des travaux de terrassement
(principes de gestion des déblais) ou pour assurer la pérennité
des ouvrages et des fondations (choix d'une formulation de
béton adaptée a lagressivité chimique des sols et des eaux
souterraines).

Cette méthodologie a été confrontée aux prescriptions de
'arrété de servitudes d'utilité publique du site Rouen B de la
Grande Paroisse.



Les impacts résiduels du chantier sur la qualité des milieux
sont difficilement appréciables mais ils sont limités compte
tenu des mesures d'évitement et de réduction retenues par
la DREAL.

Les contraintes liees a l'état des milieux ont été intégrées
a la démarche de conception du projet pour assurer une
protection adaptée des travailleurs et de l'environnement
durant les travaux et garantir la pérennité de l'infrastructure
routiére en situation aménagée

En situation aménagée, les risques de pollution des milieux
concernent deux vecteurs distincts. Il s'agit :

» Des opérations d'entretien de l'infrastructure routiére : les
risques de pollution liés a ces opérations sont pris en compte
au travers de dispositions méthodologiques (mise en place
d'un protocole d'entretien « zéro phyto » et encadrement
des opérations de déverglacage).

« Du trafic routier qui est a l'origine de retombées atmosphé-
riques chroniques (principalement concentrées sur la chaus-
sée) et qui peut potentiellement occasionner des risques de
pollution accidentelle : les risques de pollution liés au trafic
sont pris en compte grace au réseau d'assainissement plu-
vial du projet permettant a la fois l'abattement de la pollution
chronique (décantation) et le confinement des pollutions
accidentelles.

Les risques de pollution des milieux associés aux opérations
d'entretien de l'ouvrage en situation aménagée sont identifiés
et font l'objet de dispositions spécifiques en vue d'étre réduits.

Les impacts résiduels liés au fonctionnement du projet et
générés par la circulation automobile sur la qualité des sols
et eaux souterraines sont limités grace aux dispositions
déployées par la DREAL en matiere de collecte et de gestion
des eaux pluviales.

2.6.4.5.Risques géologiques et hydrogéologiques

Localement, seul le risque d'inondation par remontée de
nappe, en lien avec la faible profondeur de l'aquifére, constitue
un enjeu a prendre en compte dans la conception du projet.

Dans la mesure ou le projet na pas dincidence sur le
fonctionnement hydrogéologique local, il ne devrait pas
modifier le mécanisme en lien avec ce phénoméne si ce
n'est que les zones faisant l'objet de remblais ne seront plus
inondables a l'avenir. Aucune incidence notable n'‘est donc a
prévoir.

Le projet n‘a pas d’incidence sur les risques géologiques et

hydrogéologiques.

2.6.5.Compartiment aquatique :
Eaux superficielles

2.6.5.1.Fonctionnement de la Seine

Comptetenudel’éloignementavec le fleuve, les effets du projet
sur le fonctionnement de la Seine se limitent a l'augmentation
potentielle des débits en lien avec les rejets d'eau pluviale
effectués lors des travaux ou en situation aménagée.

En effet, il s'agit de la seule interaction envisagée dans le cadre
du projet routier dans la mesure ou :

« Le projet n'a pas d'incidence sur le fonctionnement hydro-
géologique locale ; il n‘est donc pas susceptible de modifier
'équilibre entre la nappe alluviale et la Seine ;

 Le projet se situe en dehors des emprises inondables du
Plan de Prévention des Risques Inondation (PPRI) par débor-
dement de la Seine PPRI et les modélisations hydrauliques
dynamiques effectuées montrent qu'il n'a pas d'effet sur le
champ d'expansion de crue ou la ligne d'eau.

S'agissant des rejets d'eau pluviale, les incidences quantitatives
sont prises en compte dans le projet au travers des dispositions
d'assainissement développées deés la phase de chantier et
assurant la collecte des ruissellements et la régulation des
débits rejetés en Seine via le réseau d'assainissement de la rue
Bourbaki (débit maximum fixé a 10 L/s/ha).

Au regard des débits rejetés vers la Seine (50 /s en situation
aménagée) et du débit moyen actuel de ce cours d'eau (574

m?>/s), les impacts résiduels quantitatifs du projet seront non
significatifs (évolution de 0,01 % du débit moyen de la Seine).

2.6.5.2.Fonctionnement hydraulique local

Compte tenu des évolutions topographiques engendrées,
les travaux risquent d'entrainer des modifications du
fonctionnement hydraulique sur les emprises et aux abords du
projet routier qui peuvent provoquer des dysfonctionnements
hydrauliques temporaires ou permanents sur le terrain ou dans
les réseaux d'assainissement.

Aussi, pour répondre a ces enjeux durant la réalisation des
travaux, la DREAL prévoit la mise en place de dispositions
organisationnelles et matérielles permettant d'éviter
'apparition de dysfonctionnements a l'amont, au droit ou a
'aval du chantier (analyse des problématiques, mise en place
d'un schéma d'assainissement, restauration des continuités
hydrauliques, ...).

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d’éviter
l'apparition de dysfonctionnement hydraulique en phase

chantier.

P00 0000000000000 000000000000000OOOOOOOOLOLOLOOG OO O O® G o Dossierdenquéte préalable & la déclaration de projet « Piece E : Etude d'impact et notice d’incidence Natura 2000

En situation aménagée, le dispositif d'assainissement mis en
place permet d'éviter lapparition de dysfonctionnement
hydraulique a l'amont, au droit ou a l'aval du projet grace :

« A son dimensionnement qui assure la gestion des eaux
pluviales de l'ensemble de l'impluvium intercepte par le pro-
jet (= 6 ha) pour un évenement exceptionnel d'occurrence
centennale ;

« Ala régulation du débit de fuite dans le réseau existant de la
rue Bourbaki a un maximum de 10 L/s/ha ;

« Au calage du temps de vidange des ouvrages de rétention a
une durée inférieure a 24 h de maniére a faire face au cumul
de plusieurs épisodes orageux sur cette période.

Par ailleurs, le maintien des dispositifs d'assainissement dé-
veloppés aux abords du projet pour la gestion qualitative et
quantitative des eaux pluviales interceptées par la plateforme
de chantier permettra d'éviter l'apparition de dysfonctionne-
ments hydrauliques sur ces emprises le temps que ces terrains
soient réaménageés dans le cadre du projet d'éco-quartier
Flaubert.

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d'éviter

l'apparition de dysfonctionnement hydraulique en situation
aménageée.

2.6.5.3.Qualité des milieux aquatiques

Comme relever précédemment, le projet présente des risques
de pollution chronique ou accidentelle qui sont associés :

« Au chantier (engins, modes opératoires et organisation) ;
» Aux futures opérations d'entretien de l'infrastructure ;

« A la circulation automobile supportée par linfrastructure
routiere.

Pour chacunde cesvecteurs, les mesures retenues parla DREAL
pour préserver la qualité des sols et des eaux souterraines et
les dispositions visant a assurer la collecte, le traitement et le
tamponnement des eaux pluviales permettront de protéger les
milieux aquatiques vis-a-vis des risques de pollution chronique
en phase chantier ou en situation aménagée.

En complément, on précisera que les dispositifs de confinement
intégrés aux ouvrages de stockage des eaux pluviales et fonc-
tionnels des la phase chantier permettront d'éviter la dispersion
des pollutions accidentelles dans les milieux aquatiques.

Sans entrainer une amélioration de la qualité de la Seine (le
fleuve subissant des pressions importantes), les dispositions

retenues par la DREAL permettent de limiter les apports
associés aux pollutions chroniques vers les milieux aquatiques.
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Elles garantissent également d’éviter les apports importants
associés a une pollution accidentelle grace a un confinement

dans les ouvrages de stockage des eaux pluviales puis un
traitement hors site au sein d'une installation agréée.

2.6.6.0ccupation des sols et foncier

Compte tenu du faible niveau d'enjeu, la modification de
'occupation des sols et de la maitrise fonciére au droit des
terrains concernés par l'infrastructure routiere et l'implantation
de la plateforme chantier n'a pas d'incidence significative.

Concernant l'aspect foncier, seul le site de l'ancienne usine
Grande Paroisse constitue actuellement une propriété privée
a acquérir. Les démarche d'acquisition sont en cours mais
nécessitaient, avant tout que la procédure de remise en état
du site soit finalisée.

Anoter également que du point de vue foncier, le projetauraune
incidence positive puisqu'il permettra de libérer les emprises
actuelles des acces au pont Flaubert pour l'laménagement du
projet de la ZAC éco-quartier Flaubert.

Les incidences qui résultent des modifications d'occupation
des sols sont associées et prises en compte dans le cadre
d'autres thématiques telles que la gestion des eaux de
ruissellement, les milieux naturels ou encore l'insertion
paysagére du projet.

Concernant le foncier, le projet engendre une incidence
positive permanente en termes de désenclavement de de
valorisation des terrains libérés.

A Schéma 53 : Synthése des incidences du projet en termes
d'occupation des sols et de foncier
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2.6.7. Milieux naturels et biodiversité

La réalisation du projet peut potentiellement engendrer
des effets néfastes sur les milieux naturels et la biodiversité
(pertes et fragmentation des habitats, destruction d’individus,
dérangement ou pollution lumineuse).

La prise en compte de ces effets en phase chantier a ainsi
éte intégrée par la DREAL au travers de mesures d’évitement
(création préalable d’'habitat de substitution pour le Lézard
des murailles, adaptation de la périodicité des travaux pour
éviter les risques de dérangement des especes sensibles et la
destruction d’individus) et de réduction (maitrise des risques
de pollution, contréle des especes invasives, aménagement et
organisation de la plateforme de chantier) qui seront imposées
aux entreprises de travaux.

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d'éviter
ou de réduire les impacts liés aux travaux de maniere a ce
que les incidences résiduelles sur les milieux naturels et la
biodiversité soient faibles.

En particulier, les mesures développées en faveur du Lézard

des murailles et de l'avifaune nicheuse permettent d’éviter les
incidences du chantier sur ces deux groupes.

Pour améliorer l'efficacité de ces dispositions, le chantier fera
l'objet d'un suivi écologique.

En situation aménagée, les incidences du projet peuvent étre
lies au trafic routier (destruction d'individus par collision,
dérangement, pollution lumineuse) ou aux opérations
d'entretien (pollution ou dégradation des milieux, destruction
ou dérangement d'individus).

8 Schéma 52 : Réseau dassainissement pluvial du projet (Notice sur l'/Assainissement - DIRNO - Sept. 2015)

Concernant les impacts liés au trafic, on peut noter que les
protections acoustiques (d'une hauteur de 3 m) développées
de part et d'autre de l'infrastructure permettront de limiter les
risques de collision avec les véhicules. Le choix des matériaux
pour les protections acoustiques permet également de réduire
les risques de collisions avec l'infrastructure dans la mesure ou
les matériaux transparents ont été limités.

Les dispositions d'entretien détaillées précedemment (plan
« zéro phyto » et protocole de déverglacage) permettront
de réduire les impacts liés a ces opérations. Elles seront
complétées par une disposition visant a éviter les risques de
reprise et de dissémination des especes floristiques invasives.

Concernant les risques de dérangement, il convient de
noter que l'environnement urbain du projet présente déja
actuellement des nuisances équivalentes a celles qui sont
attendues (bruit et pollution lumineuse). Dans ce contexte, les
risques de dérangement seront faibles.

Enfin, il convient également de préciser que l'évaluation des
incidences NATURA 2000 conclut au fait que le projet n'est pas
susceptible de porter atteinte a l'intégrité du site FR2300123
« Boucles de la Seine aval », ni a ses objectifs de conservation.

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d'éviter ou de
réduire les incidences négatives du projet en situation aménagée.

Leur efficacité fera par ailleurs l'objet d'un suivi écologique
apres la mise en service du projet de liaison définitive entre la
Sud Il et le pont Flaubert.

Enfin, il convient de préciser que le projet n'‘engendre aucune
incidence en lien avec la préservation d'espaces NATURA 2000.
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N Schéma 54 : Localisation des emprises retenues en vue de
procéder a la création de zones d’habitats de substitution en faveur
du Lézard des murailles (Note spécifique a la prise en compte des
espéces protégées - BIOTOPE - Mai 2016 - Annexe 12)

2.6.8.Paysage et patrimoine

En l'absence de monument historique, d'édifice patrimonial ou
de vestige archéologique connu au niveau du projet routier,
aucune mesure spécifique n'est retenue en phase travaux pour
ce qui concerne le patrimoine local, a l'exception du respect
des obligations réglementaires en matiére de déclaration des
découvertes archéologiques fortuites.

Les effets sur le paysage pendant les phases successives
d'aménagement sont temporaires et minimisés par des
dispositions portant sur la propreté du site et de ses abords et
'organisation de la plateforme chantier.

Par ailleurs, l'évolution du paysage local en lien avec la
réalisation du projet et de 'éco-quartier Flaubert (programme
de travaux) va engendrer une amélioration progressive de
l'image du site.

A ce titre, il convient de relever que dans une logique de
continuité et de cohérence architecturale et paysagere, la
DREAL a missionné le cabinet OSTY (également en charge des
études urbaines et paysageres de |'éco-quartier Flaubert) en
vue de favoriser l'insertion du projet routier dans le paysage
local.

Ainsi, les choix d'aménagement retenus a 'échelle du projet
permettent de favoriser son insertion dans le paysage urbanisé
de la vallée de la Seine (choix de la pierre calcaire rappelant les
matériaux naturels des coteaux) et dans la dynamique urbaine
du secteur rive gauche du pont Flaubert (insertion d'éléments
en aciers et d'une trame végétale pour accompagner le projet).

Enfin, on peut également noter que la DREAL accompagne
la mutation urbaine de ce secteur en animant les zones
délaissées a lissue des travaux (zone de la Sud |l démantelée
entre l'échangeur de Stalingrad et le giratoire de la Motte) eny
développant des espaces de loisirs.

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d’éviter ou
de réduire les impacts temporaires liés aux travaux.

Par ailleurs, les choix architecturaux et paysagers établit pour
U'infrastructure routiére créée visent a favoriser l'insertion de
cet ouvrage dans le paysage de la vallée de la Seine en faisant
écho aux matériaux naturels des coteaux (pierre calcaire et

verdure).

Enfin, la réalisation concomitante du projet routier et de
'éco-quartier Flaubert dans une logique d'unité et de
continuité paysagére et architecturale va entrainer, a terme,
une amélioration de la perception locale de ce site en coeur
d'agglomération.

1 - Le monolithe : parois terre armée avec fruit 10°
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2.6.9.Contexte socio-économique

2.6.9.1.Effets sociaux

Le chantier de 'aménagement des acces définitifs représente
un investissement de 200 M€ et s'étend sur une durée de 6 ans.
Ilaura une incidence positive directe et indirecte sur l'emploi et
les activités de BTP.

Le chantier des accés définitifs au pont Flaubert aura une
incidence temporairement positive sur la dynamique écono-

mique locale

De plus, ce projet présente une incidence positive en matiére
d'urbanisme dans la mesure ou sa réalisation permet de libérer
des emprises actuellement enclavée en vue de leur valorisation
urbaine (projet d'éco-quartier Flaubert) et offre l'opportunité de
développer un lien fonctionnel entre Petit-Quevilly et la Seine.

Aterme, le projet aura une incidence positive sur ladynamique
de revalorisation urbaine dont l'objectif est a la fois l'accueil
de nouveaux habitants et la création d’'emplois.

2.6.9.2.Effets économiques

Pour la phase de travaux, le projet des acces définitifs au
pont Flaubert en rive gauche de la Seine n'entrainant pas la
suppression d'activités locales (il s'établit sur des terrains en
friche), les enjeux a prendre en compte concernent les activités
locales environnantes (centre d'exploitation de la DIRNQO,
activités ferroviaires et zone industrialo-portuaire).

Les effets sur les activités locales sont essentiellement liés aux
perturbations de trafic qui pourraient étre engendrées par

le chantier. Ces problématiques font l'objet de dispositions
spécifiques qui sont détaillées dans la partie suivante.

En situation ameénagée, l'optimisation des mouvements Nord-
Sud qui est induite par le projet (amélioration du temps de
parcours et du confort des usagers par une liaison directe entre
la Sud lll et le pont Flaubert) et la restitution des itinéraires en
échanges et en desserte de l'agglomération (vers 'Est) et de
la zone industrialo-portuaire (vers 'Ouest) sont favorables a la
préservation de la santé économique des activités locales et au
développement urbain du secteur rive gauche du pont Flaubert.

'EE

2 - Le ruban en acier Corten

3 - Les culées en Terratrel avec fruit 30°

8 Schéma 55 : Les matériaux du projet architectural (AJOA/ORSI/EGIS - Avril 2016 - Annexe 14)
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En situation aménagée, le projet n'a pas d’incidence significa-

tive sur l'activité économique locale.

2.6.10.Infrastructures de transports
et mobilité

2.6.10.1.Infrastructures fluviales

Compte tenu de sa localisation, de sa nature et de ses
caractéristiques, la réalisation des acces définitifs au pont
Flaubert en rive gauche de la Seine n‘entraine pas d'effets sur
les infrastructures fluviales en activité sur le port de Rouen.

On note toutefois que le projet doit faire face aux enjeux de
desserte routiere des infrastructures portuaires en phase
chantier et en situation aménagée.

Afinde prendre en compte ces enjeux, un travail de coordination
a été mis en place avec les acteurs du projet d'éco-quartier
Flaubert en vue d'optimiser la répartition des flux autour des
acceés définitifs au pont Flaubert et de restituer les connexions
locales notamment avec la zone industrialo-portuaire.

Par ailleurs, des mesures de gestion du trafic sont prévues par
la DREAL afin de préserver l'accessibilité a la zone industrialo-
portuaire durant toute la période du chantier.

Le projet n‘a pas d'incidence sur les activités fluviales.

Par ailleurs, le travail de coordination mis en place avec les
acteurs de l'éco-quartier Flaubert et les dispositions retenues
par la DREAL en accompagnement de la phase chantier
permettent d'éviter et/ou de réduire les incidences du
projet liées aux capacités de desserte routiére des activités
industrialo-portuaires.

2.6.10.2.Infrastructures ferroviaires

Compte tenu de sa localisation et de ses caractéristiques,
le projet peut engendrer des effets négatifs sur les activités
ferroviaires et notamment sur le faisceau de circulation
électrifié qui se développe le long de l'actuelle Sud Il

Pour préserver ces activités en phase chantier, la DREAL a
adapté la méthodologie associée a la réalisation de l'ouvrage
d'art permettant le franchissement de ce réseau de maniére a
ce que les travaux n'impactent pas l'activité ferroviaire (aucune
occupation d'emprise ou rupture de continuité ferroviaire ne
sera observée durant le chantier).

Par ailleurs, l'ouvrage d'art permettant le franchissement des
voies ferrées a été adapté au gabarit des convois ferroviaires et
sera sécurisé de maniere a ce gu’il n'y ait aucune conséquence
sur ces activités en situation aménagée.

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d'éviter
toute conséquence sur l'activité ferroviaire locale.

2.6.10.3.Infrastructures routieres

La réalisation des accés définitifs du pont Flaubert en rive
gauche de la Seine va entrainer une modification de la
configuration du réseau viaire et des conditions de circulation
locale.

Elle permet, en outre, d'atteindre les objectifs du Plan de Dé-
placements Urbains (PDU) de la Métropole Rouen Normandie
en ce qui concerne la structure du réseau viaire au cceur de
l'agglomération.

En phase chantier, les incidences sur la continuité des itinéraires
routiers et sur les conditions de circulation locale sont
prises en compte au travers de la mise en place de mesures
d'évitement (coordination avec les autres projets, optimisation
de la temporalité du chantier, ...) et de réduction (itinéraires de
déviation et de délestage).

Les dispositions retenues par la DREAL permettent de réduire
au maximum les incidences du chantier sur les conditions
de circulation locale (continuité permanente en 2x2 voies,
itinéraires de déviation, ...).

Par ailleurs, elles garantissent les continuités d'itinéraires
actuelles sur toute la période de travaux en s'appuyant, entre
autres sur une coordination importante en termes de phasage
avec l'éco-quartier Flaubert (les voiries anticipées de l'éco-
quartier permettant d'assurer 'organisation de la circulation
le temps de la mise en service du projet routier).

F Hafraerfviaton (L rfiidy s
* Proposition (4 Momnen de POUY

2 Schéma 56 : Organisation du réseau viaire de la Métropole a
l'horizon 2025 (PDU de la Métropole Rouen Normandie)
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En situation aménageée, les études de circulation réalisées per-
mettent de démontrer que le projet va entrainer une incidence
positive sur les conditions de liaison entre la Sud Il et le pont
Flaubert (amélioration du temps de parcours aux heures de
pointe) sans toutefois permettre de compenser les probléma-
tiques de saturation qui existent actuellement sur le réseau a
'amont ou a l'aval du projet.

Les flux en transit entre la Sud lll et la rive droite via le pont
Flaubert seront facilités grace a la réalisation du projet qui

offre, par ailleurs, un meilleur confort de circulation pour les
usagers (liaison directe).

Concernant les fonctions d’échanges, les études de circulation
conduisent a des conclusions contrastées et montrent que
"évolution des conditions de circulation locale est contrainte
par le maillage développé au sein de 'éco-quartier Flaubert
ainsi que par les projets de transports collectifs qui se déve-
loppent dans ce secteur. Malgré tout, la coordination mise en
place entre les deux projets garantit la restitution des continui-
tés d'itinéraires actuellement développées dans ce secteur et
pour 'ensemble des véhicules (véhicules légers, poids-lourds
et convois exceptionnels).

Compte tenu des différents facteurs qui influencent les flux
en échange, les études de circulation ne permettent pas dé-
terminer l'impact spécifique du projet dans la mesure ou le
réseau viaire sur lequel il est raccordé aurait pu étre différent
en l'absence de l'éco-quartier Flaubert.

Néanmoins, on constate que le systeme d’'échanges établit
en lien avec les bretelles de l'ouvrage routier permet de réta-

blir 'ensemble des continuités d'itinéraires (véhicules légers,
poids-lourds et convois exceptionnels) actuellement obser-
vées sur le site et d'optimiser les échanges entre les deux rives
de la Seine. On rappellera que ces deux aspects garantissent
la pérennité des activités économiques locales et les oppor-
tunités de développement urbain du secteur rive gauche du
pont Flaubert.

2.6.10.4.Mobilité

Compte tenu des enjeux actuels (absence de transports col-
lectifs, de continuités piétonnes ou cyclables) et dans la me-
sure ou le projet n'engendre pas a proprement parler de flux
supplémentaires, la réalisation des accés définitifs au pont
Flaubert n‘a pas d'incidence en termes de mobilité.

On peut néanmoins indiquer que certaines mesures de ges-
tion du trafic en phase chantier reposent sur le report des cir-
culations automobiles vers d'autres modes de transport ; ce
qui pourrait modifier a plus ou moins long terme les habitudes
de déplacements de certains usagers de la route.



Par ailleurs, on peut noter que le projet est compatible avec les
liaisons de transports collectifs envisagées dans le secteur et
incluant le TCSP Arc Nord-Sud et la liaison Est/Ouest (projets
inscrits dans le PDU de la Métropoles).

Enfin, on peut préciser que pour des raisons de sécurité, le
projet ne sera pas accessible aux modes actifs (vélos et pié-
tons), lesquels trouveront des alternatives plus sécurisées en
franchissement du pont Guillaume-le-Conquérant ou sur les
continuités mises en place dans le cadre des aménagements
des bords de Seine.

Le projet a proprement parler n‘est pas de nature a modifier
de facon substantielle les pratiques liées aux déplacements
en cceur d'agglomération.

Par ailleurs, il ne présente n'a pas d'incidence ou d'incompa-
tibilité sur l'offre actuelle ou projetée en transport collectif
et notamment sur la liaison Est-Ouest qui doit emprunter le
pont Flaubert via la nouvelle infrastructure.
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2.6.11. Réseaux de distribution et de collecte

Dans le cadre du projet d'aménagement des accés définitifs du
pont Flaubert en rive gauche de la Seine, les principaux enjeux
liés aux réseaux sont associés a la phase chantier.

Ils concernent plus précisément la protection des réseaux
notamment durant les phases de terrassement (risque de
dégradation et de dysfonctionnement) ainsi que la prise en
compte des contraintes de raccordement et de rétablissement
de ces réseaux.

Le projet intégre la prise en compte de ces enjeux au travers
de la mise en place des mesures d’évitement couramment
employées en phase travaux (concertation avec les
concessionnaires des réseaux existants, identification et
caractérisation des réseaux au préalable pour éviter toute
dégradation et tout dysfonctionnement ultérieur).

Par ailleurs, le phasage retenu prévoit le dévoiement de
'lensemble des réseaux actuels et projetés le long des voiries
anticipées de l'éco-quartier Flaubert qui seront realisées
préalablement a la liaison définitive entre la Sud Il et le pont
Flaubert. Ce phasage garantit ainsi la pérennité des réseaux et
de leur bon fonctionnement.

Les dispositions matérielles et organisationnelles retenues

par la DREAL permettent d'éviter les incidences négatives du
projet sur les réseaux.

2.6.12. Risques et nuisances

2.6.12.1.Risques pyrotechniques

A propos du risque pyrotechnique, il convient de préciser
en préambule que les engins de guerre qui pourraient
actuellement étre enfouis au droit du site sont dans un état
stable. Seule leur mobilisation est susceptible de les dégrader
sous l'effet d'un choc ou d'une variation de pression brusque
et d'entrainer leur explosion.

Compte tenu de ces éléments, il apparait donc que la phase
chantier constitue l'étape la plus vulnérable vis-a-vis de ce risque.
Les cibles potentielles sont alors les ouvriers et les riverains.

Pendant la réalisation des travaux, les risques lies a la
déstabilisation d'un engin de guerre enfoui sur le site vont de
la blessure bégnine a la mort. Par ailleurs, il peut également
entrainer la dégradation de biens matériels.

Les dispositions organisationnelles retenues par la DREAL
permettent d’'éviter les risques engendrés par la découverte

d’‘engins pyrotechniques en phase chantier.

2.6.12.2. Risques technologiques

Compte tenu de sa localisation et de ses caractéristiques, le
projet na pas d'incidence sur les phénomenes liés aux risques
technologiques industriels.

Par ailleurs, il n‘est pas concerné par le Plan de Prévention des
Risques Technologiques (PPRT) de la société LUBRIZOL.

Le projet n‘a pas d'incidence sur les risques technologiques
industriels et n'‘est pas concerné par le PPRT de la société
LUBRIZOL.

Concernant les risques liées au Transport de Matiéres
Dangereuses (TMD), la réalisation des travaux peut engendrer
une augmentation du trafic routier en vue d'alimenter le chantier.

A ce titre, il convient de noter que pendant cette phase, les
poids-lourds sont déviés sur le boulevard Maritime et la route
des Docks, itinéraire qui, selon l'expertise du CEREMA, présente
des contraintes plus importantes en termes de risques mais
une population exposée moindre que l'itinéraire empruntant
la Sud IIl.

Si la redistribution des flux de TMD sur le boulevard Maritime
et la route des Docks durant la réalisation des travaux présente
des contraintes plus importantes en termes de risques, elle

permet de réduire l'impact d'un potentiel accident TMD du
fait d'une population exposée moins importante.

En situation aménagée, les conclusions du CEREMA en
lien avec les risques TMD et l'exposition des populations
restent valides et impliquent un risque plus important sur le
boulevard Maritime et la route des Docks que sur la Sud Il mais
inversement une population exposée moins importante.

La question des itinéraires TMD en situation aménagée
n'‘est pas tranchée mais les prospections mises en ceuvre

par la DREAL invitent a s'interroger sur ce point eut égard,
notamment, a l'exposition des riverains.

2.6.12.3. Nuisances sonores

Durant la phase de réalisation du projet, les principales
nuisances sonores sont générées par les infrastructures de
transport et par certaines techniques mises en ceuvre sur le
chantier.

La prise en compte de ces enjeux liés aux bruits en phase
chantier repose a la fois sur des mesures d'évitement
(protection auditives individuelles pour les ouvriers exposés)
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et de réduction (sensibilisation des ouvriers aux troubles du
voisinage, prescriptions sur les plages horaires autorisées pour
les activités bruyantes, utilisation d'engins conformes a la
réglementation en matiére d'émissions sonores).

Par le biais des mesures imposées aux entreprises de travaux,

les risques d'exposition des ouvriers et des riverains aux
nuisances sonores sont faibles.

En ce qui concerne la situation aménagée, les études
acoustiques mettent en évidence que laménagement du
projet n'engendre pas de perturbation significative vis-a-vis
des constructions existantes.

Ces études ont par ailleurs permis de mettre en avant le fait
gu’en situation aménageée, les niveaux de bruits aux abords du
projet routier sont compatibles avec la construction des futurs
batiments de la ZAC éco-quartier Flaubert.

Malgré labsence d'obligation réglementaire, la DREAL a
néanmoins souhaité mettre en place une mesure de réduction
volontariste (installation d'écran anti-bruit) afin de protéger les
abords de l'infrastructure projetée. Ces protections permettent
ainsi une diminution importante des niveaux de bruit aux
abords immeédiats de la section projet et une protection des
batiments les plus proches.

En situation aménagée, le projet n‘a pas d’incidence notable
en termes d’'exposition aux bruits.

Par ailleurs, selon une logique volontariste, le projet comprend

la mise en place d’'écrans acoustiques permettant d'améliorer
l'ambiance sonore a proximité de l'infrastructure routiere et
ainsi de favoriser son insertion future au sein de l'éco-quartier
Flaubert.

2.6.13. Synthése des effets, des mesures
et des incidences résiduelles du projet

Le tableau suivant offre une synthése des effets, des mesures
retenues par la DREAL et des incidences résiduelles du projet.

Pour une meilleure lisibilité et une plus grande compréhension,
un code couleur est établi afin de caractériser les différentes
typologies d'incidences :

Absence d'incidence

Incidence positive temporaire
Incidences positive permanente
Incidence négative temporaire

Incidence négative permanente



Concernant les principaux enjeux relevés a lissue de l'état
initial, on peut relever que :

« Le projet ne permet pas de solutionner les problématiques
de saturation du trafic aux heures de pointe. Malgré tout, les
ameénagements projetés permettent a la fois de :

« Restaurer les continuités d'itinéraires vers l'agglomération
(@ l'Est) et vers la zone industrialo-portuaire (a 'Ouest) ;

» Optimiser les mouvements Nord-Sud : amélioration du
temps de parcours et du confort des usagers par une liaison
directe entre la Sud Il et le pont Flaubert.

Par ailleurs, la configuration du dispositif d'échanges développé
en relation avec la liaison directe entre la Sud Il et le pont
Flaubert favorise la cohabitation entre les activités portuaires a
'Ouest et les espaces urbains constitués ou en devenir a l'Est
en organisant et en optimisant les flux de poids lourds.

« Le projet va permettre a la fois une diminution des émis-
sions atmosphériques routiéres (donc une amélioration de
la qualité de lair) et une redistribution vers 'Ouest des zones
concernées par les niveaux les plus impactant en termes de :

Pollution atmosphérique : les quartiers constitués,
et plus particulierement le quartier de la Motte, ver-
ront ainsi leur situation générale saméliorer ;

D'émergence sonore : les quartiers constitués, et
plus particulierement le quartier de la Motte, verront
ainsi leur situation générale saméliorer.

Le secteur de l'échangeur de Stalingrad va subir une
légere dégradation du fait de la surélévation de la
voirie. Toutefois, cette évolution n'est pas significa-
tive (variation inférieure a 2 dB(A)).

Notons que l'intégration de protections phoniques sur tout
le long de linfrastructure malgré labsence de contrainte
réglementaire sur ce point (action volontariste de la DREAL
pour une meilleure insertion environnementale du projet) a une
incidence significative en matiére de réduction des nuisances
aux abords du projet routier ; secteur ou va se développer le
projet d'éco-quartier Flaubert.

Enfin, il convient également de noter que la réalisation du
projet, qui comprend le démantélement de la section de la Sud
lll entre l'échangeur de Stalingrad et le giratoire de la Motte,
constitue une action transitoire dans le processus d'ouverture
de Petit-Quevilly vers la Seine et de reconquéte des espaces
en friche pour une valorisation urbaine et une amélioration
de l'image de ce secteur (projet d'éco-quartier Flaubert). Ces
évolutions conduiront, a terme, a une amélioration générale
du cadre de vie pour les quartiers limitrophes.

Dossier d'enquéte préalable & la déclaration de projet « Piéce E : Etude d'impact et notice d'incidence Natura 2000

» La méthodologie envisagee pour la réalisation des travaux
permet d'éviter les incidences négatives en lien avec la pré-
sence de certaines especes protégées (Lézard des murailles)
et/ou sensibles (avifaune) sur le site.

Les principales dispositions retenues en phase chantier
concernent :

La réalisation anticipée de zones d'habitats de
substitution pour le Lézard des murailles (en dehors
des emprises du chantier) et qui permettront d'ac-
cueillir les populations dérangées par les travaux ;

Ladaptation du phasage des travaux pour éviter
toute intervention « a risque écologique » sur les
périodes ou les especes protégées et/ou sensibles
sont les plus vulnérables ;

La mise en place d'un suivi écologique du chantier.

Par ailleurs, un protocole a été établi pour réduire les risques
de dissémination d'especes floristiques invasives.

» La réalisation du projet intégre la prise en compte des
contraintes géotechnique et de pollution des sols par le biais :

D’'une adaptation des conditions de terrassement
et de gestion des déblais (réalisation d'un plan de
gestion, respect des prescriptions des servitudes
instaurées sur le site de l'usine Rouen B, ...) ;

D'une adaptation des dispositions constructives
relatives aux fondations :

& [imitation des pompages dans la nappe,
stockage et traitement des effluents hors site ;

& Adaptation de la formulation des bétons
selon l'agressivité de la nappe (mise en ceuvre
de bétons de classe XA3) et mise en place d'une
protection physique autour des fondations
(rideau dargile entre deux épaisseurs de
géomembranes / géosynthétiques) ;

De la prise en compte des caractéristiques géo-
techniques des sols grace a la mise en ceuvre de
fondations spécifiques au niveau du remblai Nord
et des ouvrages dart (colonnes ballastées et pieux).

Enfin, la lecture du tableau de synthése met en évidence que
'ensemble des dispositions retenues par la DREAL permet d'évi-
ter ou de reduire au maximum les impacts négatifs du projet.

La réalisation et l'exploitation des acces définitifs en rive
gauche de la Seine apparaissent donc acceptables du point de
vue environnemental.
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Contexte
météarologique

Qualité de l'air

La réalisaticn des travaux va engendrer des émissions atmosphériques directes et tempaoraires lides aux engins et aux process.

Risques naturels liés
aux phénoménes
meétéorologiques et au
changement climatique

Topographie

Contexte géologigue
et géotechnigue

Contexte
hydrogéologique

Exploitation des
ressources du sous=-sol
{matériaux et eaux
souterraines)

5 6 Qualité des milieux
[sols et eaux
souterraines)

Risgues géologiques et
hydragéologiques

Réseau hydrographigue
local

Fonctionnement
hydraulique

Qualité des eaux
superficielles

Occupation des sols et
fonciar

La réalisaticn des travaux va engendrer des émissions atmosphériques indirectes et tempaoraires lies & la modification des conditions de circulation locale.

La réalisation des travaux va engendrer des émissions atmosphériques temporaires [directes et indirectes) qui sont susceptibles de participer au phénaméne du réchauffernent
climatique {consommation d'énergies carbonées et rejets de gaz & effet de serrel.

La phase de réalisation du projet {phase chantier) est susceptible d'engendrer une modification temporaire des écoulements souterrains lors des opérations de terrassement
{pompages lids 3 la réalisation des fondations). Il s'agit d'une incidence négative temporaire qui présente néanmoins des enjeux relativement limités compte tenu des
caractéristigues et du fonctionnement de la nappe alluviale ainsi gue de l'absence denjeu lié & son exploitation.

2 Tableau 3 : Synthése des effets, des mesures et des incidences résiduelles du projet

Faibles
{réduction des rejets}

Faibles
{réduction des rejets)

Faibles
{réduction des débits pompés)

Faibles
{prévention des risques]

Faibles
{prévention des risques)

Faibles
[maitrise des risques)

Faibles
{réduction des débits rejetés)

Nulles

Faibles
{prévention des risques)

Faibles
[prévention des risques)

Faibles
[maitrise des risques)




Zonages du patrimoine
naturel

Flore

Végetation

Insectes

Amphibiens et reptiles

Ichtyofaune (poissons)

Mammiféres terrestres

Chiroptéres (chauves-
souris]

Continuités
écologiques

Paysage

Patrimoine

Contexte socio-
économigue

Infrastructures fluviales

Infrastructures
ferraviaires

Infrastructures
routiéres
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Faibles
{contrdle des espéces invasives)

Faibles
{prévention des risques vis-a-vis
du Lézard des murailles)

Faibles
{prévention des risques vis-a-vis
des nicheurs)

La phase de réalisation du projet est susceptible d'engendrer une dégradation temporaire du site du fait des installations de chantier ou des délaissés routiers engendrés par le
démantélement de la Sud Il entre 'échangeur de Stalingrad et le giratoire de la Motte.

Faibles {préventicn)

Faibles {préwvention)

Le chantier de l'aménagement des accés définitifs représente un investissement de 200 ME et s'étend sur une durée de & ans. Sur cette période, il aura une incidence positive
directe et indirecte sur l'emploi et les activités de BTP.

Faibles {préwvention)}

La phase chantier est susceptible d'engendrer les incidences négatives temporaires suivantes ;

* Rupture ponctuelle de continuités des itinéraires ;
* Perturbation des conditions de circulations locales | Cette incidence est plus particuliérement sensible aux heures de pointe dans la mesure ol des problématigues de
saturation du réseau apparaissent déja fréguemment dans ce secteur de l'agglomération ;

* Risgues d'accidents sur le réseau routier.

Faibles {préventicn)
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Infrastructures
routiéres

Moabilite

X Faibles {prévention} X

Réseaux de distribution
et de collecte

Faibles
[tri et réduction des déchets)

Expaosition aux risques

pyrotechniques X X Faibles {prévention}
X
Exposition aux risques
technologiques
X
Durant le chantier. les opérations et les engins sont susceptibles d'engendrer des nuisances sonores passagéres. Ces nuisances constituent une incidence négative tempo P x s (e ) %

5 8 du chantier. Les ipales cibles exposées sont les ouvriers et les riverains.

Exposition aux
nuisances sonores




m Incidences du projet sur la santé
et évaluation des risques sanitaires

2.7.1.Préambule

L'Evaluation des Risques Sanitaires (ERS) est le cadre
meéthodologique retenu pour évaluer l'impact sanitaire dans
les études d'impact de projets d'infrastructure routiere en ce
qui concerne l'incidence des rejets atmosphériques engendreés
par le trafic routier.

Elle s'appuie sur une méthodologie précise qui a été définie par
l'académie des sciences américaine. Celle-ci a été retranscrite,
en 2000, par U'Institut National de Veille Sanitaire dans le « guide
pour l'analyse du volet sanitaire des études d'impact » présenté
dans la circulaire DGS/VS3/2000 n°61 du 3 février 2000.

La démarche d'Evaluation des Risques Sanitaires repose sur :

* La combinaison d'une source, d'une cible et d'une voie
d'exposition ;

« La caractérisation des risques en fonction de la nature des
substances auxquelles les cibles sont exposées (valeurs toxi-
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8 Schéma 58 : Aire et bandes d’étude prises en compte dans l'évaluation des Risques

Sanitaires (Etude air - CEREMA - Oct, 2015 - Annexe 1)
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cologiques de référence), de leffet des substances sur la
santé et des conditions d'exposition (budget espace/temps). Substances Exposition Exposition  Exposition  Exposition  Expasition
i chronigue chromigue  chromigue chronigue
algué
par par voie par par vaie
‘g . .. . inhalation, orale, effets  inhalation, orale, effets
2.7.2.1dentification et caractérisation o - ek it %2
deS sources canceérigenes CADCENIQENEs CANCETIZENES
L'Evaluation des Risques Sanitaires (ERS) réalisée par le CEREMA e x x
porte sur : Diaxyde &'azote X X
" ' 2 S s , . Dhoxyde de soufre X

« Laire d'étude qui intégre l'ensemble des axes dont le trafic =

est modifié de plus ou moins 10 % avec la réalisation de la Piviaie B - s

nouvelle infrastructure ; Partacules diesel X X

» La bande d'étude qui correspond au niveau sur lequel les Chrome X X

impacts localisés d'une infrastructure sur la qualité de lair tormaldelivde X X

sont a étudier. 1.3-butadséne X X
Ces différentes échelles d'appréciation sont reportées sur les k e N acétaldélyde X X
schémas ci-contre. j ot N | Nickel X X X

. . . . e . L i i - - i r.'-' "l "-:"!" 4 |
Pour les études de niveau 1 incluant une démarche d'Evaluation Y - __1-3:!.“ ' LQ & L ]-;;5: - Cadmin X X X
des Risques Sanitaires, un groupe de travail piloté par U'lnstitut ’ A ,_515" i"""ﬁ;“"‘""“l‘_’"{"‘fﬁ"‘i‘_‘fﬁ; > A Benzo[a|pvréne X X
National de Veille Sanitaire (INVS) a établi une liste de polluants l & eir L SHERT ) e L = . ':-I. Arsenic X X X
q-u il est recommande de pre’ndre en cc')mpte.aﬁn d'évaluer r 1 he o8 S q Plomb X X
limpact sur lair et la santé des projets d'infrastructures '13 7” It s i
. } Al ﬂj ‘a8 iy Mercure X
routieres. k- o ; ) A
: I : ; / A, Barvum X
!.: b S Nk - o TR L8 - D]

2 Tableau 4 : Liste des polluants étudiés
(Etude air - CEREMA - Oct. 2015 - Annexe 1)
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2.7.3. Identification des cibles —

Au regard de lanalyse de l'occupation du sol, les cibles
potentielles dans le domaine d'étude sont : k_

« Les habitants, appelées aussi population générale ;

» Les personnes sensibles a la pollution atmospheérique, qui
sont définies comme étant des personnes, adultes ou en-
fants, avec des probléemes pulmonaires et cardiaques chro-
niques ainsi que les enfants en bas ages et les personnes
de grand age. Dans le domaine d'étude, les lieux identifiés
comme pouvant accueillir des personnes sensibles sont des I
écoles. X el i /

2.7.4. Voies d'exposition

Dans le cadre de la présente étude, deux voies d'exposition ont
été retenues : la voie par inhalation et la voie par ingestion.

A chacune de ces voies, correspond une aire d'étude
particuliére :

» Pour la voie par inhalation, c'est la zone délimitée pour
['étude des polluants gazeux. La voie par inhalation concerne
tous les polluants gazeux et les polluants particulaires.

L1 Bande ditude pobuants gaze %
oo Ml Biument dhatstaton i, = o, N80 TS Vaam

« Pour la voie par ingestion, cest la zone délimitée pour T 2 g 1 I Ddtment tar dhabtaton (Eco quarter) [ scamitzoia aormemeanaoos o]
l'étude des polluants particulaires. Notons que compte tenu N Schéma 59 : Batiments d’habitation actuels et futurs dans la zone d'étude (CEREMA - 2015)

du contexte de |'Evaluation des Risques Sanitaires, seule 'in-
gestion directe de particules retombeées sur les sols a été re-
tenue. Ce risque concerne plus particulierement les enfants.

2.7.5. Indicateurs d'exposition

Dans le cadre de la présente étude, les indicateurs d’'exposition
retenus sont :

» Le Quotient de Danger (QD) qui permet de déterminer si
des risques sanitaires existent vis-a-vis des substances avec
seuil d'effet ; il sagit des polluants pour lesquels un risque ! - e
sanitaire interviendra uniquement suite a l'exposition a une o A e “;:,.._"-'ﬂfl
dose donnée. Les expositions a des concentrations infé- ' ]
rieures a cette dose non pas d'incidence sur la sante ;

.

» L'Exces de Risque Individuel (ERI), qui permet de déterminer
si des risques sanitaires existent vis-a-vis des substances sans
seuil d'effet ; il s'agit des polluants pour lesquels un risque
sanitaire interviendra dés la premiére exposition. LERI carac-
térise l'exposition aux substances cancérigenes.

Enfin, I'Evaluation des Risques Sanitaire a été complétée par

le calcul de l'Indice Pollution Population (IPP) qui permet de _ I g _ .

comparer les différents scénarios étudiés en fonction de l'ex- ; : i e ety ﬂlnm; L9 el

position absolue de la population a la pollution atmosphérique. E p B4 o " [ L1 Bance dnuoe ponsants gazess . T RS
1% " 1,1 Limite da commisnes v f B i

-

N Schéma 60 : Etablissements sensibles de la zone d'étude (CEREMA - 2015)




2.7.6. Résultats

2.7.6.1. Caractérisation des risques par inhalation

Concernant 'évaluation des risques par inhalation et afin
d‘avoir une approche majorante, les calculs ont porte sur :

» Lexposition des enfants et des adultes qui habiteraient
au niveau du batiment le plus impacté de la zone d'étude
(construction existante) pour les situations suivantes :

» La situation initiale (INIT) : elle repose sur les émis-
sions routiéres actuelles ;

» La situation au fil de l'eau (FDL) : elle repose sur les
émissions projetées en 2027 dans une configuration
du réseau viaire équivalente a la situation actuelle ;

» La situation aménagée du projet (PRO_sans) : elle
repose sur les émissions projetées en 2027 en in-
cluant la réalisation du projet routier ;

» La situation aménagée du programme de travaux
(PRO_avec) : elle repose sur les émissions projetées
en 2027 en incluant la réalisation du programme de
travaux, et donc les flux générés par l'éco-quartier.

» Lexposition des enfants et des adultes qui habiteraient au
niveau du batiment le plus impacté de l'éco-quartier Flau-
bert. En effet, la réalisation de l'éco-quartier Flaubert im-
pligue une modification de la répartition des cibles autour
du projet routier qu'il convient d'appréehender.

Le calcul réalise (PRO_avec_ECO-Q) ne concerne donc
que la situation ameénagée du programme de travaux ; seule
configuration réaliste pour cette situation.

Au regard de ces différentes situations, les indicateurs sanitaires
calculés sont généralement non significatifs pour tous les
polluants a l'exception :

» Du dioxyde de soufre (risque aigle pour les enfants et les
adultes - QD) ;

» Du benzene, du 1,3-butadiéne et du benzolalpyréne (risque
chronique pour les adultes - ERI).

En effet, pour ces quatre paramétres, les valeurs repéres sont
dépassées.

Selon une analyse plus fine des résultats, il ressort que :

» Pour le dioxyde de soufre, le benzéne et le 1,3-butadiéne,
les dépassements observés sont essentiellement dus aux
valeurs de concentration de fond élevées, qui a elles seules
conduisent a des indicateurs sanitaires supérieurs aux va-
leurs reperes ;

» En revanche, pour le benzolalpyréne, le niveau de fond
reste acceptable, mais la contribution de tous les axes rou-
tiers pris en compte dans le domaine d'étude entraine le dé-
passement de cette valeur repere de 1.10-5.

Malgré tout, les calculs réalisés montrent que :

» La somme des quotients de danger (SQD) tend a diminuer
entre la situation actuelle et les situations projetées. Par ail-
leurs, elle est légérement plus faible pour la situation ame-
nagée du projet ou du programme de travaux que pour la
situation de référence au fil de l'eau ;

» L'excés de risque collectif, qui tient compte de l'ensemble
de la population exposée aux substances sans seuil de dose,
tend également a diminuer entre la situation actuelle et les
situations projetées. Par ailleurs, il est également légerement
plus faible pour la situation aménagée du projet ou du pro-
gramme de travaux que pour la situation de référence au fil
de l'eau ;

» Par comparaison entre les situations ameénagées du projet
et du programme de travaux, et la situation au fil de l'eau,
le nombre de cancer en excés (NCE) est systématiquement
négatif.

Ces différentes conclusions mettent en évidence qu'en situa-
tion aménagée du projet ou du programme de travaux, les
risques d'exposition de la population locale n‘augmenteront
pas.

Le projet des acces définitifs au pont Flaubert en rive gauche
de la Seine n'est donc pas de nature a accentuer le risque

existant.

Enfin, les calculs réalisés pour la population qui viendra s'ins-
taller au sein de l'éco-quartier Flaubert (cas du récepteur le
plus impacté) montrent qu'elle sera exposée a un niveau de
risque équivalent a la population déja implantée dans laire
d’étude (cas du récepteur le plus impacté).

2.7.6.2.Caractérisation des risques par ingestion

Concernant 'évaluation des risques par ingestion et afin d’avoir
une approche majorante, les calculs ont porté sur l'exposition
des enfants (cibles la plus sensible). Quatre scénarios
d'exposition ont ainsi été retenus et concernent :

» Les enfants qui frequentent un jardin public du domaine
d'étude les jours ou ils n'ont pas école. La fréquence d'expo-
sition retenue équivaut a 223 j/an (Scénario 1) ;

» Les enfants qui sont scolarisés a l'école Cavelier-de-la-
Salle. La fréquence d'exposition retenue équivaut a 142 j/an
(Scénario 2).
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« Les enfants qui sont scolarisés a l'école Cavelier-de-la-Salle
et qui fréquentent le square du Maréchal-de-Lattre-de-Tas-
signy (Scénario 3).

e Les enfants qui fréquentent tous les jours la zone de
'éco-quartier ou les dépdts particulaires sont les plus im-
portants (Scénario 4).

Pour les scénarios 1, 2 et 3, les concentrations dans les sols
ont été calculées pour les horizons futurs en ajoutant le dépot
particulaire lié aux émissions routiéres aux concentrations
mesurées en 2015. La durée de déposition a été prise égale a
30 ans.

Pour le scénario 4, dans la mesure ou pour prendre en compte
'état des sols en place au droit de 'éco-quartier l'opérateur
devra procéder a des remblaiements superficiels a laide de
matériaux extérieurs sains, seuls les dépdts particulaires ont
été pris en compte pour une durée de déposition de 30 ans.
Ainsi, aucune concentration initiale de sol n'est intégrée aux
calculs.

Par ailleurs, les calculs d'expositions ont été réalisés pour
chacune des situations détaillées précédemment, a savoir :

« La situation initiale (INIT) ;
» La situation au fil de l'eau (FDL) ;
« La situation aménagée du projet (PRO_sans) ;

« La situation aménagée du programme de travaux (PRO_
avec).

Enfin, seule l'ingestion directe de sol est prise en compte dans
cette étude (les transferts par voie orale via l'ingestion de
végetaux cultivés dans laire d’étude ont en effet été écartés
au regard de la configuration actuelle de l'environnement du
projet).

Au regard de ces différentes situations, les indicateurs sani-
taires calculés (QD et ERI) mettent en évidence que l'inci-
dence du projet routier est nulle.

En effet, les résultats obtenus convergent, pour tous les scé-
narios, a une évolution non significative des indicateurs de
risque. Cela signifie que la contribution du projet sur le risque
de voir apparaitre un effet défavorable a la santé est faible

en comparaison a l'état des sols en place et dans la mesure
ou l'enrichissement des terrains par le dépot particulaire des
polluants émis par la circulation automobile est faible.

Ainsi, les sites ou les sols ne présentent actuellement pas de
risques pour la santé au travers de l'exposition par ingestion
n‘en comporteront pas non plus en situation aménagée du
projet et du programme de travaux.

61



62

2.7.6.3.Calcul de l'Indice Pollution Population (IPP)

La valeur de l'IPP agrégé baisse entre les scénarios actuels et
futurs. Cependant, pour les scénarios futurs, les trés faibles
variations observées (entre 0 et 1 % selon le scénario et le pol-
luant considérés) sont considérées comme non significatives
au regard des incertitudes liées a la chaine de modélisation
air.

Une approche différente de l'IPP permet de montrer que le
projet de raccordement des acceés du pont Flaubert va per-
mettre de réduire le nombre de personnes exposées aux
concentrations les plus élevées et notamment en ce qui
concerne le dioxyde d‘azote.

En effet, en situation aménagée du projet (PRO_sans), 86 %
de la population locale sera exposée a des concentrations in-
férieures a 32 ug/m* contre 64 % dans le scénario au fil de
l'eau (FDL).

m Appréciation des incidences du
programme de travaux

Selon larticle L.122-1 du code de lenvironnement, « un
programme de travaux, d'aménagements ou d'ouvrages
est constitué par des projets de travaux, douvrages et
d’aménagements réalisés par un ou plusieurs maitres d'ouvrage
et constituant une unité fonctionnelle ».

Comme nous l'avons vu au chapitre 3, l'interface entre le projet
routier des accés définitifs au pont Flaubert en rive gauche de
la Seine et l'opération de requalification urbaine constituée
de la ZAC éco-quartier Flaubert a été déterminante dans le
processus de conception de chacune des opérations.

Elle a notamment été structurante sur les aspects liés a
Uintégration urbaine et a la fonctionnalité de la future place
d'échanges entre le projet routier et la ZAC, et traduit
aujourd’hui l'unité fonctionnelle de ce programme de travaux.

La représentation spatiale qui découle de la réalisation
conjuguée des deux projets est représentée par le plan masse
indicatif inséré dans l'étude d'impact établie au stade de la
procédure de réalisation de la ZAC éco-quartier Flaubert.

Au regard de ces éléments, on dénomme :

» « Projet » : l'infrastructure routiere constituant les acces dé-
finitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine qui intégre
le point d'échanges avec le réseau structurant métropolitain
et dessert la ZAC.

Il s'agit du projet directement visé par la présente étude d'im-
pact qui est développé par ['Etat localement représenté par
le Service Déplacements, Mobilités et Infrastructures (SMI)
de la DREAL Normandie.

» « Programme de travaux » : la réalisation conjuguée du
projet routier susvisé et de l'opération d'aménagement de
la ZAC éco-quartier Flaubert portée par la SPL Rouen Nor-
mandie Aménagement pour le compte de la Métropole
Rouen Normandie.
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Il convient de noter que ces deux projets font l'objet de
procédures daménagement spécifiqgues menées par leur
maitre d'ouvrage respectif. Malgré tout, une concertation
importante est mise en place entre la DREAL Normandie et la
SPL Rouen Normandie Aménagement en vue :

» D'optimiser et de caler la conception de chaque
projet en fonction de leurs contraintes respectives ;

» De coordonner les travaux de chaque opération
pour éviter et/ou limiter les incidences cumulées
qui concernent plus particulierement la circulation
routiere ;

» Diassurer une meilleure intégration environne-
mentale du programme de travaux.

Lobjet de ce chapitre est donc dapprécier les incidences
environnementales liées a la réalisation du programme de
travaux.

ILintégre par ailleurs la prise en compte des travaux nécessaires
a la finalisation des aménagements des bords de Seine et de
la presqu’ile Rollet qui s'inscrivent dans la démarche globale
eéco-quartier Flaubert.
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[ Eco-quartier Flaubert [ ] Opération d'aménagement de I'éco-quartier Flaubert (périmétre de ZAC) 4/
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W Schéma 61 : Représentation indicative des différents projets constituant le programme de travaux étudié dans ce chapitre & partir du plan masse indicatif de la ZAC éco-quartier Flaubert (Equipe de maitrise
d’ceuvre urbaine OSTY, ATTICA, EGIS et BURGEAP - 2016)
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Aménagement des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine

Concernant les principaux enjeux releveés a l'issue de 'état initial

(cf. partie 4.13), il résulte de l'appréciation des incidences du
programme de travaux que :

e Le programme de travaux abouti a une situation ne per-
mettant pas de solutionner les problématiques de saturation
du trafic aux heures de pointe. Malgré tout, les aménage-
ments projetés permettent a la fois de :

Restaurer les continuités d'itinéraires vers l'agglo-
mération (@ U'Est) et vers la zone industrialo-por-
tuaire (@ 'Ouest) ;

Optimiser les mouvements Nord-Sud : améliora-
tion du temps de parcours et du confort des usa-
gers par une liaison directe entre la Sud Il et le pont
Flaubert.

Par ailleurs, la configuration du dispositif d'échanges
développé en relation avec la liaison directe entre la Sud Il
et le pont Flaubert favorise la cohabitation entre les activités
portuaires a 'Ouest et les espaces urbains constitués ou en
devenir a 'Est en organisant et en optimisant les flux de poids
lourds.

Il subsiste néanmoins des ralentissements, et en particulier, les
tempsde parcours pourlesusagersenprovenance duboulevard
de U'Europe, de la rue Brisout-de-Barneville, et du boulevard
d'Orléans, seront en hausse par rapport a la situation actuelle.
Mais c'est surtout au niveau du pont Guillaume-le-Conquérant
que la situation est la plus critique, avec des saturations tres
importantes dans le sens Nord-Sud, liées, notamment, aux
contraintes associées a la réalisation du TCSP Arc Nord-Sud
(T4) et a la réaffectation des flux de circulation en lien avec la
réalisation du programme de travaux. De plus, des difficultés
sont a prévoir au niveau de lanneau de distribution central
développé au sein de la ZAC et sur les bretelles de sortie du
raccordement de la Sud Ill au pont Flaubert.

Toutefois, les difficultés de circulation rencontrées dans
'éco-quartier n'impactent pas ou trés peu la circulation sur
le réseau national a condition d'une gestion tres fine des feux
de circulation pour éviter les saturations atteignent la section
courante de la liaison Sud Ill / pont Flaubert.

Enfin, il ressort que les flux générés par le projet de ZAC
contribuent seulement a une légére aggravation de la
saturation du réseau dont l'origine est complexe (multiplicité
des parametres entrant en considération sur les questions
lices a la circulation routiére locale et réseau déja saturé
actuellement aux heures de pointe).

» Le programme de travaux contribue a une diminution de
'exposition des populations locales aux nuisances sonores
et atmosphériques du fait de la redistribution vers 'Ouest
des zones concernées par les niveaux les plus impactant en
termes :

De pollution atmosphérique : les quartiers consti-
tués, et plus particulierement le quartier de la Motte,
verront ainsi leur situation générale saméliorer ;

D'émergence sonore : les quartiers constitués, et
plus particulierement le quartier de la Motte, verront
ainsi leur situation générale saméliorer.

Le secteur de l'échangeur de Stalingrad va subir une légére
dégradation du fait de la surélévation de la voirie. Toutefois,
cette évolution n'est pas significative (variation inférieure a 2
dB(A)).

Notons que lintégration de protections phoniques sur tout
le long de linfrastructure malgré l'absence de contrainte
réglementaire sur ce point (action volontariste de la DREAL
pour une meilleure insertion environnementale du projet) aune
incidence significative en matiére de réduction des nuisances
aux abords du projet routier ; secteur ou va se développer le
projet d'éco-quartier Flaubert.

L'évaluation des risques sanitaires réalisée dans le cadre de
la présente étude démontre que le programme de travaux
n'‘est pas de nature a augmenter les risques d'exposition des
populations locales.

» La méthodologie envisagée a 'échelle du programme de
travaux permet d'éviter les incidences négatives en lien avec
la présence de certaines espéces protégees (Lézard des mu-
railles) et/ou sensibles (avifaune) sur le site.

Les principales dispositions retenues en phase chantier
concernent :

La préservation et la gestion des habitats du Lé-
zard des murailles sur toute la durée des travaux as-
Sociés au programme de travaux ;

Ladaptation du phasage des travaux pour éviter
toute intervention « a risque écologique » sur les
périodes ou les especes protégées et/ou sensibles
sont les plus vulnérables ;

La mise en place d'un suivi écologique des chan-
tiers.

Par ailleurs, un protocole a été établi pour réduire les risques
de dissemination d'especes floristiques invasives.

» La réalisation du programme de travaux integre la prise en
compte des contraintes géotechnique et de pollution des
sols par le biais :

D'une adaptation des conditions de terrassement
et de gestion des déblais (réalisation d'un plan de
gestion, respect des prescriptions des servitudes
instaurées sur le site de l'usine Rouen B, ...) ;

D'une adaptation des dispositions constructives
relatives aux fondations (adaptation des conditions
de pompages dans la nappe et de la formulation des
bétons) ;

D'une adaptation des usages projetés en fonction
des problématiques de pollution des sols et des ter-
rassements envisagés a l'échelle de 'éco-quartier
Flaubert de maniere a garantir labsence de risques
pour les futurs usagers et le respect des prescription
induites par les servitudes du site de l'usine Rouen B.

Enfin, la lecture du tableau de synthése met en évidence
que l'ensemble des dispositions retenues par chague maitre
d'ouvrage permet d'éviter ou de réduire au maximum les
impacts négatifs du programme de travaux.

La réalisation et l'exploitation de ce programme de travaux
apparaissentdoncacceptablesdupointdevueenvironnemental
et sont par ailleurs a l'origine d'effets positifs variés issus de la
valorisation urbaine de ce territoire actuellement délaissé.



m Analyse des couts collectifs et bilan
énergétique
2.9.1. Préambule

La rédaction de ce chapitre repose sur l'expertise produite le
CEREMA (cf. Annexe 1) en vue de répondre aux prescriptions
réglementaires imposées au projet en application de la loi

sur l'air aujourd’hui intégrée au code de l'environnement et
portant sur l'analyse des incidences des projets routiers sur le
milieu atmosphérique et la santé.

Le dossier d'étude d'impact pour les infrastructures de
transport doit présenter une analyse des couts collectifs des
pollutions et nuisances induits pour la collectivité.

La monétarisation des effets en euros permet de chiffrer les
différents impacts liés aux nuisances et bénéfices du projet
comparativement a une situation de référence.

Elle concerne plus particulierement :

« Les effets du projet sur la santé ;

« Les effets du projet sur l'environnement évalués en termes
d'impacts sur l'effet de serre.

Afin de procéder a ces calculs, le CEREMA s'est appuyé sur
recommandations définies dans le cadre des référentiels dits «
Boiteux » et « Quinet ».

Afin de permettre des comparaisons et de pouvoir conclure
sur les effets du projet, ces calculs ont été réalisés pour trois
scénarios a l'horizon 2027, a savoir :

« La situation au fil de l'eau qui correspond a la situation pro-
jetée en 2027 dans une configuration identique a la situation
actuelle (sans le projet) ;

« La situation aménagée du projet qui correspond a la situa-
tion projetée en 2027 intégrant uniquement le projet ;

« La situation aménagée du programme de travaux qui cor-
respond a la situation projetée en 2027 intégrant le projet des
acceés définitif au pont Flaubert en rive gauche de la Seine et
le projet daménagement de |'éco-quartier Flaubert.

2.9.2.Monétarisation des effets sur la santé

Le tableau ci-dessous présente les gains ou pertes en termes
de monétarisation des effets de la pollution atmosphérique sur
la santé pour les différents scénarios étudiés par rapport au
scénario pris comme référence (Fil de l'eau) en 2027.

Les résultats y figurent pour les deux méthodes de calcul mais
ne peuvent pas étre comparés compte tenu des différences
meéthodologiques. Ainsi, seules les évolutions d'un scénario a
l'autre pour une méthode donnée peuvent étre analysees.

2T Y b e B

Ecart scénario Projet sans ecoquartier | Fil de I'eau 2027 arre aTTE
Ecart scénaric Projet avec écoquartier | Fil de Neau 2027 “281 € <3987 €

A\ Tableau 5 : Comparaison des résultats (en €/jour) de
monétarisation des effets sanitaires de la pollution atmosphérique
(Etude air - CEREMA - Oct. 2015 - Annexe 1)

Au regard de ces résultats, on constate que le scénario projet
sans réalisation de l'éco-quartier Flaubert se traduit par un
gain par rapport au scénario de référence en 2027.

A linverse, le scénario programme de travaux (projet et
éco-quartier) entraine une hausse du co(t lié a la pollution
atmosphérique qui s'explique par le fait qu'a la fois les volumes
de trafic et la population sur l'aire d'étude augmentent pour
ce scénario.

L'écart entre scénarios se trouve accentué pour la méthode «
Quinet » du fait de la nouvelle typologie de classes de densité
de population qu’elle introduit pour les calculs sur les zones
les plus densément peuplées.

2.9.3. Monétarisation des effets sur
l'environnement

Le tableau ci-dessous présente les gains ou pertes en termes
de monétarisation des effets de la pollution atmosphérique
sur l'environnement pour les différents scénarios étudiés par
rapport au scénario pris comme référence (Filde l'eau) en 2027.

Les résultats y figurent pour les deux méthodes de calcul mais
ne peuvent pas étre comparés compte tenu des différences
méthodologiques. Ainsi, seules les évolutions d'un scénario a
'autre pour une méthode donnée peuvent étre analysées.

174 1y B e s L 1

Ecart scénario Projet sans écoquartier | Fil de I'eau 2027 373 € 180 €

Ecart scénario Projel avec écoquartier | Fil de I'eau 2027 20 € B E

8 Tableau 6 : Comparaison des résultats (en €/jour) de
monétarisation d?s effets environnementaux de la pollution
atmosphérique (Etude air - CEREMA - Oct. 2015 - Annexe 1)

Au regard de ces résultats, on constate que les scénarios
projet et programme de travaux se traduisent tous les deux
par un gain par rapport au scénario de référence en 2027.

Ce gain est lié a une réduction des rejets de CO2 induits par
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le trafic routier en lien avec la diminution du trajet raccordant
la Sud lll et le pont Flaubert qui supporte le trafic le plus
important dans ce secteur.

Il caractérise a la fois une diminution de la consommation
énergétique et des impacts associés au trafic local sur l'effet
de serre.

m Analyse des effets cumulés avec
d’autres projets connus

2.10.1. Définition de la notion
d'« autres projets connus »

Au sens de larticle R.122-4 du code de l'environnement, les «
autres projets connus » correspondent aux projets qui, « lors
du dépdbt de l'étude d'impact :

» Ont fait l'objet d'un document d'incidences au titre de lar-
ticle R214-6 et d'une enquéte publique ;

» Ont fait l'objet d'une étude d'impact au titre du présent Code
et pour lesquels un avis de lautorité administrative de |'Etat
compétente en matiere d'environnement a été rendu public ».

Par ailleurs, selon ce méme article, « sont exclus les projets
ayant fait l'objet d'un arrété au titre des articles R.214-6 a
R.214-31 mentionnant un délai et devenu caduc, ceux dont
la décision d'autorisation, dapprobation ou d'exécution est
devenue caduque, dont l'enquéte publique n'est plus valable
ainsi que ceux qui ont été officiellement abandonnés par le
pétitionnaire ou le maitre d'ouvrage ».

2.10.2. Identification et choix
des « autres projets connus »
retenus dans la présente étude

Comme indiqué dans larticle R.122-4 du code de
l'environnement, les « autres projets connus » qui doivent étre
pris en compte dans le cadre de ce chapitre sont donc : les
projets ayant fait l'objet d'une demande d‘autorisation au titre
de la loi sur l'eau (article R.214-6 du code de l'environnement)
et d'une enquéte publique, et les projets ayant fait l'objet
d'une étude d’impact et pour lesquels un avis de lautorité
environnementale a été rendu public.

Pouridentifier les « autres projets connus » qui sont susceptibles
d'engendrer des effets cumulés sur l'environnement et la santé
avec l'opération d'aménagement visée par la présente étude
d’'impact, nous nous sommes basés sur la consultation :
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« De la base de données des dossiers de la police de l'eau?;

« De la base de données des Avis de 'Autorité Environne-
mentale (AAE) de la Normandie;

* De la base de données des Avis de 'Autorité Environne-
mentale (AAE) rendus par le Conseil Général de 'Environne-
ment et du Développement Durable (CGEDD)*;

« Dans le fichier national des études d'impact®.

La zone de recherche retenue pour l'identification des « autres
projets connus » correspond a la zone d'influence des effets
résiduels du projet des acces définitifs au pont Flaubert en rive
gauche de la Seine, qui au regard des chapitres précédents,
est spatialement limitée autour du projet et concerne plus
précisément le coeur de l'agglomeération rouennaise centré
autour de la Seine et présentant une homogénéité en termes
de densité de construction, d'infrastructures et d'activités.

Ainsi, les « autres projets connus » recensés au sein du noyau
urbain de la région rouennaise comprenant Rouen et Petit-
Quevilly (communes d'implantation du projet), Canteleu,
Grand-Queuvilly et Mont-Saint-Aignan (communes limitrophes),
sont listés dans le tableau ci-dessous.

Les projets retenus dans le cadre de la présente étude sont
reportés sur le schéma ci-dessous. Ils sont : 'aménagement
de la ligne BHNS T4, les projets daménagement urbain ZAC
Luciline et Petit-Quevilly village, le projet d'extension de la
STEP EMERAUDE et les projets industriels de SOFINOPAR
et de TESSENDERLO KERLEY FRANCE. Les avis de lautorité
environnementale (AAE) de ces six projets sont reportés en
Annexe 26.

(*

/o

L
'2’

f'

Au regard de la nature et des caractéristiques des
différents projets étudiés dans cette partie et des enjeux
environnementaux auxquels ils sont confrontés, on constate

**\_.z ‘t.
que les effets cumulés possibles avec le projet des accés N Schéma 62 : Localisation des « autres projets connus » retenus dans le cadre de [ ana[yse des effets cumulés avec le projet des accés
définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine sont définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine

limités.

2 http://www.seine-maritime.gouv.fr/Politiques-publiques/Environnement-et-prevention-des-risques/Protection-des-milieux-aquatiques/Police-de-l-eau/Police-de-l-eau-administrative
S http://www.normandie.developpement-durable.gouv.fr/les-avis-de-l-autorite-environnementale-r315.html

4 http://www.cgedd.developpement-durable.gouv.fr/les-avis-depuis-2009-r423.html

°> http.//www.fichier-etudesimpact.developpement-durable.gouv.fr/diffusion/recherche



m Notice d'incidence NATURA 2000

Au regard de l'inventaire des zonages du patrimoine naturel
détaillé en partie 4.7.2, il ressort qu'un seul site NATURA 2000
est situé au sein de l'aire d'étude éloignée du projet.

Il s'agit de la Zone Spéciale de Conservation (ZSC) référencée
FR2300123 et intitulée « Boucles de la Seine Aval ». Cette ZSC
est située a 4,4 km de laire d'étude immeédiate.

Seul ce site NATURA 2000 sera pris en compte dans le cadre
de ce chapitre. Les autres sites du réseau NATURA 2000 sont
en effet situés a plus de 5 km de laire d'étude immédiate, et
donc non concernés par des incidences potentielles.

La ZSC FR2300123, ainsi que les habitats et especes ayant été
a l'origine de sa deésignation NATURA 2000, ne sont concernés
par aucune incidence.

En effet, l'aire d'étude immédiate du projet ne présente pas de
milieux favorables a l'accueil des espéces inscrites au FSD de
ce site. Les potentialités d'accueil de laire d'étude imméediate
pour ces espéces sont donc nulles.

En raison de la distance entre le site NATURA 2000 et laire
d'étude immédiate, le projet n'engendrera pas d'incidences
sur les habitats et espéces du site, d'autant qu'une tres faible
superficie du site NATURA 2000 est située au sein de laire
d’étude éloignée.

Le projet ne porte donc pas atteinte a lintégrité du site
FR2300123 « Boucles de la Seine aval », ni a ses objectifs de
conservation.
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la Seine Aval “et des aires d'étude du projet  preaLmn

5 Localisation du site Natura 2000 "Boucles de

P e e e e e Y P B
Lt B L]

o 1 2km
Légende -%: —
Aires détude
W 2o+ détude immeduate )
] s ditude dotgnie
Site Matura 2000

] mmao0012) Bouctes de La Seine deal

Accés définitify au pont Flaubert - Rive gauche

A Schéma 63 : Localisation du site FR2300123 et des aires d’étude du projet
(Etude habitats faune flore - BIOTOPE - Juin 2016 - Annexe 11)
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m Synthése des mesures

et évaluation des dépenses
associées / Programme
de surveillance et d'entretien

Au regard des données détaillées précédemment, les mesures
retenues par la DREAL Normandie concernent :

» 32 mesures d'évitement ;

* 39 mesures de réduction ;

* 12 mesures d'accompagnement

e 22 mesures de suivi.
Au final on compte donc 105 dispositions visant a assurer

l'intégration environnementale du projet et dont la mise en
ceuvre repose sur :

« Les principes de gouvernance, de contréle et de suivi du
projet par le Maitre d'Ouvrage : il sagit des mesures qui ont
été définies par la DREAL pour :
» Contréler et suivre l'atteinte de certains objectifs
environnementaux (en phase de conception et/ou
de réalisation ou en situation aménagée) ;

» Assurer la concertation et prendre en compte les

enjeux externes au projet (coordination avec les tra-

vaux de 'éco-quartier Flaubert).
e Les principes de conception du projet : il sagit de
l'ensemble des mesures qui ont été définies a partir des
résultats des études spécifiques menées par la DREAL en
accompagnement de la conception du projet. Elles portent
sur des adaptations techniques ou spatiales du projet et
concernentla prise en compte des enjeux environnementaux
en phase chantier et en situation ameénageée tels que :

» Les caractéristiques mécaniques des sols ;

» La qualité des sols et des eaux souterraines ;

» La gestion des eaux pluviales ;

» Les espéces sensibles identifiées sur le site ;

» Lintégration architecturale et paysagére du projet ;

» Le phasage des travaux au regard des conditions
de circulation locale ;

> ...

» Lorganisation des travaux : il sagit principalement des
mesures visant a :

» Eviter ou & réduire les risques d'atteinte aux milieux
en phase chantier ;

» Assurer la sécurité des ouvriers et/ou des riverains ;

» Prendre en compte les incidences du chantier sur
la circulation locale et sur le fonctionnement des
activités environnantes ou des réseaux ;

» Assurer la pérennité des aménagements créés ;

> ...

D'une maniere générale, les dépenses liées a ces différentes
mesures sont intégrées a l'estimation globale actuelle des
travaux (= 166 M€ HT ou = 200 M€ TTC en € 2024) incluant
l'organisation du chantier et la prise en compte des principes
de conception du projet. On se référera au tableau ci-dessous.

Au final, on peut constater que les investissements qui
concernent le plus directement les dispositions d’insertion
environnementale du projet représentent = 27 M€ HT sur
= 166 M€ HT, soit = 16 % du montant global du projet.

| Etudes et suivi des travaux 1.1
Travaux 127.8
Cuvrages d'art Aon Courants [y Comons suiv plotechrigoe) 385
Asprssement 198
Terassements | o
Chausstes ar
Equvoernents &4
Trawaux conneres (rdalisaton anticiode des voines de [éoo - guaniier 155
Flauberi]
Regualiicaton oe [ Sud ¥ entre Téchangeur de Swabngrad e le graore de 51
Er Mopte
Dvvers (mesures o eaplodalion 5ous chaninr of ddolassemenis) il
| Mesures environnementales 27.0
Mificy natune! mesues Sdviemont de seduction ef de Suw as
Hydrogdoioge LS
Frotections phomgues 87
fsertion wibaine {iratement archrectual des ouvrages dart of dex 126
protectons phomgues) | ¥
| AMEnagermens Jayagers Le
| Frogravmme gt surenilance fevcuidlion, o, edux SouleTraings, 5ol pofuds, 27
ouvrages J assalnissement, scoustigue of bilang!
Total HT 1659
TVA 332
Total TTC 1949.1
| Acquisitions fonciéres 5.0

N Tableau 7 : Appréciation sommaire du codt global
de l'opération et des dépenses en lien avec les mesures
environnementales (DREAL)

R e
M51 se en place dune cellule de communication et de coordination des flux de
circulation & Péchelle de agglomération afin de contndler Uefficacitd des mesures de gestion
du trafic mises en oeuvre durant 1 phase de chantier et de poursuhvre l'obsenation des
conditions de circuldtion locale en Situation aménagée,

Cette cellule permettra, entre autris, de constater les dventuelies problématigues récurmentes
| et de rechercher los solutions les micux adapier pour y remddier. o |
M52 H-llttﬁ plaﬂ! dunm d&lﬁ qualitd de alr portant sur Faire ddlude ot les
|_paramétres retenus dans le cadre oe Ndtude produite initialerment par le CEREMA. |
M5 T Réalisation d'un plan de nécolement b lssug des travaux de Lerrassement pour

wirifier gue los travaux nbalisds concordent avec la topographie fixde pour e projet
M5 4 Mise en place dun programme de contrdle ghotechnigue des travaux lids dux
terrassoments ot aux fondations afin de wdrifier (atteinte des dispositions constructives fiodes
| par les études géotechnigues.
M55 Mise en place dun programme de survelllance et dentretien de Uinfrastruciure en
situation aménogde pour wirifier ke bon comportement géotechnigue de louvrage et
fabsence de risque.
| M56 Mise en place d'un subvi annuel gualitatif et guantitatif (relevé pidzomdiriguel de la
rappe alluviale. |
M5 7 Mise en place d'un protocole de suivi des travaux de termassement pour assurer la
trocabilité des terres excavdes sur e sile. Ce protocole permetira didentifier précisément 1
provenance, e volume. @ nature et [a filikre de gestion de chaque Lot de terres en Sorte du
Sibe.
M58 Réslisation dun plan dexdcution préslablement & Uengagement des travaux et &
Faménagement de b platefonme chantier intdgrant Uensemble des enjeux liés 3 Lo gestion des
Chux pluviaies. .
M52 Mige en place dun prmocm ﬂﬂ'll.l‘tbﬂl'l ¢l. ﬂt‘ vérification d'l.l bon TGMLIOI'IMMI'II-
des ouvrages de Qestion des edux pluviales provisolres ou définitife néalisds en phase chantier,
M510 Réceplion des travauk relatifs & Uasssinissement de L3 plateforme routidne et
rédaligation gun plan de rdcolement pour wérifier gue oS ravaux réalisds Concordent ved hes
|_objectifs fixés au sade de la conception.
ME 11 Mise en place dun protocole d'entretien et de virification du bon fonctionnemant
ges ounvrages de gestion des eaus pluviales de Ninfrastructure routibre.
M5 12 Mise en place d'un fulvi anhudl de la gualitd des rejets on SOrke &S ouvrages do
confinemant/stockage pendant les travaux et 5 ans apriés les travaux [programme analytique
& définir et & faire vallder par la police de Ueaul.

M513 Mise on place dun protocole visant & définir les modaliés dintervention et de
t-bﬂﬁnemﬂ'llenmﬂ.‘pﬂﬂumﬂ accidentelle.

M'S 14 Mise en n[ar_t d‘ufn “sulvl éculogrqtm du chantier en vue de sassurer de la bonne |
réalisation et de Nelficacité des mesures retenues en termes de protection de la blodiversité
| et ges mileux durant 1a réalisation des ravaux,

M515  Mise en place dun subd écologigue du projet en situation aménagée en vue de
sassurer de la bonne néalisation et de Pefficacité des mesures retenues en termes de
mﬁmﬂeummemd&: iliux,

['Ms16  Miseen place dun pm-gmmrn:'r de survaillance of d'entretion préventif ou curald de
Minfrastructune ot de ses dépendances en situation aménagde pour dviter toute dégradation
|_anormale ges AMenagenments. |
| MS17  Réception des travaux relatifs & louvrage dart Pasteur et réalisation dun plan de
| récolement pour vérifier que e gabarit fermoviaine 3 bien été respecié, |
M518 Mise en place d'un programme de survedllance et dentretien de Uinfrastructure et
|_ges dgquipements de sécurité on situation aménagde, | |
[#M515  Mise en place » d'un regh renistn! de suivi guotidien des déchets de chanter incluant a
minima e type de déchets, le volume ou e tonnage. la voie d'évacuation et la filitre de

[ MS20 Mise en place dun protncole relatif & Lo gestion des déchets engendrés par
Fentreden de lowvwage incluam la production d'un registre de suivi des déchets précisant b
minima le type de déchets, le volume cu le tonnage. la voie d'évacuation ot la filidre de
stockage ou de traitament retanus.

M521L  Mise en place d'un suivi acoustique (fréquence et durde & odfinir) avant, pendant et

MS 22 Mise en nw:e dun programme de surveiliance et dentratien préventf ou curatil |
des protections aCoustiques en situation aménagés.

8 Tableau 8 : Programme de surveillance et d'entretien

Comme nous l'avons vu précédemment, la DREAL a retenu 22
mesures specifiques en vue de suivre l'efficacité a moyen et
a long terme des dispositions mises en ceuvre pour éviter ou
réduire les incidences négatives du projet, ainsi que l'évolution
des impacts résiduels de ce dernier.

Le tableau 8 rappelle 'ensemble des mesures de suivi prévues
par la DREAL.



m Compatibilité avec les

documents de planification
urbaine et environnementale

Conformément a la législation en vigueur, ['étude d'impact se
doit de comporter « les éléments permettant d'apprécier la
compatibilité du projet avec l'affectation des sols définie par le
document d'urbanisme opposable, ainsi que si nécessaire, son
articulation aveclesplans, schémas et programmes mentionnés
a larticle R.122-17 et la prise en compte du Schéma Régional
Ecologique dans les cas mentionnés a larticle L.371-33 ».

Les difféerents documents pris en compte dans le cadre de la
présente analyse sont synthétisés dans le tableau ci-contre.

On notera que les documents existants actuellement en
vigueur a l'échelle régionale qui ont été pris en compte dans
le cadre de la présente étude (conformément au code de
UEnvironnement), s'arrétent aux limites de 'ancienne région de
Haute-Normandie.

En effet, méme si ces documents ont été adoptés ou
approuves antérieurement a la création de la nouvelle région
de Normandie (ler janvier 2016), ils restent toutefois encore
applicables a l'échelle du territoire haut-normand.

D'un point de vue méthodologique, la compatibilité du
projet avec les documents de planification urbaine et
environnementale est évaluée par l'analyse de l'adéquation
entre les caractéristiques générales du projet et les mesures
envisagées pour éviter, reduire ou compenser ses effets sur
l'environnement, et les objectifs et enjeux définis dans ces
documents de planification.

Interrégionale / Développement
territorial

Directive Territoriale d’Aménagement (DTA)
de l'Estuaire de Seine

Adoptée le
10 juillet 2006
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Projet compatible

Schéma Régional d’Aménagement et de

I;H;?‘:::::r f Diveloppamant Développement du Territoire de la Région d é::;':ri Z';u Projet compatible
: Haute-Normandie (SRADT) & horizon 2015
Interrégionale / Milieux aquatiques | Schéma Directeur d'Aménagement et de Approuvé le Prolet compatible
et ressources en eau Gestion des Eaux 2016 - 2021 01 décembre 2015 i pa
Schérna d’Aménagement et de Gestion des
Locale / Milieux aguatiques et y ' Approuvé le

ressources en eau

Eaux des vallées de ['Aubette, du Robec et du
Cailly

28 février 2014

Projet non concerné

Locale / Milieux aquatiques et Plan de Prévention des Risques Inondation Approuvé le Proiet non concerné
risques naturels (PPRI) Vallée de Seine — Boucle de Rouen 20 awril 2009 ye
. Schéma Régional du Climat, de l'Air et de Adopté le
Régionale / Energie Projet compatible
g 9 [Energie (SRCAE) aux horizons 2020 et 2050 21 mars 2013 et comps
. e . Plan de Protection de l'Atmosphére (PPA) de Adopté le ) )
M
Régionale / Milieu Atmosphérique | ", ion Haute-Normandie a horizon 2020 30 janvier 2014 Projet compatible
Régionale / Infrastructures de Schéma Régional des Infrastructures et des Adopté le Projet compatible
transports Transports (SRIT) 07 décembre 2009 s pa
. . Schéma Régional de Cohérence Ecologigue Adopté le . .
Régionale / Milieux naturels Projet compatible
- Hesna (SRCE) 18 novembre 2014 yot compat
Régionale 4 Départementale / Schéma régional et plans départementaux de Adoptés en ) .
P t tible
Déchets gestion des déchets du BTP 2002 rojet compa
. . Approuvé en
Plan de Prévention du Bruit dans
Territoire de la Métropole Rouen R ' N décembre 2012 )
I'Environnement de la Métropole Rouen . Projet compatible
Normandie [/ Bruit Reconduit en

Normandie

décembre 2014

Territoire de la Métropole Rouen
Normandie / Aménagement du
territoire

Schéma de Cohérence Territoriale (SCOT) de
la Métropole Rouen Normandie

Adopté le
12 octobre 2015

Projet compatible

Territoire de la Métropole Rouen
Normandie / Déplacements

Territoire des communes de Rouen
et de Petit-Guevilly /
Aménagement du territoire

. Approuvé le
Plan de Déplacements Urbains 15 décembre 2014
PLU de Rouen, version révisée le 27/01/2012
incluant la derniére mise en compatibilité Approuvé le
résultant de 'arrété préfectoral de DUP de la 24 septembre 2004
ZAC éco-quartier Flaubert du 03/05/2016
PLU de Petit-Quevilly, version la derniére
mise en compatibilité résultant de l'arrété Approuvé le

préfectoral de DUP de la ZAC éco-quartier
Flaubert du 03/05/2016

15 décembre 2006

Projet compatible

Projet non compatible

N Tableau 9 : Liste des documents réglementaires, de gestion et/ou d'orientation en matiere d’urbanisme, d aménagement du territoire
et d’environnement pris en compte dans la présente étude
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3 Présentation du projet et des travaux
m Classement au titre de la loi sur l'eau
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m Contexte général

3.1.1. Préambule

Les accés du pont Flaubert rive gauche désignent les voies
de raccordement du pont Flaubert (RN1338) a la voie rapide
Sud Il (RN338). Cet axe constitue l'une des principales
artéres pénétrantes a 'Ouest du coeur de la Métropole et
permet de desservir son territoire et de le relier au réseau
autoroutier local.

Dés l'origine, la réalisation des acces au « 6¢ franchissement de
la Seine » était prévue en deux phases :

1. La premiére phase consistait a construire le pont Flaubert
et ses viaducs d'acces et a les raccorder au réseau viaire exis-
tant. C'est la configuration mise en service le 25 septembre
2008 que l'on connait aujourd’hui avec en rive gauche, un
ouvrage qui débouche sur les ronds-points de Madagascar
et de la Motte. Le pont Flaubert n'est donc pas relié de ma-
niere directe avec la voie rapide Sud Ill.

2. La seconde phase, qui souvre actuellement, vise a rac-
corder directement le pont Flaubert a la voie rapide Sud llI,
et donc a améliorer la desserte des installations industrielles,
portuaires et logistiques, et les échanges au sein de la Métro-
pole ainsi que les liens entre les deux rives de la Seine.

Le présent projet d'aménagement routier a donc pour objectif
de finaliser les acces au pont Flaubert en rive gauche, et ainsi
de contribuer a la réalisation d'un ensemble d'aménagements
urbains au premier rang desquels figure l'éco-quartier Flaubert.

1l ' v n yir s : ‘

e ection A3 . i e N
N Schéma 64 : Raccordements actuels du pont Flaubert a la Sud
Il en rive gauche de la Seine (ORTHO IGN - 2012)

Pour que les acces définitifs du pont Flaubert assurent
pleinement leur fonction de transit, d'échanges et de desserte,
et qu'ils permettent a l'éco-quartier Flaubert de se développer,
leur conception integre la réalisation d'une infrastructure de
type voies rapides urbaines d'environ 1,1 km équipée d'un point
d'échanges. Le projet comprend trois ouvrages d'art successifs :

e La construction d'un ouvrage dart d'un gabarit de 6,00 m
pour le franchissement des voies ferrées électrifiees Rouen—
Orléans (Viaduc Pasteur) ;

« La construction d’'un ouvrage d'art d'un gabarit de 4,85 m
pour le franchissement du boisement humide (ouvrage de
gestion des eaux pluviales) développé dans la continuité de
'espace public central de ['éco-quartier Flaubert (Ouvrage
Madagascar) ;

 La construction d'un ouvrage dart en remblai comparti-
menté en trois troncons.

Le schéma suivant permet de situer ces principaux ouvrages.
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8 Schéma 65 : Raccordements futurs du pont Flaubert a la Sud Il e
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La géométrie routiere du projet (tracé en plan, profil en long) a
été étudiée en fonction :

« Des contraintes de raccordement au pont Flaubert (viaducs
d'acces) et a la Sud Il (¢changeur Stalingrad) ;

» Des régles techniques, notamment celles relatives aux
conditions de visibilité et de sécurité pour la conception des
bretelles du point d'échanges avec l'éco-quartier Flaubert.

Cette conception complexe, et tres contrainte, a été ajustée au
fur et a mesure de l'avancement des études des accés définitifs
rive gauche et de celles de l'éco-quartier Flaubert.

La partie qui suit vise a décrire toute la réflexion et le travail mené
sur ce projet routier pour ensuite décrire les caractéristiques
des aménagements retenus a ce jour et visés par cette étude.

Enfin, compte tenu de linterface entre le projet routier et
l'éco-quartier Flaubert, la notion de programme de travaux est
développée dans la partie 3.5 suivante et le chapitre 8.

| .. = £ L 4
n rive gauche de Seine (ORTHO IGN - 2012)



3.1.2. Historique du projet
3.1.2.1.De la génese a la déclaration d'utilité publique

Le sixieme franchissement de la Seine a Rouen, est un projet
qui remonte aux années 1970 (inscription au Schéma directeur
daménagement et d'urbanisme de 1972) mais qui n'a véritable-
ment été amorcé quapres la construction des autoroutes Al3
et A150.

Les premiéres études de faisabilité, qui furent lancées au début de
la décennie 1980, envisageaient a l'époque plusieurs scénarios
de raccordement entre 'Al3 et I'A150 avec entre autres la
possibilité de doubler le pont Guillaume-le-Conguérant ou de
construire un nouvel ouvrage de franchissement de la Seine a
'Ouest de Rouen (pont a gabarit fluvial, pont fixe/levant a gabarit
maritime ou tunnel).

Les études ont ensuite été relancées avec la reéalisation de la
premiere section de la voie rapide Sud lll, mise en service le 5
février 1997.

Pour le pont Flaubert, les études réalisées en 1990 et présentees
a la ville de Rouen en février 1991 faisaient apparaitre un tracé
rue Nansen en rive droite jusqu’a la rue Malétra en rive gauche
qui présentait pour avantage de rester en limite des zones urba-
nisées. A I'époque, plusieurs types de franchissements étaient
par ailleurs étudiés : pont mixte rail-route, tunnel, pont routier, ...

Lors de la réunion du 31 mai 1994, un accord fut trouvé entre le
préfet, le président du Conseil Régional, le président du Conseil
Général et le maire de Rouen sur le tracé et sur l'engagement
d'études d'avant-projet comprenant le pont sur la Seine et un
passage en tranchée sur la rive droite.

Ledirecteurdépartementaldel’'équipementaparlasuite présenté
en date 18 janvier 1995, un dossier d'études préliminaires dans
lequel figuraient les différentes variantes en termes de tracé.

A lissue du dossier d'études réglementaires, conformément &
la demande de l'ingénieur général, et aux orientations prises au
niveau local, les variantes suivantes furent étudiées :

 Enrive droite, le long de la rue Nansen : variantes enterrées,
semi-enterrées, viaduc ;

« En rive gauche, le déplacement du projet du port de Rouen
de silo a sucre a permis de trouver un tracé plus direct,
conformément a la demande de l'ingénieur général ;

« En franchissement de la Seine : solution pont fixe
a gabarit fluvial, solution pont mobile permettant de
dégager occasionnellement le gabarit portuaire maritime,
et solution tunnel.

Dossier d'enquéte préalable & la déclaration de projet « Piece E : Etude d'impact et notice d'incidence Natura 2000

Schéma 66 : Evolution du tracé de 1972 a 2000 (Dossier
de DUP - DDE - Mars 2000)

Au tournant des années 2000, I'A150 et la voie rapide Sud IlI
accueillaient respectivement un trafic journalier de prés de 43
000 et 49 000 véhicules. Le pont Guillaume-le-Conquérant
était quant a lui, emprunté par pres de 75 000 véhicules par jour
(trafic moyen jours ouvrés sur l'année 2001).

Faute de liaison entre I'A150 et la Sud lll, les flux de circulation
débouchaient finalement en plein coeur de Rouen et plus
préciseément au niveau de l'avenue du Mont-Riboudet, du quai
Gaston Boulet, du pont Guillaume-le-Conquérant et de l'avenue
Jean Rondeaux.

Lobjectif d'un sixieme franchissement était donc d'assurer un lien
en traversant la Seine sans passer par le centre-ville de Rouen.
Ce faisant, le projet permettait aussi de favoriser la desserte du
port de Rouen et des zones industrielles voisines, d'améliorer
l'environnement urbain des quartiers Ouest du fait de la diminution
du trafic et d'assurer un bon fonctionnement de ce qui était déja
en projet a l'époque, a savoir le réseau de transport en commun
Est Ouest de Rouen communément dénommeé TEOR.

Compte tenu du contexte urbain (usine Grande Paroisse en

activité) et de leffort financier important que représentait
la réalisation d'un pont levant avec ses acces dans une
configuration de voie rapide urbaine (variantes retenues),
l'opération a été décomposée en deux phases successives dites
« projet fonctionnel » et « projet définitif ».

La version « fonctionnelle » du projet était guidée par la nécessité
de construire et mettre en service rapidement le pont dans sa
version opérationnelle, en le raccordant, dans un premier temps,
a la voirie existante en rive droite et en rive gauche de la Seine.

La version « définitive » du projet, comprenant le raccordement
direct du pont a l'A150 et a Sud lll, pouvait donc étre réalisée
dans un second temps permettant, ainsi, d'étaler les dépenses
financiéres propres a ces aménagements routiers dans le temps.

Cette stratégie (projet + phasage) a fait l'objet d'une déclaration
d'utilité publique (DUP) par décret le 28 septembre 2001 publié au
Journal Officiel de la République francaise le 30 septembre 2001.

Rive droite :
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Schéma 67 : Plans des travaux envisagés en rive droite et en rive
gauche (Dossier de DUP - DDE - Mars 2000)
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3.1.2.2.Mise en service du projet fonctionnel en 2008

Le projet fonctionnel correspond a la premiére tranche de
réalisation de l'opération de raccordement entre 'A150 et la
Sud Il1.

Cette premiere étape correspond a la construction de
l'ouvrage franchissant la Seine dans sa configuration
définitive et a son raccordement sur les voies existantes
en rive droite et en rive gauche de la Seine (cf. schéma ci-
dessous).

Il répond, dans une moindre mesure, aux fonctions de
'ensemble de l'opération et permet d'assurer la desserte des

quartiers de part et d'autre de la Seine dans des conditions R — /
satisfaisantes mais avec un niveau de service rendu aux T % \Q

usagers reduit.

Ce projet fonctionnel a été inauguré le 25 septembre 2008.

A13

Q' Schéma 68 : Configuration générale du projet fonctionnel au stade de la DUP (Dossier de DUP - DDE - Mars 2000)



Le projet dans sa version fonctionnelle se présente de la facon

suivante :

« Le pont Flaubert s'insere entre le quai Ferdinand de Lesseps
en rive droite et le quai de France en rive gauche.

Il comprend une partie mobile, composée d'une travée le-
vante de 120 m de long, pouvant dégager un gabarit mari-
time de 55 m en position « tablier levé ». Les deux sens de
circulation (3 voies dans chaque sens) sont portés chacun
par un tablier séparé mobile indépendamment. Il est enca-
dré par deux viaducs d'acces.

| "

N Photo 3 : Vue du pont Flaubert depuis le pilier rive gauche

e Le raccordement sur le viaduc des Barriéres du Havre
(A150) en rive droite de la Seine :

La liaison entre I'A150 et le pont Flaubert est assurée par
2 voies de circulation en continuité de celles de 'A150.

La liaison entre le pont Flaubert et 'A150 est assurée par
2 voies de circulation réduites a 1 voie a la jonction avec l'ave-
nue du Mont-Riboudet (1 voie). Ces deux axes se prolongent
ensuite pour constituer les 2 voies de 'A150.

(ORTHO IGN - 2012)
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» Le raccordement sur le rond-point de la Motte en rive
gauche de la Seine :

La liaison avec la Sud Il est assurée via le rond-point de la
Motte qui a été equipé, en 2007, d'une trémie permettant de
faciliter les échanges entre la Sud Il et le réseau structurant
meétropolitain (avenue J. Rondeaux, boulevard de 'Europe)
et de délester le giratoire.

Depuis sa mise en service, cet ouvrage montre sa pleine
utiliteé et est utilisé a 100 % de ses capacités aux heures de
pointe. La réalisation de cette trémie a constitué une adap-
tation du projet fonctionnel tel que déclaré d'utilité publique
aux fins d'optimiser le fonctionnement du point d'échanges
en regard de ['évolution des trafics effectivement intervenus
depuis 2001 sur la voie rapide Sud lIl.

(ORTHO IGN - 2012)
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3.1.2.3.Poursuite des études sur les acces dénitifs du pont
Flaubert en rive gauche de la Seine

Congu selon le contexte urbain de la fin des années 1990, dont
était absent l'éco-quartier Flaubert, le projet « définitif » en rive
gauche (cf. schéma ci-aprés) prévoyait :

» Une solution de raccordement passant sous les voies
ferrées Rouen-Orléans ;

» La construction de deux demi-échangeurs (a niveau
avec la rue de Madagascar) ;

» La réalisation d’'un point d'échanges avec le boulevard
de 'Europe prolongé jusqu'a l'acces au pont Flaubert.

Au milieu des années 2000, deux évolutions majeures
sont intervenues sur la rive gauche de la Seine :

* La cessation dactivités de l'usine Grande Paroisse,
voisine du rond-point de Madagascar, libérant un espace
foncier important qui n'était initialement pas disponible
lors de la conception du projet définitif ;

* Le lancement du projet d'éco-quartier Flaubert
par la Communauté d'Agglomeération Rouennaise
(CAR ) envisageant laménagement de 90 hectares
(essentiellement des friches industrielles et ferroviaires)
situés entre la rue Bourbaki, 'avenue Jean Rondeaux, la
rue de la Motte, la Sud Il et les bords de Seine.

Dés 2006, des réflexions ont donc été engagées par |'Etat avec
ses partenaires (Région, Département, CAR, Rouen et Le Petit-
Quevilly).

Elles ont conduit a adapter les caractéristiques techniques du
projet définitif en rive gauche pour en améliorer l'intégration
urbaine (diminution des effets de coupures urbaines), menant
ainsi au projet d'acces définitifs rive gauche tel gqu'il est envisage
aujourd'hui.

Linterface entre le projet routier et le projet urbain ayant été
déterminante dans leur processus respectif de conception et
étant structurante dans l'intégration urbaine et la fonctionnalité
de la future place d’échanges qui les relie, ces deux projets
constituent un programme de travaux au sens du code de
'environnement (article L.122-1).

6 - La Communauté dAgglomération Rouennaise (CAR) est devenue la
Communauté dagglomération Rouen Elbeuf Austreberthe (CREA) en 2010
puis la Métropole Rouen Normandie depuis le 1¢ janvier 2015.
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ZOOM SUR LES OUVRAGES EN RIVE GAUCHE
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% Bd. de I' Europe

OANC~ Ouvrage d'art non courant
OAC~ Ouvrage d'art courant

( Un Ouvrage d'Art est un pont ou un tunnel )

OANC10 : Ouvrage sur les voies SNCF permettant le rétablissement des rues de la
République et Malétra ainsi que le prolongement du Boulevard de I'Europe vers la
rue Bourbaki et , en trémie (tunnel) , la continuité de la bretelle venant du boulevard
de I'Europe et allant vers SUDIII.

OAC3: Ouvrage permettant I'entrecroisement de deux bretelles (entrée et sortie) de
la nouvelle infrastructure.

OANCS : Ouvrage de prolongement du Boulevard de I'Europe vers la rue Bourbaki
permettant les échanges avec le domaine portuaire.

OANCS9 : Ouvrage passant sous les voies SNCF supportant la bretelle
allant du boulevard de I'Europe vers SUDIII en direction de l'autoroute A13.

OAC4 : Ouvrage permettant la continuité de la bretelle allant du boulevard de 'Europe
vers Sud lll et construit entre les deux ouvrages actuels (SNCF et SUDIII ) de la rue

Stalingrad.

,f.

N Schéma 71 : Configuration du projet définitif au stade de la DUP (Dossier de DUP - DDE - Mars 2000)
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3.1.3. Distinction entre projet
et programme de travaux

Selon larticle L.122-1 du code de l'environnement, « un pro-
gramme de travaux, d'aménagements ou d'ouvrages est consti-
tué par des projets de travaux, d'ouvrages et daménagements
réalisés par un ou plusieurs maitres d'ouvrage et constituant une
unite fonctionnelle ».

Comme nous l'avons vu précedemment, l'interface entre le pro-
jet routier des accés définitifs au pont Flaubert en rive gauche de
la Seine et l'opération de requalification urbaine constituée de la
ZAC éco-quartier Flaubert a été déterminante dans le processus
de conception de chacune des opérations.

Elle a notamment été structurante sur les aspects liés a l'intégra-
tion urbaine et a la fonctionnalité de la future place d'échanges
entre le projet routier et la ZAC, et traduit aujourd'hui l'unité
fonctionnelle de ce programme de travaux.

La représentation spatiale qui découle de la réalisation conju-
guée des deux projets est représentée par le plan masse indicatif
inséré dans l'étude d'impact établie au stade de la procédure de
réalisation de la ZAC éco-quartier Flaubert.

Au regard de ces éléments, on dénomme :

» « Projet » : linfrastructure routiere constituant les acces
définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine qui in-
tegre le point d'échanges avec le réseau structurant métro-
politain et dessert la ZAC.

Il s'agit du projet directement visé par la présente étude d'im-
pact qui est développé par |'Etat localement représenté par
le Service Déplacements, Mobilités et Infrastructures (SMI)
de la DREAL Normandie.

» « Programme de travaux » : la réalisation conjuguée du
projet routier susvisé et de l'opération dameénagement de
la ZAC éco-quartier Flaubert portée par la SPL Rouen Nor-
mandie Aménagement pour le compte de la Métropole
Rouen Normandie.

Il convient de noter que ces deux projets font l'objet de pro-
cédures d'aménagement spécifiques meneées par leur maitre
d'‘ouvrage respectif. Malgré tout, une concertation importante
est mise en place entre la DREAL Normandie et la SPL Rouen
Normandie Aménagement en vue :

» D'optimiser et de caler la conception de chaque
projet en fonction de leurs contraintes respectives ;

» De coordonner les travaux de chaque opération
pour éviter et/ou limiter les incidences cumulées
qui concernent plus particulierement la circulation
routiere ;

» D'assurer une meilleure intégration environne-
mentale du programme de travaux.

Au sein de la présente étude d'impact, les aspects
lies a la prise en compte du programme de travaux
se retrouvent :

» Dans la partie 3.5 de ce chapitre qui présente
l'opération d'aménagement de la ZAC éco-quartier
Flaubert et son interface avec le projet des acces
définitifs au pont Flaubert ;

» Dans le chapitre 4 relatif a l'état initial du site ou il
est fait référence a certaines études menées dans le
cadre de la constitution de la ZAC ;

» Dans le chapitre 8 relatif a ['évaluation des inci-
dences du programme de travaux.

Notons enfin que le périmetre du programme de travaux retenu
dans le cadre de la présente étude integre la prise en compte
des travaux nécessaires a la finalisation des aménagements des
bords de Seine et de la presqu’ile Rollet qui s'inscrivent dans la
démarche globale éco-quartier Flaubert.

[ Eco-quartier Flaubert [ ] Opération d'aménagement de I'"éco-quartier Flaubert (périmétre de ZAC) j'-'
[] Emprise des infrastructures associées aux accés définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine e
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A Schéma 72 : Plan masse indicatif du projet d’éco-quartier Flaubert (ZAC et aménagements paysagers des bords de Seine et de la
presqu’ile Rollet (Equipe de maitrise d'ceuvre urbaine OSTY, ATTICA, EGIS et BURGEAP - 2016)
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m Description du projet des acceés
définitifs au pont Flaubert en rive
gauche visé par la présente étude

3.2.1.Composantes générales du projet

Le projet prend la forme de trois ouvrages d'art situés entre
la téte Sud du pont Flaubert et l'échangeur Stalingrad. Il
sera relié a l'espace public central de l'éco-quartier Flaubert
(place d'échanges) par quatre bretelles. La réalisation des
remblais et des plateformes routieres s'accompagne de la
mise en place d'un dispositif d'assainissement.

Le projet se dessine donc au travers des quatre grandes
composantes suivantes :

 Le viaduc Pasteur : cet ouvrage d'art d'un gabarit de 6,00
m et d'une longueur denviron 120 m permettra d'assurer le
franchissement des voies ferrées et d'une voie urbaine inté-
grée a l'éco-quartier Flaubert ;

» Louvrage Madagascar : cet ouvrage dart d'un gabarit de
4,85 m et d'une longueur d'environ 160 m garantira le fran-
chissement du boisement humide développé dans la conti-
nuité de l'espace public central de |'éco-quartier Flaubert et
autour duquel se développe les échanges routiers entre les
deux projets ;

» Un ouvrage d'art en remblai compartimenté en trois tron-
cons et permettant de relier le pont Flaubert, l'ouvrage Ma-
dagascar, le viaduc Pasteur et la Sud Il ;

PONT FLAUBERT Remblai

Ouvrage Madagascar Remblai

* Le systeme d'assainissement pluvial composé d'un bassin
au pied du remblai intermédiaire (rive Ouest) et d'un second
ouvrage a proximité du viaduc Pasteur.

La géométrie routiere du projet (tracé en plan, profil en long)
a été étudiée en fonction des contraintes de raccordement
au pont Flaubert et a la Sud lll, et des regles techniques
(notamment celles relatives aux conditions de visibilité et de
sécurité pour la conception des bretelles).

Un enjeu important de la conception du projet porte
notamment sur limplantation des appuis et des culées
des ouvrages d'art. Lobjectif est, d'une part, de maintenir
les fonctionnalités des acces actuels du pont pendant
le chantier, et d'autre part de minimiser les contraintes
d'exploitation (donc la géne aux usagers) sur la Sud Il et les
voies ferrées pendant les travaux.

La situation actuelle des sols et des eaux souterraines liée
au passé industriel du site, exige, en outre, de prévoir des
dispositions techniques particulieres pour les fondations
des ouvrages d'art : fondations semi-profondes (conception
sous forme de plots larges peu profondément ancrés dans
le sol), utilisation de bétons spéciaux et mise en place de
protections spécifiques autour des fondations (rideau d'argile
entre deux épaisseurs de géomembranes / géosynthétiques).

Cette conception complexe et trés contrainte, a été ajustée
au fur et a mesure de l'avancement des études spécifiques
aux acces définitifs au pont Flaubert rive gauche de la Seine
et a celles de l'éco-quartier Flaubert.

Les paragraphes suivants décrivent les composantes de ce
projet et la notion de programme de travaux est abordée
dans la partie 3.5 et le chapitre 8.

Cotes du
rnlct 15.40 13.07 14.05
m NGF)

Cotes du
terrain 15.40 11.87 677

[m NGF)

Place centrale Ouest de
I'éco-quartier Flaubert

6.54 5.40 6.41

Viaduc Pasteur Remblai
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3.2.2.Description de l'ouvrage Madagascar

Louvrage Madagascar est créé pour permettre le
franchissement de la place d'échanges qui est développée
dans le prolongement Ouest de l'espace public central de
la ZAC éco-quartier Flaubert (programme de travaux) et
autour duquel les échanges routiers entre les deux projets
s'organisent.

3.2.2.1.Tracé en plan

Sur le tracé en plan, la position de l'ouvrage est contrainte
c6té Nord en raison de la proximité avec la culée Sud du
viaduc d'acces au pont Flaubert.

Du Nord au Sud, le tracé en plan de cette section présente
un alignement droit puis développe une courbe de rayon
égal a 400 m.

3.2.2.2.Profil en travers

Le profil en travers se décompose de la maniere suivante :

» 2,10 m de bande de service et d’exploitation, et intégrant un
dispositif de retenue et un écran acoustique ;

+ 2,50 m de bande darrét d'urgence (BAU) ;
» 700 m de chaussée (2 voies de 3,50 m) ;

+ 3,00 m terre-plein central (TPC) intégrant un dispositif de
retenue ;

» 700 m de chaussée ;
» 2,50 m de bande d'arrét d'urgence (BAU) ;

« 2,10 m de bande de service et d'exploitation, et intégrant un
dispositif de retenue et un écran acoustique.

La plateforme présente donc une largeur totale de 26,20 m.
Elle est composée de deux tabliers indépendants mais sans
vide central.

Chaque sens de circulation est déversé a 2,5 % vers 'extérieur
des tabliers ou les eaux de ruissellement sont collectées.

3.2.2.3.Profil en long

Sur son profil en long, 'ouvrage suit une pente ascendante
de 0,5 % du Nord vers le Sud.

Les culées au Nord (CO) et au Sud (C3) sont appuyées sur
les remblais positionnés de part et d'autre de l'ouvrage d'art.
L'ouvrage repose ensuite sur deux séries de piles magonnées
(P1 et P2) qui libérent ainsi les espaces situés sous le viaduc
pour le développement des equipements de 'éco-quartier
Flaubert, notamment la place d'échange.

Dossier d'enquéte préalable & la déclaration de projet « Piece E : Etude d'impact et notice d'incidence Natura 2000

I. ]
~= W
Ittt |
<-- Pont Flaubert - { | S - —
co K P1 P2 | c

Schéma 75 : Tracé en plan de l'ouvrage Madagascar (Dossier d’études préalables - APOA ouvrage Madagascar - CEREMA - Fév. 2015)
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Schéma 76 : Profil en travers de l'ouvrage Madagascar (Dossier d’études préalables - APOA ouvrage Madagascar - CEREMA - Fév. 2015)
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Schéma 77 : Profil en long de l'ouvrage Madagascar (Dossier d’études préalables - APOA ouvrage Madagascar - CEREMA - Fév. 2015
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Aménagement des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine

3.2.3.Description du viaduc Pasteur

Le viaduc Pasteur permet d'assurer le franchissement :

« Des deux voies ferrées électrifiees qui sont actuellement
utilisées dans le cadre de l'activité de la zone industrialo-por-
tuaire pour le fret ;

» D'une voie dite « urbaine » qui sera créée dans le cadre du
projet d'éco-quartier Flaubert le long du faisceau ferroviaire.

Le gabarit de dégagement a été fixé par le maitre d'ouvrage a
6,00 m au-dessus du rail le plus haut ainsi gu'une distance sans
obstacle de 2,26 m a partir du bord intérieur du rail extérieur
(cf. Schéma 80 ci-contre). Au droit du franchissement, les
voies ferrées sont paralléles et rectilignes.

3.2.3.1.Tracé en plan

Du Sud au Nord, le tracé en plan de cette section présente un
alignement droit puis développe une courbe de rayon égal a
400 m.

3.2.3.2.Profil en travers
Sur la vue transversale, cette plateforme routiere se décline de
la maniére suivante de l'intérieur vers l'extérieur du trace :

« 2,10 m de bande de service et d'exploitation, et intégrant un
dispositif de retenue et un écran acoustique ;

« 5,85 m a 767 m de bande darrét d'urgence (BAU) et bretelle ;
« 700 m de chaussée ;

« 3,00 m de terre-plein central (TPC) intégrant un dispositif
de retenue ;

» 700 m de chaussée ;

5,85 m de bande d'arrét d'urgence (BAU) et bretelle ;

¢ 2,10 m a 1,95 m de bande de service et d'exploitation, et
intégrant un dispositif de retenue et un écran acoustique.

La plateforme, composée de deux tabliers indépendants mais
sans vide central, présente une largeur variable entre 32,95 m
a 34,90 m.

3.2.3.3.Profil en long

En partant du remblai a l'extrémité Sud, le profil en long de cet
ouvrage suit dans un premier temps une pente ascendante (rayon
convexe de 2700 m) puis ensuite une pente descendante de 0,5 %.

Le point haut de cet ouvrage se situe au niveau du profil 44 localisé
entre les profils B et C reportés sur le Schéma 78 ci-contre.

Les culées au Nord (CO) et au Sud (C3) sont appuyées sur les
remblais positionnés de part et dautre de l'ouvrage dart. Louvrage
repose ensuite sur deux séries de piles (P1 et P2).

2 Poinjt haut

Schéma 78 : Tracé en plan du viaduc Pasteur (Dossier d’études préalables - APOA viaduc Pasteur - CEREMA - Janvier 2015)
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Schéma 79 : Profil en travers B du viaduc Pasteur (Dossier d’études préalables - APOA viaduc Pasteur - CEREMA - Janv. 2015)
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Schéma 80 : Coupe du gabarit SNCF entre P2 et P1 (profil B) (APOA
viaduc Pasteur - CEREMA - Janv. 2015)
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Schéma 81 : Profils en travers A et C du viaduc Pasteur (APOA
viaduc Pasteur - CEREMA - Janv. 2015)



3.2.4.Description des remblais en sol renforcé

Le tracé de la plateforme routiére part de l'extrémité Sud du
viaduc d'accés du pont Flaubert (15,40 m NGF) puis se poursuit
a une altitude suffisamment élevée pour franchir la place
d'échanges de l'éco-quartier Flaubert (14,85 m NGF) et les
voies ferrées (16,33 m NGF) avant de redescendre vers la Sud
(6,82 m NGF).

Compte tenu de la présence des deux ouvrages dart
précédemment décrits, entre ces remblais, on distingue
finalement trois zones distinctes :

» Le remblai « Nord » reliant le viaduc dacces au pont Flau-
bert et l'ouvrage Madagascar : il comprend deux bretelles
(entrée et sortie) raccordées a l'échangeur Nord de la place
d'échanges de la ZAC éco-quartier Flaubert ;

 Le remblai « intermédiaire » reliant l'ouvrage Madagascar et
le viaduc Pasteur : il comprend deux bretelles (entrée et sor-
tie) raccordées a la place d'échanges de la ZAC éco-quartier
Flaubert ;

» Le remblai « Sud » reliant le viaduc Pasteur et la Sud Ill.

Afin de réaliser ces trois remblais, plusieurs solutions ont été
évoqueées : palplanches, murs en béton armé, remblais, ...

Du fait du peu de surface disponible, des grandes hauteurs
necessaires et de la mauvaise qualité des sols, la solution de
remblai en sol renforcé s'est imposée. Elle permet de réaliser
des remblais de grande hauteur avec un empattement minimal.
A ce titre, on peut indiquer qu'il sagit de la méme technique
que celle qui a été retenue pour appuyer la culée Sud du viaduc
dacces au pont Flaubert (cf. photo ci-dessous) mais que le
rendu architectural sera néanmoins différent.

Enfin, au regard des enjeux et des contraintes de pollution
des sols, il a également été choisi de minimiser les volumes
de déblais. En contrepartie, les remblais en sol renforcé seront
préservés d'éventuelles remontées de pollution afin d'assurer
leur pérennité.

- l'

o =

Photo 4 : Remblai en sol renforcé au nivéau der lappui de la
culée Sud du pont Flaubert

Dossier d'enquéte préalable & la déclaration de projet « Piece E : Etude d'impact et notice d'incidence Natura 2000

3.2.4.1.Remblai « Nord »

Ceremblai assure le raccordement de la nouvelle infrastructure
avec la rampe d'accés au pont Flaubert existante, dont une
partie est réutilisée en place pour créer la bretelle d'entrée
depuis le systeme d'échanges de la ZAC éco-quartier Flaubert
vers le pont Flaubert. La bretelle d'entrée comporte une voie
de circulation.

Le remblai en sol renforcé inclut la section courante jusqu'a
l'interface avec la pile culée CO de l'ouvrage Madagascar.

En ce qui concerne la bretelle de sortie dans le sens pont
Flaubert vers la place centrale de la ZAC éco-quartier Flaubert,
il est prévu un remblai taluté avec matériau d’apport. La bretelle
de sortie est constituée d'une seule voie de circulation, puis
s'élargit a 2 voies a proximité de son intersection avec la place
centrale de 'éco-quartier Flaubert.

3.2.4.2. Remblai « intermédiaire »

Ce remblai est l'ouvrage principal en sol renforcé du projet.
Tout comme le remblai « Nord », il comprend deux bretelles
permettant de le raccorder a la place d'échanges de la ZAC
éco-quartier Flaubert. La hauteur du remblai varie de 8,50 a
10,00 m au droit du profil en long en allant de la culée C3 de
'ouvrage Madagascar a la culée CO du viaduc Pasteur.

Le profil en travers évolue en revanche de maniére inverse a
celui du remblai « Nord ». Les bretelles sont en effet d'abord
détachées des quatre voies principales, puis elles se raccrochent
a la section principale.

La bretelle d'entrée permettant depuis la place centrale
d'accéder a la Sud Ill comporte une voie de circulation. La
bretelle de sortie depuis la Sud Il vers la place d'échanges est
constituée d'une voie de circulation, puis s'élargit a 2 voies a
'approche de la place.

3.2.4.3.Remblai « Sud »

Ceremblaise situe sur l'emprise actuelle de la Sud lll, a proximité
des voies ferrées. La hauteur du remblai varie de 8,00 a 0,00 m
depuis la culée C3 du viaduc Pasteur au raccordement avec la
Sud Il a proximité de l'échangeur Stalingrad.

Le profil en travers de cette zone correspond a la largeur des
quatre voies principales et celles des bretelles avec une largeur
décroissante du Nord vers le Sud.

Vers pont Flaubert

Remblai "Nord"

Profil B

Remblai "intermédiaire"

Vers Sud Il Remblai "Sud"

5 . /4

Schéma 82 : Tracé en plan des trois zones de remblai (Dossier d’études

préalables - APOA ouvrage en sol renforcé - CEREMA - Fév. 2015)
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Ameénagement des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine

3.2.4.4 Profils en travers des zones de remblai

Le profil en travers des zones de remblai évolue de maniere
significative depuis le Nord vers le Sud et dépend principalement
de la présence ou non des bretelles reliées au systéme d’'échanges
développé en interface avec la ZAC éco-quartier Flaubert ou
raccordées a la Sud |lI.

D'une maniére générale, le profil en travers de la section courante
présente les caractéristiques suivantes :

» 2,10 m de bande de service et d'exploitation, et intégrant un
dispositif de retenue et un écran acoustique ;

+ 2,50 m de bande darrét d'urgence (BAU) ;

» Bretelle de largeur variable ;

+ 700 m de chaussée courante (2 voies de 3,50 m) ;

+ 3,00 m de terre-plein-central (TPC) intégrant un dispositif
de retenue ;

» 700 m de chaussée courante (2 voies de 3,50 m) ;

» Bretelle de largeur variable ;

« 2,50 m de bande d‘arrét d'urgence (BAU) ;

¢ 2,10 m de bande de service et d'exploitation, et intégrant un
dispositif de retenue et un écran acoustique.

De l'extérieur verslintérieur, les bretelles présentent communément
8 2 le profil en travers suivant :

» 2,10 m de bande de service et dexploitation intégrant un
dispositif de retenue et un écran acoustique ;

* 2,00 m de bande dérasée a droite (BDD) ;
» Chaussée de :

7,00 m pour la bretelle sortant de la Sud Il vers
['éco-quartier Flaubert (2 voies) ;

3,50 m pour les autres bretelles connectées a
'éco-quartier Flaubert (1 voie) ;

3,00 m pour la voie de raccordement (1 voie) entre
"échangeur Stalingrad et le rond-point de la Motte
(ex bretelle d'entrée de 'échangeur de Stalingrad).

* Une bande de service et d'exploitation d'une largeur
variable et démarquée de la chaussée par une bordure
chasse roue.

* Une bande de service et d'exploitation d'une largeur
variable et démarquée de la chaussée par une bordure
chasse roue.
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Schéma 85 : Profil en travers C (Dossier d’études préalables - APOA ouvrage en sol renforcé - CEREMA - Fév. 2015)

NB : les profils en travers ci-dessus mentionnent « la place de la Peupleraie » pour désigner les bretelles d'entrée et de sortie situées de part et
dautre du remblai routier. Si ce terme est parfois réemployé dans certains documents techniques, on précisera néanmoins qu'il a depuis été
remplacé par celui de « place centrale » ou « place d'échanges » de la ZAC éco-quartier Flaubert.



3.2.5.Intentions architecturales et paysgéres

Cette partie repose sur le rapport produit par le groupement
AJOA — ORSI — EGIS dans le cadre des études de conception

architecturale des ouvrages d'art et d'insertion paysagere des
abords (cf. Annexe 14).

3.2.5.1.Préambule

L'étude confiée au groupement AJOA — ORSI — EGIS repose
sur les données issues de l'avant-projet d'ouvrage d'art réalisé
par la DIRNO et le CEREMA et remis a la DREAL en février 2015.

Elle a pour objectif la mise en lumiére des interfaces entre
le futur ouvrage de raccordement (livraisons prévue en
2023) et 'éco quartier Flaubert dont les rives mitoyennes de
l'ouvrage seront baties a partir de 2025 pour que la perception
réciproque entre l'ouvrage et le quartier soit satisfaisante tant
pour les futurs habitants et usagers du quartier (mise en scéne
architecturale et paysagére d'un ouvrage d'art, limitation des
nuisances sonores) que pour les usagers de l'ouvrage (mise en
sceéne du paysage du quartier et des coteaux de Seine).

3.2.5.2.Logiques de conception architecturale
et d'intégration paysagere du projet

La monumentalité de 'ouvrage se caractérise par son rapport
au sol naturel (hauteur de l'ordre de 10 m) et son déploiement
horizontal (longueur de l'ordre de 1 km) ainsi qu'a son attache
au pont Flaubert dans l'usage et la fonction de franchissement
de la Seine.

En situation aménagée, l'ensemble des ouvrages de
franchissement et en remblais forme ainsi une large courbe
qui relie les deux rives de Seine et traverse les différents tissus
urbains.

Par ses dimensions et ses ondulations en plan, l'infrastructure
routiére devient un jalon dans le paysage de la vallée de la
Seine au méme titre que les grandes « verticales » des deux
rives (les silos du port, les tours des quais) et du centre-ville (les
fleches et clochers).

C'est ce rapport réciproque a la vallée de la Seine qui a dicté le
choix de la matiere principale habillant 'ouvrage : la pierre calcaire.

Ce choix est lié aux alentours et relié a ['histoire de la ville et de ses
édifices, du commun au sacré. Issue du sol et de la géologie des
coteaux de la vallée, la pierre calcaire constitutive des parois as-
soit le projet dans la démarche de développement durable inhé-
rente a notre époque, limitant le bilan carbone de l'opération par
son extraction sur le bassin industrielle de la vallée de la Seine. Sa
qualité a mettre en scene la lumiere de la vallée, comme l'a révélé

Dossier d'enquéte préalable & la déclaration de projet « Piece E : Etude d'impact et notice d'incidence Natura 2000

Claude Monnet dans ses peintures de la cathédrale de Rouen,
justifie 'lhumble évidence du choix de ce matériau noble.

Malgre tout, pour favoriser l'insertion du projet a 'échelle de la
ville et alléger sa silhouette, il a été choisi de séquencer le dé-
ploiement horizontal monolithique de l'ouvrage au droit des fran-
chissements aériens Pasteur et Madagascar en tranchant l'aspect
massif des parois en béton calcaire par un ruban en acier corten.

Ce traitement différencié contraste par ailleurs avec les assises
du franchissement Madagascar dont les culées prennent
la forme d'un perré visible depuis les bretelles et les voiries
d'échange, et affirmant la qualité de soutenement de l'ouvrage.

Le séquencage architectural du projet, qui lui confere ainsi
une identité singuliére a 'échelle de la vallée de la Seine et
une grande lisibilité a l'échelle de la ville, est détaillé en page
suivante.

Enfin, en complément de ces choix architecturaux, et pour une
meilleure intégration a l'échelle du quartier, le projet paysager
prévoit :

» De végétaliser les délaissés et les dépendances du projet
routier selon une stratégie évoluant en fonction de l'environ-
nement et de l'emprise disponible ;

« De développer un alignement d'arbres de hautes tiges
(> 20 m) accompagnant la courbe de linfrastructure
a 'Ouest. A ce stade, les essences proposées sont des
arbres a la silhouette structurée et aux racines pivotantes
(du point de vue de la proximité des ouvrages dart)
comme par exemple le Chéne petraea et le Tulipier de
virginie ;

» De délimiter les emprises du projet grace a la mise en
place de clotures barreaudées doublées, dans la mesure
du possible, d'une végétation arbustive (< 15 m).
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Schéma 87 : Les principes paysagers : végétation et clotures
(AJOA/ORSI/EGIS - Avril 2016 - annexe 14)
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Schéma 86 : Les principes paysagers : végétation et clétures (AJOA/ORSI/EGIS - Avril 2016 - annexe 14)
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Aménagement des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine

3.2.5.3.Présentation des différentes séquences

Selon les logiques de conception retenues, le projet compte cing
séquences depuis son accroche a la Sud lll vers le pont Flaubert.

SEQUENCE 1 : LEMERGENCE

SEQUENCE 5 : LES BRETELLES NORD ET LE REMBLAI NORD

Le remblai Nord est la derniére section de 'ouvrage d'art avant le
pont Flaubert. Il est marqué par ['étagement des bretelles d'en-
trée et de sortie permettant la restitution des échanges routiers

3.2.5.4.Perspective d'insertion paysagere

Afin d'illustrer les choix retenus en termes d'insertion architec-
turale et paysagére du projet routier en situation ameénageée, le
groupement AJOA — ORSI — EGIS a produit une vue projetée de

entre le pont Flaubert et le réseau métropolitain. l'infrastructure au droit du franchissement ferroviaire.

Le point d'accroche de l'infrastructure se caractérise par l'émer-

gence de l'ouvrage. Ony retrouve le méme traitement que pour la séquence 3.

La future voie se connecte au Sud a l'actuelle Sud lll, passe sous
le pont de l'échangeur Stalingrad puis émerge comme un mono- =g
lithe pour se raccrocher a l'ouvrage Pasteur. Les parois du rem- Saaunncn 1 Sl Siqrens 3 L é’

blai et les écrans acoustiques sont habillés de panneaux en béton _ ’

calcaire. | | i i
SEQUENCE 2 : LOUVRAGE PASTEUR

Louvrage Pasteur constitue la premiére section aérienne de l'in-
frastructure. Il assure le franchissement des voies ferrées électri-

fiees assurant la desserte des installations industrielles, portuaires
et logistiques de 'Ouest de l'agglomération rouennaise.

Le monolithe en béton calcaire s'interrompt pour laisser place a
un ruban en acier corten intégrant les protections phoniques qui
affirme le déploiement horizontal de l'ouvrage et son altitude.

On notera que pour offrir une fenétre paysagere sur la vallée et
le centre de l'agglomération, l'écran acoustique situé a 'Est est
traité en transparence.

SEQUENCE 3 : LE REMBLAI INTERMEDIAIRE ET LES BRETELLES SUD
Cette séquence monolithique, qui integre des bretelles d'entrée
et de sortie permettant la restitution des échanges routiers entre

la Sud Il et le réseau métropolitain, se décline selon deux procé-
dés constructifs :

L)) le monolihe: painis leene anmie avec el 10

{ 2 ) 8 ruDan B0 08T oorEn

(27 e cubiss en Terratrel avec frul 30°

» De grandes parois en béton calcaires habillent les parties
extérieures de l'ouvrage sur toute sa longueur (y compris
pour les protections phoniques) ;

Schéma 88 : Les séquences et les matériaux du projet architectural (AJOA/ORSI/EGIS - Avril 2016 - Annexe 14)

« Un perré constitue les parois intérieures de l'ouvrage en
vis-a-vis des bretelles ; il est surplombé d'un ruban en acier
intégrant les protections phoniques des voies principales.

SEQUENCE 4 : LOUVRAGE MADAGASCAR

ET LA PLACE D’ECHANGE
Louvrage Madagascar est la seconde section aérienne de =
linfrastructure. Cette section est traitée par un ruban en acier 5 — ﬁ-'

corten qui survole la place centrale de 'éco-quartier Flaubert.
Ce traitement aérien contraste avec le monolithe du perré
qui permet d'affirmer la qualité de souténement de l'ouvrage
(culées Sud et Nord) et les parois externes des bretelles en
béton calcaire.
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Schéma 89 : Déclinaison du traitement architectural des séquences 3 et 5 (AJOA/ORSI/EGIS - Avril 2016 - Annexe 14)
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Schéma 90 : Vue actuelle et projection paysagére du projet de

puis les voies ferrées (AJOA/ORSI/EGIS - Avril 2016 - Annexe 14)
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Aménagement des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine

3.2.6.Equipements routiers

Cette partie présente succinctement les equipements routiers
développés dans le cadre de la réalisation des accés définitifs au
pont Flaubert en rive gauche de la Seine.

Elle concerne plus spécifiqguement :

» Les équipements de sécurité ;
« Les dispositifs d'intervention et de gestion du trafic.

3.2.6.1.Equipements de sécurité

Les dispositifs de seécurité déployés dans le cadre du projet ont éte
définis en application de la Réglementation Nationale des Equi-
pements de la Route (RNER) et en tenant compte a la fois des
caractéristiques du projet et du trafic qu'il accueille.

Ainsi, il est prévu de développer des dispositifs de retenue
de niveau H2 / H3, compatibles avec la circulation de poids-
lourds, en bordure de tous les ouvrages (viaducs, remblais et
bretelles). Ces dispositifs de sécurité seront raccordés :

» Aux barrieres de type BN4 existantes a l'origine du pont
Flaubert ;

» Aux atténuateurs de choc dans les divergents des bretelles
de sortie vers le systeme d'échanges de ['éco-quartier.

Par ailleurs, concernant le terre-plein central (TPC), on peut noter
que la sécurité est assurée grace :

e Au choix du maitre d'ouvrage de retenir, pour les via-
ducs, un projet sans vide central permettant d'exclure la
chute de véhicule entre les deux tabliers de circulation
qui sont indépendants mais jointifs ;

» Au développement d'un dispositif de séparation de type
séparateur double en béton adhérent (DBA) qui équivaut
a un niveau de protection H2 compatible avec la circu-
lation de poids-lourds. Ce dispositif sera continu a l'ex-
ception de la zone d'interruption du terre-plein central
(ITPC). Linterruption de terre-plein-central permet au
gestionnaire de linfrastructure, d'opérer des bascule-
ments de trafics d'un sens de circulation vers le sens de
circulation opposé en raison soit de travaux d'entretien et
de maintenance, soit d'accidents.

Enfin, comme nous lavons vu précédemment, les sections
circulées sont bordées d'une bande de service et d'exploitation
implantée derriere le dispositif de retenue extérieur (protection
vis-a-vis de la circulation sur l'ouvrage).

Toutefois, cette bande de service et d'exploitation, qui représente
une largeur utile de 1,10 m, nécessite d'étre sécurisée face au
risque de chute lié a la hauteur de l'ouvrage.

Dans une logique environnementale, le maitre d'ouvrage a pris la
décision de substituer la mise en place de garde-corps classiques
par le développement d'écrans acoustiques qui assureront le
méme niveau de protection des agents en permettant, par ailleurs :

» De renforcer lintégration urbaine et architecturale du
projet (cf. partie précédente) ;

» D'améliorer l'insertion acoustique du projet en diminuant
le niveau des émissions liées au trafic (cf. partie 6.12.4).

Le dernier point relatif a la sécurité de l'ouvrage routier en
situation ameénagée concerne le développement d'un réseau
incendie comprenant trois points de raccordement sur le
réseau dalimentation en eau potable et le déploiement d'un
réseau sec sur chacun des trottoirs de service (cf. partie 3.2.8).

Photo 5 : Bande de service et d'exploitation du pont Flaubert
(barrieres BN4 et garde-corps)

Photo 6 : Exemple d'écran acoustique doublé d'un équipement
de retenue de niveau H2

mdbArL ke i Cfeie
DO O TL
LT PG, MY oa HE WD sl

‘-_.‘._ﬂ e T
- - 1= } J
~ )
‘-‘-\-\' — f |.- — ——

Lbgande H“'\.‘h
— A o — CLELS

—  Baribrs HZ [ H) & Atie
— ciigiess | B cha Bl (lormgrreur 30 i M) —

Schéma 91: Equipements de sécurité mis en place au droit du projet (Notice équipements - DIRNO - Avril 2015)
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3.2.6.2.Dispositifs d'intervention et de gestion du trafic

(1Y

Sans détailler les équipements de signalétique verticale ou
horizontale, un certain nombre de dispositifs d'intervention et ""f" - _
de gestion de trafic va étre déployé dans le cadre du projet (cf. 3 ' -
schéma ci-contre). Ainsi, il est prévu ” i

» Le développement d'un systeme de vidéosurveillance
permettant d'identifier tout dysfonctionnement sur l'ou-
vrage (incident ou accident) nécessitant une intervention
des services de police, d'entretien ou de secours ;

* La mise en place de 2 barrieres permettant de fermer
'acceés au pont Flaubert (opération d'entretien ou levée
des tabliers) depuis la section courante et au niveau de
la bretelle d'entrée en lien avec le systéme d’échanges
de l'éco-quartier Flaubert. Lors de la fermeture du pont
Flaubert, les flux en provenance de la Sud Il seront alors
détournés vers la place d'échanges de l'éco-quartier
Flaubert et emprunteront, notamment pour aller rejoindre
'A150, le quai de France, le boulevard Béthencourt, l'ave-
nue Rondeaux, le pont Guillaume-le-Conquérant et
'avenue du Mont-Riboudet (itinéraire anciennement uti-
lisé avant la construction du pont Flaubert) ;

» La mise en place d'une interruption du terre-plein cen-
tral (ITPC) entre l'ouvrage Madagascar et le viaduc d'ac-
ces au pont Gustave Flaubert pour assurer la gestion de la
circulation en cas d'intervention des services d'entretien
ou de secours sur un sens de circulation (le cas échéant,
des contraintes de fermeture pourront étre imposées
pour les bretelles en lien avec le systéeme d'échanges de
l"éco-quartier Flaubert - cf. schéma ci-contre) ;

» Un systeme de panneaux a message variable (PMV) va
étre installé en vue de permettre l'information des usagers
de toute problématique de circulation sur l'infrastructure
routiére (incident ou accident) ou de l'activation des dis-
positifs de gestion du trafic développés ci-avant.

Lensemble de ces équipements sera intégré au systeme de
gestion dynamique de trafics dont dispose l'exploitant du
réseau routier national (DIR Nord-Ouest).

Photo 7 : Panneau a message variable localisé sur la voie rapide
Sud Il a lamont du pont Flaubert (Google)

||||||||||

Schéma 92 : Dispositifs d'intervention et de gestion du trafic (Notice équipements - DIRNO - Avril 2015)

Contraintes de fermeture des bretelles lors du basculement du
sens de ciculation Rive Droite / Caen sur la vole rapide du sens
de circulation Caen / Rive Droile
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Schéma 93: Contraintes de fermeture des bretelles en fonction de lutilisation de 'ITPC
(Notice équipements - DIRNO - Avril 2015)
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Aménagement des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine

3.2.7. Ouvrages d'assainissement pluvial

Cette partie repose sur le rapport produit par la DIRNO dans le
cadre des études de conception relatives au systéme d'assainis-
sement du projet (cf. Annexe 5).

3.2.7.1. Raisons justifiant le systéme d'assainissement pluvial
mis en place

La détermination des principes d'assainissement pluvial est une
étape primordiale dans la réflexion d'un projet.

En effet, il convient que les principes qui seront retenus soient
d'une part parfaitement adaptés aux caractéristiques naturelles
du site et d'autre part qu'ils respectent les prescriptions en vigueur
en matiére d'assainissement pluvial sur le territoire concerné.

Ainsi, le maitre d'ouvrage a conduit cette réflexion en paralléle
de la conception afin de retenir des principes cohérents avec la
géomeétrie du projet routier, techniquement réalisables et garan-
tissant une pérennité du fonctionnement du systeme au cours
des années.

Dans le cadre des études préalables, il a été élaboré une étude
relative a l'assainissement pluvial du projet routier.

Cette étude avait pour but de définir les orientations en matiere
d'assainissement pluvial, d'exposer le mode de dépollution retenu
et de dimensionner les ouvrages proposes.

Elle a été réalisée conformément aux prescriptions du SETRA qui
sont notamment exprimées dans le guide technique de « l'assai-
nissement routier » édité en aoGt 2007 et les guides techniques
et complémentaires de « l'étanchéité par géomembranes des
ouvrages pour les eaux de ruissellement routier » édités en no-
vembre 2000.

Synthése des contraintes naturelles du site

Tout d'abord, on constate que le site d'implantation du projet pré-
sente peu de contraintes en termes de fonctionnement hydrau-
lique superficiel. En effet, pour ce qui concerne :

 Limpluvium extérieur a 'amont :

En dehors de la plateforme routiere du pont Flaubert,
le projet n'intercepte pas d'impluvium extérieur au droit
méme du secteur traversé (faible pente sur le secteur et
présence de réseaux d'assainissement pluvial existants et/
ou projetés en périphérie). Limpluvium raccordé au pro-
jet correspond donc uniquement au viaduc d'accés Sud
du pont Flaubert, qui atteint un point haut au niveau de la
travée levante.

» L'exutoire a l'aval :

Le projet se situe a proximité d'un collecteur d’eau pluviale
(rue Bourbaki) de forme ovoide (équivalent a un @ 2500
mm) se rejetant directement dans le bassin aux Bois, ce
qui permet de faciliter le raccordement. Si la proximité du
projet avec cet exutoire représente un avantage consi-
dérable, il convient néanmoins d’intégrer les contraintes
propres a cet ouvrage. En effet, l'ovoide en question re-
prend tout l'assainissement d'un grand quartier de Pe-
tit-Quevilly et sa capacité dépend fortement du niveau
de la Seine en fonction de la marée.

Au-dela des contraintes naturelles liées au fonctionnement hy-
draulique en surface, les autres principales contraintes identifiées
sur site sont essentiellement souterraines :
e Piézométrie :
La nappe semi-captive est présente a faible profondeur
ce qui peut venir contraindre la conception des ouvrages
et engendrer des remontées d'eau dans les ouvrages ;

» Qualité des sols :

Les sols en place sont fortement pollués (site de lan-
cienne usine Grande Paroisse), avec des teneurs tres éle-
vées en Eléments Traces Métalliques (ETM) qui peuvent
venir dégrader la qualité des eaux pluviales ;

» Qualité des eaux souterraines :

Les eaux souterraines présentent une forte agressivité vis-
a-vis des bétons conjuguée a une forte teneur en nitrate
d’ammonium, pouvant venir contraindre le choix du ma-
tériau dans la réalisation des ouvrages.

Contraintes géométriques liées au projet routier

D'un point de vue géométrique, les principales contraintes asso-
ciées au projet routier sont les suivantes :

» Manque d'emprise pour la création d'ouvrages intégrés de
traitement des eaux pluviales sur Uinfrastructure routiere ;

e Impossibilité technique de raccorder hydrauliqguement
les deux rives de la chaussée, au niveau du tablier des
ouvrages d'art.

On notera que pour ce projet, il n'y a pas de contraintes particu-
lieres liees a la topographie pour assurer le raccordement entre
les ouvrages dassainissement ou pour se raccorder sur l'exutoire
compte tenu de la profondeur de ce dernier.

Prescriptions en matiére d'assainissement pluvial

Aujourd’hui en matiére dassainissement pluvial, la réglementa-
tion qui sapplique de maniere générale a tout projet daména-

gement porté en Seine-Maritime impose les 4 grands principes
suivants :

» Gestion des eaux pluviales ruisselées sur le bassin ver-
sant du projet jusqu’a la pluie d'occurrence centennale ;

« Régulation du débit de fuite a hauteur de 2 L/s/ha amé-
nage en sortie de projet ;

» Temps de vidange des ouvrages de rétention <48 h ;

» Mise en place d'un dispositif de surverse sur les ouvrages
de rétention, capable de faire transiter le débit de pointe
centennal généré par le bassin-versant du projet.

Dans le cas présent, sil'on appliquait par exemple le ratio de 2 L/s/
ha ameénagé en sortie du bassin Madagascar, qui capte un implu-
vium de l'ordre de 5 ha, cela nécessiterait la pose d'un orifice @
100 mm minimum (pour éviter le colmatage) avec une hauteur
de marnage maximale de 20 cm environ pour atteindre le débit
de fuite souhaité, a savoir 10 L/s.

Dans ces conditions, l'emprise nécessaire a la création du bassin
atteindrait pres de 2,5 ha, ce qui n‘apparait pas envisageable au
regard des contraintes fonciéeres précitées. Par ailleurs, en appli-
quant ce débit de fuite au bassin, le temps de vidange pourrait
alors dépasser les 10 jours, ce qui n'est pas acceptable compte
tenu de la climatologie locale et du risque que deux épisodes plu-
vieux importants se succédent dans cet intervalle de temps.

Aprés échanges avec le service de la police de l'eau de la DDTM
de Seine-Maritime et la Métropole Rouen Normandie, gestion-
naire du réseau rue Bourbaki, il a finalement été retenu de passer
le ratio a de 10 L/s/ ha aménagé (réunion du 28 février 2013).

3.2.7.2. Principes d'assainissement pluvial retenus
Collecte des eaux pluviales

Au regard des prescriptions applicables en matiére d'assainisse-
ment pluvial a 'échelle départementale, et compte tenu de la
sensibilité du réseau a l'exutoire du projet vis-a-vis des variations
de marée (montée en charge de la Seine dans l'ovoide rue Bour-
baki), il a été retenu de dimensionner les ouvrages de gestion des
eaux pluviales du projet sur la base d'un événement d'occurrence
centennale.

Les diametres et inclinaisons des ouvrages de collecte ont par
ailleurs été choisis dans le but d'éviter des écoulements de vitesse
supérieure a 4 m/s.

Pour la majeure partie du projet, les eaux pluviales ruisselées sur
la plateforme routiere seront collectées par des canalisations
pouvant varier d'un diamétre @ 300 mm en téte de réseau a un
diameétre @ 1000 mm en entrée de bassin.



Au niveau de l'ouvrage Madagascar et des remblais « Nord » et
« intermédiaire », les eaux pluviales sont récupérées par des ca-
nalisations placées de part et d'autre de la chaussée, puis ache-
minées vers une canalisation implantée sous la voirie franchis-
sant le boisement humide développé dans le prolongement
de l'espace public central de la ZAC éco-quartier Flaubert. Afin
de pouvoir assurer un raccordement gravitaire jusqu'au bassin
Madagascar, ce réseau de collecte devait en effet passer au ni-
veau de cet espace de la ZAC et c'est pour cette raison qu'une
partie de la surface des espaces publics de ce secteur a vo-
lontairement été intégrée au dimensionnement des ouvrages
d'assainissement pluvial du présent projet routier, puisqu'elles
seront interceptées par les collecteurs situés au point bas de
'échangeur.

Au niveau du viaduc Pasteur, un caniveau rectangulaire sera
positionné derriere les écrans anti-bruit et sera alimenté grace
a des fenétres placées tous les 30 m au travers de ces écrans.
Ce systeme de collecte a été retenu puisque le viaduc ne peut
supporter de corniche.

Compte tenu de l'incapacité du réseau de la Sud Ill a recevoir un
débit d'eau pluviale supplémentaire, il a été décidé de créer un
nouveau réseau de collecte pour la section du projet comprise
entre le point haut du viaduc Pasteur et la Sud Ill et de le raccorder

Une vanne by-pass sera placée en amont immeédiat de l'ou-
vrage Pasteur, afin de pouvoir rejeter le débit collecté directe-
ment dans l'ovoide si l'ouvrage venait a atteindre sa capacite de
stockage maximale.

Comme vu précédemment, le profil en long de Uimpluvium
collecté par le projet présente un premier point haut (PH) sur
le pont Flaubert puis un second PH intermédiaire au niveau
du viaduc Pasteur ce qui engendre finalement la création de
deux impluviums distincts (l'impluvium « Madagascar » et
Uimpluvium « Pasteur »).

Au niveau de l'impluvium « Madagascar » (= 5 ha), les eaux plu-
viales ruisselées sur la plateforme routiere seront collectées via les
ouvrages précédemment décrits, puis acheminées vers un bassin
de tamponnement situé a 'Ouest du remblai intermédiaire.

Au niveau de l'impluvium « Pasteur » (= 1 ha), les eaux pluviales
ruisselées sur la plateforme routiére seront collectées puis ache-
minées vers un ouvrage de tamponnement situé a proximité du
viaduc Pasteur, le long de la voie ferrée.

Tout comme les dispositifs de collecte, ces deux ouvrages de
tamponnement seront dimensionnés pour gérer une pluie
d'occurrence centennale.

Dossier d'enquéte préalable & la déclaration de projet « Piece E : Etude d'impact et notice d'incidence Natura 2000

Le débit de fuite a quant a lui été fixé a 10 L/s/ha en concertation
avec les services de la DDTM de Seine-Maritime.

En appliquant ce ratio a l'emprise des deux impluviums collec-
tés, on obtient un débit de fuite maximum de 53 L/s en sortie
du bassin Madagascar et 11 L/s en sortie de 'ouvrage Pasteur.
Ces deux débits de fuite seront ensuite rejetés dans le réseau
pluvial existant sous la rue Bourbaki (ovoide Bourbaki).

Le dimensionnement des ouvrages de tamponnement a en-
suite été effectué en retenant un temps de vidange inférieur a
24 h pour faire face au cumul de plusieurs épisodes orageux

sur une journeée.
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Schéma 94 : Vue en plan des deux impluviums du projet (Notice sur ’/Assainissement - DIRNO - Sept. 2015 - Annexe 5)
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Aménagement des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine

En matiére de traitement qualitatif de l'eau, le SETRA préconise
d'abandonner les systemes équipés de déshuileurs/débourbeurs,
relativement inefficaces dans le traitement de la pollution
chronique en milieu non urbain ou urbain ouvert.

Letraitementdelapollutionchroniqueseradoncprincipalement
assureé par décantation grace a la régulation des débits de fuite
en sortie des deux ouvrages de tamponnement. La geométrie
de ces ouvrages sera par ailleurs travaillée de maniére a piéger
les particules en suspension et ainsi permettre un abattement
optimal de la charge polluante (création d'un volume d'eau
« mort » en fond bassin, aménagement de l'ouvrage enterré
sous une forme rectangulaire).

Pour le traitement d'une pollution accidentelle, le maitre
d'ouvrage prévoit de positionner une vanne de confinement
(également appelée vanne guillotine), en sortie de chaque
ouvrage. Toutefois, pour que ce systtme fonctionne
convenablement et que la pollution accidentelle n'atteigne
pas l'exutoire naturel, il convient de sassurer que le systéme
d‘assainissement du projet est en mesure de « retenir » le
panache polluant jusqu’a l'intervention des services de secours
et la fermeture de la vanne.

Dans le cas présent, ce sont les agents du Centre d’'Entretien
et d'Intervention (CEl) de Rouen qui interviendront en cas de
pollution accidentelle, et leur temps d'intervention est estimé a
2 heures dans le pire des cas.

Par conséquent, il a été retenu de dimensionner les deux
ouvrages de telle sorte que le temps de propagation du panache
polluant entre 'amont et l'aval de l'ouvrage soit supérieur a 2
heures, et ce pour une intensité de pluie de retour biennale.

Compte tenu du risque de remontée de la Seine via l'ovoide de
la rue Bourbaki en période de crues régulieres, il a été décidé
de mettre en place une procédure d'alerte visant a isoler les
ouvrages de tamponnement des que la cote de 5 m NGF est
atteinte pour que les eaux de la Seine ne rentrent pas dans les
ouvrages et qu'elles ne remettent en suspension les boues
déja accumulées. Aussi, en période de crue, les deux ouvrages
fonctionneront en mode by-pass.

Enfin, au regard du contexte de sols pollués et afin de ne
pas dégrader davantage la qualité des eaux souterraines,
le maitre d'ouvrage a souhaité étanchéifier les ouvrages
de tamponnement par un dispositif de géomembranes /
géotextiles renforcés.

3.2.7.3. Caractéristiques des ouvrages de gestion
des eaux pluviales

Les ouvrages de collecte (canalisations et caniveaux) ont été di-
mensionnés a partir de la méthode rationnelle pour faire face a
une pluie d'occurrence centennale.

Le dimensionnement des deux ouvrages a été réalisé a partir de
la méthode des pluies (méthode rationnelle) pour faire face a une
pluie d'occurrence centennale tout en régulant le débit a hauteur
de 10 L/s/ha.

Leurs caractéristiques et leurs dimensions sont reportées en page

Leurs caractéristiques et leurs dimensions sont reportées en page suivante.
suivante.
Pont Flaubert Remblai Ouvrage Madagascar Remblal Viadue Pasteur Remblail Echangeur e qm

Stalingrad

Impluvium “Madagasca

Schéma 95 : Localisation des deux impluviums sur le profil en long du projet et identification des points hauts (PH) et des ponts bas (PB)
(Dossier d'études préalables - Notice géométrie et visibilité - DIRNO - Juin 2015)
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By-pass en amont des ouvrages de rétention
Duvrages de rétention étanches
Ovoide existant rue Bourbaki (exutoire)

Schéma 96 : Schéma dassainissement pluvial du projet routier (Notice sur [/ Assainissement - DIRNO - Sept. 2015 - Annexe 5)
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- Mg

Pasteur
NPHE : 5.01 m NGF
NPBE : 4.51 m NGF
Fond : 4.21 m NGF

Bassin M scar
NPHE : 5.20 m NGF
NPBE : 4.08 m NGF
Fond : 3.58 m NGF

N Schéma 97 : Caractéristiques des ouvrages de gestion des eaux pluviales du projet routier (Notice sur [ Assainissement - DIRNO - Sept. 2015 - Annexe 5)
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W Tableau 10 : Caractéristiques des deux ouvrages de tamponnement des eaux pluviales (Notice sur /Assainissement - DIRNO - Sept. 2015 - Annexe 5)
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3.2.8.Dispositions d'entretien des ouvrages
et des équipements en situation
ameénageée

Afin de permettre l'entretien des ouvrages et des équipements en
situation aménagée le projet intégre :

« Un trottoir de service sécurisée le long des voiries de
'ouvrage et des bretelles (cf. parties 3.2.2 a 3.2.4) qui per-
met les interventions depuis l'infrastructure et accueille
les dispositifs de lutte incendie sur l'ouvrage ;

» Des remises de service intégrées aux culées du viaduc
Pasteur qui permettent les interventions requises sur la
structure de l'ouvrage d'art Pasteur ;

« Des espaces cloturés et accessibles aux véhicules de
service répartis de part et dautre de l'infrastructure rou-
tiere et permettant les interventions depuis le pied d'ou-
vrage (bandes d'environ 5 m). On notera que :

La zone située au Nord-Ouest de l'ouvrage dart
Madagascar est contigUe au site du Centre d’Entre-
tien et d'Intervention (CEIl) de la DIRNO ;

La zone située a 'Ouest de l'ouvrage d'art Pasteur
est accessible depuis une voie de service bordant la
voie ferrée et la structure de l'ouvrage dart ;

La zone d'entretien contigué au bassin Madagas-
car dispose d'une raquette de retournement de 7 m
de rayon permettant les manceuvres des véhicules.

Enfin, on rappellera que le projet dispose d’'une protection incen-
die comprenant :

» 3 poteaux incendie ;

* 6 colonnes seches (1 par sens de circulation par po-
teau incendie). La jonction poteau incendie - colonne
séche est assurée par les tuyaux mis en place par les sa-
peurs-pompiers ;

» 6 bouches incendie implantées sur bande de service (1
par sens de circulation et par colonne séche). La jonction
entre la colonne séche et la bouche incendie est assurée
par une canalisation placée sous la bande de service.

En cas dintervention, les sapeurs-pompiers connectent leurs
lances incendie a partir des bouches incendie sur bande de ser-
vice et les déroulent pour attaquer les incendies sur l'infrastruc-
ture. Le rayon d'action d'une bouche incendie est de 300 m.

Ligends Risean incendie Légende
@ Poteawn incendie
@ Colennes siches = (l&tures
# Bouche incendie sur bonde de service B Espaces d'entrotien en pied d’ouvroge

=p  Acwcis véhicules espoces en pied d'ouvroge
@ Roquette de retournement

—— Bandes de service sur ouvrage

0 Remises de service stredure

wl Mook vihicules romises

Schéma 98 : Dispositions d'entretien des ouvrages et des équipements en situation aménagée

voie ferrae entratien entrepdt de remisage

Remise de service de l'ouvrage Pasteur au Sud de la voie ferrée Raquette de retournement de l'espace d'entretien contigué
au bassin Madagascar
Schéma 99 : Plans de détails (AJOA/ORSI/EGIS - Avril 2016 - Annexe 14)



Les dispositions relatives a l'entretien et a la protection incendie
de l'ouvrage routier en situation aménagée sont reportées sur
le schema ci-contre.

m Caractéristiques générales et
phasage des travaux

3.3.1. Caractéristiques générales des travaux

Au regard des caractéristiques du projet présentées dans la
partie précédente, on retrouve globalement deux types de tra-
vaux qui peuvent se différencier selon la nature des ouvrages :

» Les grands ouvrages : Il s'agit de l'ouvrage Madagascar,
du viaduc Pasteur et des remblais en sol renforcé. Les
travaux mis en ceuvre pour la création de ces grands
ouvrages sont des opérations de terrassement, de génie
civil et de voiries ;

» Les ouvrages de moyenne ou faible importance :
Il s'agit des différentes bretelles du point d'échanges
avec l'éco-quartier Flaubert et de la requalification de
la bretelle d'entrée de l'échangeur de Stalingrad (voie
de raccordement entre l'échangeur de Stalingrad et le
rond-point de la Motte). Les travaux mis en ceuvre pour
la création de cette seconde catégorie d'ouvrages sont
des opérations plus classiques de travaux publics (ter-
rassement, assainissement et voirie).

La réalisation des travaux inclut la présence sur site des
installations de chantier, d'engins adaptés a la réalisation des
ouvrages dart (notamment lors de la confection des piles ou
de la mise en place des tabliers) et d'engins plus classiques de
travaux publics.

Par ailleurs, compte tenu de la nature des travaux et des
besoins importants en béton (fondations, ouvrages d'art et
souténements) et en enrobé (revétements routiers), il est
possible que des installations spécifiques soient également
implantées sur le site. A ce titre, on peut indiquer :

» Qu'une centrale d'enrobés est localisée a moins de 5 km du
site. Aussi le développement de ce type d'installation sur le
chantier semble peu probable ;

» Qu'en l'absence de centrale a béton a proximité du site, il

est possible que ce type d'installation soit développé sur le
chantier.

Ces points étant particuliecrement dépendants de la
méthodologie qui sera proposée par lales) entreprise(s) de
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travaux qui sera(ont) retenue(s) a lissue des procédures
de consultation mises en ceuvre par le maitre d'ouvrage
conformément au code des marchés publics, il n‘est pas
possible de statuer sur la présence ou non de ces installations
sur le chantier. Néanmoins, le cas échéant, les démarches
administratives et réglementaires liees a limplantation
de ces installations seront réalisées préalablement au
commencement des travaux.

Enfin, il est a noter que la réalisation des remblais nécessite
lamenée et la mise en ceuvre denviron 130 000 m® de
matériaux dapport calibrés et conformes au systéme de
remblais en sols renforcés. Lamenée de ces matériaux sur le
site est envisagée par le biais de transports massifiés (mode
ferroviaire / mode fluvial).

3.3.2.Phasage général des travaux

Du fait de la haute technicité du projet, de son niveau de
contraintes élevé et des nombreuses interfaces qui l'articulent
avec d'autres projets du secteur, 'aménagement des acces
définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine nécessite
des travaux importants sur une durée conséquente estimée a
7 ans et étalés entre 2017 et 2023.

Le phasage général des travaux se déroule ainsi en quatre
grandes étapes articulées en coordination avec les travaux liés
a llaménagement de la ZAC éco-quartier Flaubert (cf. partie
3.5) relative a la présentation du programme de travaux).

A ce titre, il convient de noter que dans la mesure ou :

» La réalisation des voiries anticipées de |'éco-quartier
Flaubert est nécessaire pour assurer la gestion des cir-
culations en phase chantier et l'organisation des flux des
la mise en service du présent projet ;

 La requalification provisoire de la section de la Sud Il
comprise entre l'échangeur Stalingrad et le rond-point
de la Motte et découlant de la mise en service du pré-
sent projet intervient bien avant la mutation de ces es-
paces dans le cadre de l'éco-quartier Flaubert ;

Il a été convenu, par convention entre la DREAL et la
Métropole Rouen Normandie, que ces travaux, bien que
revenant a terme a la ZAC Flaubert, seraient réalisés sous
maitrise d'ouvrage DREAL.

Lobjectif prioritaire de cette méthodologie est de limiter au
maximum les incidences du chantier sur les conditions de
circulation locales, et plus particulierement pour les usagers
habituels des axes Sud lll, pont Flaubert et A150, et pour les
activités économiques développées a proximité du site.

Les priorités posées pour atteindre cet objectif sont :

« Organiser le chantier en coordination avec les travaux
de la ZAC éco-quartier Flaubert pour assurer la circula-
tion en permanence (continuité a 2 voies pour chacun
des sens de circulation) ;

» Ne pas fermer le pont Flaubert (sauf pendant de bréves
séguences nocturnes) ;

» Prévoir des itinéraires élargis de deviation, de délestage
et des itinéraires conseillés adaptés a chaque phase de
travaux et élaborés en concertation avec les partenaires
et les riverains.

Les dispositions mises en ceuvre en application de ces
engagements du maitre d'ouvrage et le phasage détaillé
des travaux sont développées dans la suite de la présente
étude (cf. partie 3.6 relative a la coordination du chantier
du projet routier avec l'ensemble des projets localisés dans
le secteur).

Phase 1 : Anticipation de voiries (2017 — 2018)

La premiére phase du chantier
a pour objectif de créer ou
d'aménager une armature de
voies qui, a terme, deviendront les
d voiries de 'éco-quartier Flaubert
1 mais contribueront d'abord a
offrir de nouvelles capacités de
circulation pendant les travaux
des acces définitifs.

Ilest également prévu lors de cette
phase de procéder a l'adaptation
des bretelles Sud de l'échangeur
Stalingrad pour permettre, lors
de phases ultérieures de travaux,
d'accueillir 2 voies de circulation
de largeur réduite supportant les
flux de circulation Ouest > Est.

Phase 2 : Construction des ouvrages d'art (2019 — 2021)

Cette deuxieme phase consiste

a construire le raccordement du

projetalatéte SuddupontFlaubert,

l'ouvrage de franchissement de la

i place centrale de l'éco-quartier

9 Flaubert, louvrage en remblai

avec souténements sur le site de

l'ancienne usine Grande Paroisse

et les quatre bretelles du point
d'échanges avec l'éco-quartier.
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Phase 3 : Raccordement a Sud Il (2022 — 2023)

La phase n°3 est centrée sur la
construction du raccordement
de la nouvelle infrastructure a la
Sud 1.

Afin de limiter les perturbations de
circulation, le raccordement est
réalisé en deux étapes, dabord
dans le sens Nord > Sud puis dans
le sens Sud > Nord afin de rétablir
au plus tot, un sens de circulation.

La derniére phase des travaux
est consacrée a la requalification
de la partie de la Sud Il située
entre l'échangeur de Stalingrad
et le rond-point de la Motte dans
lattente du développement de
'éco-quartier dans ce secteur.

Elle sera également l'occasion
de réaliser les derniers travaux de
finition.

Schéma 100 : Les quatre grandes phases du chantier
(Dossier de présentation du projet - DREAL Normandie
- Concertation publique avril a mai 2015)

m Principes d’intégration

environnementale

Compte tenu des contraintes locales, des enjeux environne-
mentaux du site (cf. chapitre 4 relatif a |'état initial de l'envi-
ronnement) et des particularités du projet (cf. partie 3.2 pré-
cédente), la DREAL Normandie a procédé a un certain nombre
d'expertises en vue d'anticiper les incidences ou les probléma-
tiques liées a la réalisation ou a l'exploitation du projet.

Lintégration des résultats de ces expertises dans le processus
de conception du projet a visé a minimiser les impacts de la
nouvelle infrastructure sur le milieu naturel et humain.

L'objectif affiché par 'Etat en suivant ce processus de concep-
tion est d'aboutir a un projet exemplaire sur le plan du respect
et de la protection de l'environnement que ce soit en situation
aménagée ou durant la phase chantier.

Les grands principes d'intégration environnementale du projet
sont détaillés dans la suite de l'étude (cf. chapitre 6 relatif a

'analyse des incidences du projet et a la présentation des me-
sures retenues par la DREAL pour les éviter, les réduire ou les
compenser).

Par ailleurs, le chantier des accés définitifs sera le prolonge-
ment naturel des efforts de qualité environnementale mis en
place lors de la conception du projet.

Pour cela, les entreprises qui travailleront sur ce chantier sui-
vront donc un Plan de Respect de 'Environnement intégrant
divers objectifs de protection de l'environnement tels que le tri
des déchets, la gestion des eaux issues du chantier, la protec-
tion des enjeux écologiques, les bruits, ...

Concernant la prise en compte des génes potentiellement en-
gendrées sur les conditions de circulation locales, la DREAL
Normandie travaille notamment en coordination avec la SPL
Rouen Normandie Aménagement dans le but d'optimiser le
phasage des chantiers pour limiter les incidences conjuguées
lices a la réalisation du programme de travaux. Ce point est
détaillé dans la partie 3.6 suivante.

Enfin, dans le cadre de ses engagements sociétaux, le maitre
d'ouvrage inclura des clauses d'insertion sociale dans ses mar-
chés de travaux aux fins de faciliter le retour a 'emploi de pu-
blics en difficultés.

Notons qu'un certain nombre de données externes ont éga-
lement été exploitées pour la rédaction de la présente étude
d'impact et dans le but de renforcer la prise en compte de l'en-
vironnement du projet ou de compléter les informations de
lecture.

Le tableau (ci-contre) liste 'ensemble des études et documents
annexeés a la présente étude.
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Etude air Qualifier les incidences du projet sur la qualité de Uair Annexe 1 | Ewude air ICEREMA - Octobre 2015)
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Diagnostic des sols matériaux alternatits en techniques routitres Annexe & | Diagnostic de sols - Phase 1 (CETE Nord-Picardie - Novembre 2010)
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SeiberTainea 3u projet routier Annexe 9 | Etude de lagressivitd des milieux vis-&-vis des bétons (CEREMA - Avril 2014)
Avis technique sur lagressivité des | Caractériser les contraintes lides & 'd#at des milieux vis-3-vis des systémes de fondation associds 4 g N . :
e s kewti e Bt aa pircet iwitiar Annexe 10 | Avis rechnique sur Fagressivité des milieux vis-3-vis des bétons (BRGM - CERIB - IFSTTAR - Avril 2015)
Etude habitats, faune et flore m‘g:' “‘l’;‘:“’m sl pches wiesiiewis: des ories dcologioues du shecardo son Annexe 11 | ftude habitats faune flore (BIOTOPE - Juin 2016) l
Note spécifique & la prise en Assurer [a prise ¢n comple des espbces protégées ot plus particulitrement du Lézard des . 5
4 te des espéces protégées Sl Annexe 12 | MNote spécifique & 13 prise en comple des espéces protégées (BIOTOPE - Mai 2018)
Mote relative 3 L3 prise en compte
du Lézard des murailies dans e Préciser les conditions de prise ¢n compte des enjeux lids au Lézard des murailles & Déchella du T ) Mote synthétique relative 3 1a prise en compte du Lézard des murailies dans le cadre du programme
cadre du programme de travaux programme de travaux de travaux de [éco-quartier Flaubert (BIOTOPE - Mai 2016}
de I'éco-quartier Flaubert
. . ; : Etude de conception architecturale des ouvrages d'art et dinsertion paysagére des abords
Lrude architecturale et paysagére | Déterminer les principes diintégration architecturale et paysagére du projet Annexe 14 s ent AJOA — ORS! - EGIS - Avril 2016)
Consultation du Service Régional L 3 0 Consultation du préfet (DREAL - Courrier du & février 2013)
de UArchéologie [SRA) Pescranier i snsbill sechisotviigus du sho Annexc 15 | avis du Service Régional de FArchaolagie (SRA - Coutrier du 21 féviier 2013)
Elude de circulation Gualifier les incidences du projet sur les conditions de circulation locales Annexe 16 | Simuiation dynamigue de trafic (CETE Normandie-Centre - Acut 2013)
Notice transports exceptionnels E::fpr:ei o 'iu-:;::c'-deme: duprojatsinies condticns decuciiafony iocaler des ool Annexe 17 | Notice transports exceptionnels [DIRNOG - Aout 2015)
Etude socio-économique Cualifier les incidences socio-&conomiques du prajet Pidce F Piéce F du dossier d’enquéte publique - études socio-économique (EGIS - CEREMA - JUIN 2016)
Evaluation des risques sanitaires m'ﬁg;'::‘ incidences du projeven tarmes.d'dmissions Mmarphdtiques vic-h-vis de'ta Annexe 18 | Volet Santé - Evaluation des risques sanitaires [CEREMA - Décembre 2015)
Evaluation des risques I . N
d alifier les conséquences potentlelles d'un accident TMD sur les itindraires Sud Il et zone Prise en compte des risques technologiques dans le raccordement du pont Flaubert & ta Sud I
echnologiques ligs aux Transports | | 5 . Annexe 19
de Matibres Dangereuses industriglle Quest de Rouen {CEREMA - Novembre 2014)
Erud stique Gualifier les incidences du projet en termes d'émissions acoustiques vis-4-vis de (3 population Annexs 30 | Brude stique (CEREMA - Mars 2016
locale
Eude pyrotechnique Dérerminer les enjeux pyrotechniques historigues potentiels du site Annexe 21 | Ewudes pyrotechnigues (GEOMINES - Décembre 2010 & Janvier 2011}
Analyse des structures de voirles Définir les risques de pollution [amiante et HAP) des structures de voiries impactées par e projet — Aralve 5
famiante et HAP) en vue de déterminer les modalités de gestion des matériaux de démolition An @ ¥ das Structuces de voiries (CHEVALIER DIAG - Mal 2016)
Flan de Prdvention des Risques Caractériser les enjeux associés au Plan de Prévention des Risques Technologigues de .
Technologiques LUBRIZOL Fentreprise LUBRIZOL Annexe 23 | PPRT de [éwblissement LUBRIZOL approuvd (Arrdtd préfecroral du 31 mars 2014)
m ::;::“m"““ on Caractériser les enjeux as50Cids aux Servitudes dUtilité Publique de Fancienne using Rouen B Annexe 24 | Servitudes d'utilivg publique de lancienne usine Rouen B (Arrété préfectoral du 30 janvier 2014)
Intégration des enjeux Lids au programme de travaux incluant ie projet router et la ZAC éco- . ; . -
Avis de TAu : ity Rasian Annexe 25 | Avis de lAutorité Environnementale du projet de ZAC dco-quartier Flaubert (CGEDD)
Erwironnementale 7
Intégration des enjeux lids aux autres projets connus Annexe 26 | Avis de lAutorité Environnemenitale des autres projets connus retenus dans le cadre du chapitre 10

W Tableau 11 : Liste des annexes
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m Approche opérationnelle a l'échelle
du programme de travaux

3.5.1. Préambule

Comme nous l'avons vu précédemment, l'interface entre
le projet routier des acces définitifs au pont Flaubert en
rive gauche de la Seine et le projet de requalification
urbaine constitué de la ZAC éco-quartier Flaubert a été
déterminante dans le processus de conception de chacune
des opérations.

Elle a notamment été structurante sur les aspectsliés a l'intégra-
tion urbaine et a la fonctionnalité de la future place d'échanges
entre le projet routier et la ZAC, et traduit aujourd’hui l'unité
fonctionnelle de ce programme de travaux.

La représentation spatiale qui découle de la realisation conju-
guée des deux projets est représentée par le plan masse indi-
catif inséré dans 'étude d'impact établie au stade de la procé-
dure de réalisation de la ZAC éco-quartier Flaubert.

3.5.2.Historique du programme de travaux

Le Schéma Directeur de ['‘Agglomération Rouen-Elbeuf,
approuveé en 2001 par les élus du Syndicat Mixte qui couvrait
a l'époque le territoire des intercommunalités de Rouen et
d’Elbeuf, prescrivait un développement a l'Ouest du centre de
'agglomération rouennaise en définissant un secteur centré
sur les deux rives du fleuve pour y réaliser une importante
recomposition urbaine. Ce secteur est identifié en tant que
« Grand site de développement ».

Ce projet d'ampleur sappuie notamment sur la réalisation d'un
6¢me franchissement de la Seine au niveau de l'agglomération
rouennaise, a savoir le pont Flaubert, qui structure le territoire
et offre des opportunités de desserte et de valorisation du
foncier.

Afin de guider la dynamique de reconstruction de la ville sur
la ville, lagglomération rouennaise a donc conduit une dé-
marche de Plan Directeur d/Aménagement et de Dévelop-
pement (PDAD) sur un territoire de 800 ha dénommé Seine
Quest (schéma ci-contre). Ce plan a débouché en mars 2005,
a une déclaration d'intérét communautaire concernant un
secteur sur la rive droite ou s'est édifié le Palais des Sports (le
Kindarena) et la ZAC Luciline, et sur la rive gauche de la Seine
ou se développe, entre autres, l'opération d'aménagement de
"éco-quartier Flaubert.

Les principales orientations d'aménagement retenues dans le
cadre de la démarche d'élaboration du PDAD sont reportées
sur le schéma ci-contre. Elles visent a permettre, via une requa-
lification des emprises industrielles et portuaires, l'extension du
cceur de l'agglomération vers ['Ouest tout en sappuyant sur la
Seine comme vecteur de développement et de cadre de vie.

En termes d'urbanisme, la réflexion daménagement de la
composante rive gauche de la Seine était moins avancée que
celle sur les quartiers de la composante rive droite. C'est pour-
quoi une étude de définition a été réalisée entre 2006 et 2008
(parallelement au chantier de construction du pont Flaubert)
pour établir le plan de composition ainsi que le plan d'aména-
gement de ce secteur.

Cette démarche a abouti en juin 2008 au choix de la proposition
élaborée par le groupement OSTY, ATTICA, EGIS et BURGEAP.

Depuis 2008, les démarches d'aménagement de 'éco-quar-
tier sont en cours. Elles sont mises en ceuvre par la SPL Rouen
Normandie Aménagement pour le compte de la Métropole
Rouen Normandie.

Aujourd’hui, les études réglementaires de 'éco-quartier Flau-
bert et des accés définitifs au pont en rive gauche sont en
cours de finalisation et les deux projets devraient entrer dans
une phase opérationnelle entre 2016 et 2017.
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Schémfa 101 : Plan masse indicatif du projet d’éco-quartier
Flaubert (Equipe de maitrise d'ceuvre urbaine OSTY, ATTICA, EGIS
et BURGEAP - 2016)
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Schéma 102 : Destination générale des sols (Extrait du Schéma
Directeur de l'agglomération Rouen—Elbeuf - 2001)

Schéma 103 : Principales orientations du PDAD Seine Ouest
(Extrait du rapport de la phase 3 - Fév. 2005)

’Le projet de 6 franchissement de la Seine, prévu au Schéma Directeur Routier National davril 1992, a fait [ objet d'une étude d’impact sur l'environnement soumise a enquéte publique en 2000 (dans le cadre de la procédure
de Déclaration d’Utilité Publique - DUP). Lutilité publique des travaux de construction du pont Flaubert et des ouvrages nécessaires pour relier [ 3415p a la voie rapide Sud Ill a Petit-Quevilly et pour assurer les échanges avec
les voiries urbaines sur le territoire des communes de Rouen, Petit-Quevilly, Déville-les-Rouen et Canteleu, a été déclarée par Décret en Conseil d'Etat le 28 septembre 2001.



3.5.3.Stratégie générale
de 'éco-quartier Flaubert

Le projet urbain et paysager, intitulé éco-quartier Flaubert,
poursuit de nombreux objectifs. En particulier, deux
stratégies majeures portées par la Métropole structurent la
conduite de ce projet :

» La création d’'un nouveau quartier de centre-ville exem-
plaire en matiere d'aménagement durable ou seront ac-
cueillies des activités économiques et de ['habitat, ainsi
que toutes les fonctions qui les accompagnent, et ou
les modes de transport seront bien articulés. Ce projet
constitue l'opération d'aménagement de 'éco-quartier
Flaubert qui représente une emprise de 68 ha.

La réalisation de cette opération, qui présente une inter-
face spatiale et fonctionnelle (place d'échanges) avec le
projet routier visé par la présente étude repose sur une
procédure de Zone d’Aménagement Concertée (ZAC). A
ce jour, le projet est au stade de la « réalisation » de ZAC
(lautorité environnementale CGEDD a formulé un avis
sur 'étude d'impact de reéalisation de la ZAC le 6 avril
2016 - avis n°2016-03) ;

» La valorisation de la proximité au fleuve, axe majeur
du renouveau urbain, en aménageant les espaces des
bords de Seine et de la presqu’ile Rollet en grand équi-
pement d'agglomération, pour la promenade et les loi-
sirs, tout en y maintenant les activités portuaires. Ce
projet constitue l'opération d'aménagement des bords
de Seine et de la presqu’ile Rollet d'environ 22 ha.

En grande partie réalisé, ce projet reléve donc plus de
'état initial du site et les travaux nécessaires a sa finalisa-
tion, limités a environ 3 ha, ne présentent pas d'interface
avec le projet routier visé par la présente étude.

Au regard des éléments présentés ci-dessus, nous retiendrons
au titre du programme de travaux uniqguement les aménage-
ments prévus dans le cadre de la ZAC éco-quartier Flaubert.

Malgré tout, une présentation desameénagements paysagers
et de loisirs implantés en bord de Seine est reportée en
page suivante et ce projet a également été pris en compte
dans lappréciation des incidences du programme de
travaux développée au chapitre 8.
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W Schéma 104 : Plan masse indicatif du projet d'éco-quartier Flaubert (ZAC et aménagements paysagers des bords de Seine
et de la presqu'ile Rollet (Equipe de maitrise d'ceuvre urbaine OSTY, ATTICA, EGIS et BURGEAP - 2016)
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3.5.4.Aménagements paysagers des bords
de Seine et de la presqu’ile Rollet

3.5.4.1.Préambule

Le projet daménagement des bords de Seine et de la presqu’ile
Rollet constitue l'une des composantes du projet d’'éco-quartier
Flaubert. Tout comme laménagement de la ZAC détaillé dans la
suite, ce projet de la Métropole découle de l'étude de définition
de la composante rive gauche du Grand Projet Seine Ouest, dans
le cadre de laquelle la proposition du groupement OSTY/ATTICA/
EGIS/BURGEAP a été retenue.

Notons que ce projet a fait l'objet de procédures réglementaires
spécifiques et qu'il est finalisé a plus de 85 % puisque seuls 3 ha
sont encore a aménager sur les 22 ha qui composaient initiale-
ment cette opération.

3.5.4.2.Présentation du projet

Compte tenu du projet retenu et du processus suivi pour sa mise
en ceuvre, la réalisation des travaux daménagement des bords de
Seine est divisée en plusieurs tranches. On distingue par ailleurs
les aménagements réalisés a ce jour (et relevant donc de ['état
initial du site (19 ha) et les aménagements nécessaires pour fina-
liser cette opération (3 ha).

On se référera aux illustrations insérées en page suivante.

Une phase préalable de travaux, débutée en 2010, a concerné
laménagement de la SMAC (Hangar 106) et de ses abords. Elle
est aujourd’hui réalisée.

Ensuite, une premiere tranche de travaux a été finalisée pour ac-
cueillir 'Armada 2013. Elle concerne :

« Laménagement des quais entre le pont Guillaume le
Conquérant et la presqu’ile Rollet :

Sur ce secteur, le projet propose de sauvegarder et de
valoriser les infrastructures les plus intéressantes en les
intégrant a 'aménagement qui sera réalisé sur la base
d’'un traitement urbain et contemporain. Ainsi, il inteégre
une part des matériaux bruts existants (béton, peint ou
non, asphalte...) et d'anciennes portions du réseau ferré
incrustées dans les sols ou dans des laniéres jardinées
évoquant l'esprit de la friche. Sur le plan des usages, les
quais constituent le lieu idéal pour la promenade et l'or-
ganisation de manifestations, réguliéres ou éphémeéres.
Ouvert, avec de grands dégagements, c'est un espace
dévolu aux loisirs et aux manifestations de plein air faisant
écho a ceux de la rive droite.

» Laménagement de la partie Nord de la presqu’ile Rollet
et de la pointe :

La promenade sur les quais se prolonge jusqu’a la
pointe de la presqu’ile Rollet. Cet espace est bordé
par la Seine au Nord et constitué : des jardins dits
laboratoires écologiques ou jardins impressionnistes
et de la butte forestiere développée au centre de la
presqu’ile. Surle plan desusages, cetespace estdestiné
a la promenade et exclut la présence de véhicules
motorisés a 'exception des services d'entretien, de la
police et des services de secours. La butte constitue
quantaelle unespace naturelinaccessible. La premiére
tranche de réalisation des travaux daménagement
des bords de Seine a comporté une premiéere phase
de réalisation de la butte forestiere envisagée sur la
presqu’ile Rollet qui sera finalisée dans une seconde
phase d'aménagement.

W Photo 8 : Vue du pont Flaubert depuis le pilier rive gauche (Etude d'impact du dossier de réalisation de ZAC - Déc. 2015)
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Les travaux nécessaires a la finalisation des aménagements de la
presqu’ile Rollet concernent environ 3 ha et reposent sur :

« La finalisation de la butte forestiére ;
» Laménagement d'une prairie fleurie ;
» Le réaménagement des quais du bassin aux Bois.

Le principe global daménagement est de réaliser des ouvrages
en continuité des usages en cours et en cohérence avec les
usages a venir. Aussi, ils sont envisages de maniere a limiter les
ameénagements provisoires qui apparaissent néanmoins néces-
saires compte tenu du projet retenu et du processus suivi pour sa
mise en ceuvre.

Les travaux dameénagement des bords de Seine et de la presqu’ile
Rollet comprennent ainsi 'ensemble des ouvrages techniques
nécessaires a leur fonctionnement et a leur intégration environ-
nementale et paysagére. A ce titre, ils comportent notamment
'ensemble des ouvrages de collecte, de régulation et de traite-
ment des eaux pluviales nécessaires pour assurer une protection
des milieux récepteurs vis-a-vis des risques de pollution.

- _ —— .. =y ":
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W Schéma 105 : Le projet daménagement des bords de Seine et de la presqu’ile Rollet : Visualisation des travaux réalisés (Etude d'impact du dossier de réalisation de ZAC - Déc. 2015)
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Bras de délestage vers la Seine et uhard: du canal
.

W Schéma 106 : Le projet d'aménagement des bords de Seine et de la presqu’ile Rollet : Identification des travaux nécessaires a la finalisation du projet
(Ftude d'impact du dossier de réalisation de ZAC - Déc. 2015)
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3.5.5.ZAC éco-quartier Flaubert

3.5.5.1.Programmation indicative de l'éco-quartier Flaubert
au stade de la procédure de réalisation de ZAC

Lopération d'aménagement de la ZAC éco-quartier Flaubert se
développe au sein d'un périmétre de 68 ha intégrant :

» Les emprises des faisceaux ferroviaires préserves ;

« Le Centre d'Exploitation et d’Intervention (CEl) de la
DIRNO ;

» Les emprises du projet routier visé par la présente étude ;
» Les emprises propres au projet urbain.

Concernant les emprises propres au projet urbain (environ 54 ha),
la programmation envisagée repose sur une répartition équilibrée
entre les espaces cessibles et les espaces publics.

A ce stade du projet, la constructibilité est estimée & environ 450
000 m? de surface de planchers (SdP), toutes fonctions urbaines
confondues (hors surfaces de stationnement).

Selon ces hypothéses de programmation, la ZAC devrait accueillir
environ 6 000 habitants et 9 000 emplois.

3.5.5.2.Description synthétique du projet d'aménagement
de la ZAC éco-quartier Flaubert

Lopération dameénagement de l'éco-quartier Flaubert, qui se
développe aux portes de 'hyper centre de Rouen et du centre-
ville de Petit-Quevilly, ambitionne la reconversion urbaine d'une
friche industrialo-portuaire pour permettre, a terme, l'aménage-
ment d'un quartier plurifonctionnel, attractif et emblématique a
l'échelle de la Métropole Rouen Normandie.

Compte tenu de cette situation privilégiée a l'entrée Nord-Ouest
du cceur de la Métropole, faire la ville intense et plurielle s'est ainsi
naturellement imposé tout en assurant :

* Laménagement des conditions d'ouverture de Pe-
tit-Quevilly vers la Seine et l'installation d'une trame pay-
sagére sur la rive gauche du fleuve, dans la profondeur du
tissu urbain existant et en lien avec les éléments paysa-
gers et architecturaux remarquables ;

» La reconquéte du site en privilégiant un aménagement
qualitatif et fonctionnel garantissant, notamment au tra-
vers de la programmation des espaces publics et privés,
la mixité des usages projetés au sein du quartier et en lien
avec les activités environnantes.

Cette mutation saccompagne donc par une valorisation nou-
velle des terrains mais contribue également a intégrer un certain
nombre d'éléments représentatifs de l'identité actuelle du site :

« Intégration des voies ferrées et des activités portuaires
environnantes ;

* Mise en valeur de la diversité des matériaux présents sur
le site et dans son environnement proche ;

» Prise en compte des sensibilités environnementales
existantes.

Ces différentes préoccupations visent a faire de l‘opération
d'aménagement de l'éco-quartier Flaubert un projet exemplaire,
vitrine de la politique urbaine durable engagée par la Métropole.
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Dans ces conditions, les deux principaux enjeux qui ont guidé la
conception du projet sont :

* La mobilité ;
 La structure urbaine et paysagere.

Par ailleurs, le projet d'éco-quartier Flaubert prend également en
compte les enjeux environnementaux du site. Cet aspect est dé-
taillé dans le chapitre 8 relatif a l'appréciation des incidences du
programme de travaux.

Les objectifs qui ont guidé la conception du projet en matiére de
mobilité visent a définir l'organisation viaire optimale pour gérer les
flux tout en préservant un cadre de vie qualitatif au sein du quartier.

[] Eco-quartier Flaubert [_] Opération d'aménagement de I'éco-quartier Flaubert (périmétre de ZAC) T J
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3 Schéma 107 : Principes de répartition des usages au sein du projet de ZAC éco-quartier Flaubert sur plan masse indicatif (Etude d'impact
du dossier de réalisation de ZAC - Déc. 2015)



Pour atteindre ces objectifs, les principes d'aménagement rete-
nus par l'équipe de maitrise d'ceuvre reposent a la fois sur :

» Lorganisation et la hiérarchisation du réseau viaire dé-
veloppé au sein de la ZAC : En cohérence avec les dis-
positions prévues dans le Plan de Déplacements Urbains
(PDU) de la Métropole, l'affectation des voiries au sein du
projet vise a :

Concentrer les principaux flux (en échange) sur un
nombre restreint de voies « primaires » en relation
avec le projet routier visé par la présente étude (place
d'échanges) tout en préservant ou en restituant des
jonctions avec le réseau structurant avoisinant ;

Diffuser les flux d'échanges inter-quartiers et de
desserte locale sur des voiries « secondaires » et «
tertiaires » de maniere a préserver le cadre de vie au
sein de la ZAC et a permettre linsertion des trans-
ports collectifs et actifs au sein de l'espace circulé
(partage de la voirie).

Une attention particuliere a été portée sur le calibrage du réseau
viaire de l'éco-quartier Flaubert en relation directe avec le projet
visé par la présente étude d'impact afin de s'assurer d'un fonction-
nement général optimisé en situation aménagée du programme
de travaux (cf. chapitre 8 relatif a 'appréciation des incidences du
programme de travaux).

« La gestion du stationnement comme levier d’action sur
la maitrise de l'usage et de la propriété de la voiture par-
ticuliere : Les dispositions retenues, qui ne sauraient étre
fonctionnelles sans le développement d'un large panel
de solutions alternatives a la voiture, reposent sur l'inté-
gration d'une contrainte maitrisée sur le stationnement
au sein des espaces publics et a l'échelle des ilots privés,
et sur le développement de services a la mobilité adaptés
aux futurs usagers du site.

» Le développement des moyens de l'éco-mobilité au
sein du projet : Il s'agit de garantir l'accessibilité aux trans-
ports collectifs qui sont développés en application de la
politique des transports de la Métropole (insertion d'une
ligne de Transport Collectif en Site Propre (TCSP) au sein
du projet et gestion de linterface avec l'Arc Nord-Sud
(ligne T4) qui se développe sur l'avenue Jean Rondeaux)
et aux modes de déplacements alternatifs (mise en place
de continuités piétonnes et cyclables sur 'ensemble du
projet et en interface avec les continuités existantes ou
projetées environnantes).

Dossier d'enquéte préalable & la déclaration de projet « Piéce E : Etude d'impact et notice d'incidence Natura 2000

Prise en compte des enjeux liés a la structure urbaine
et paysagére

Les objectifs qui ont guidé la conception du projet en matiere de
structure urbaine et paysagére visent a :

« Atteindre les ambitions de mixité, de plurifonctionnalité
et d'exemplarité assignées a 'éco-quartier Flaubert ;

« Assurer la gestion des interfaces avec les quartiers urbains
constitués et les grandes infrastructures de transports.

Pour atteindre ces objectifs, les principes d'aménagement rete-
nus par l'équipe de maitrise d'ceuvre reposent a la fois sur :

» Le programme des espaces publics : Il sappuie sur le dé-
veloppement de grandes pieces paysageres (parcs) et ur-
baines (places et placettes) connectées les unes aux autres
et profitant a la fois aux usagers et a la population locale.

Le programme des espaces publics structure le quartier. Il assure
le lien entre les différentes fonctions urbaines réparties au sein du
projet, accueille des activités diversifiées et constitue le support
d'expression de la trame verte et bleue.

Il assure également la gestion de l'interface avec les voies ferrées
préservéees.

» Le programme des équipements publics : Il inclut le
développement des équipements structurants néces-
saires au bon fonctionnement du projet et répondant aux
besoins spécifiques des futurs usagers de 'éco-quartier
ou plus largement a la population locale.

Le programme des équipements publics inclut :
Un centre de mobilité ;

Un équipement scolaire mutualisé a un pole petite
enfance ;

Des équipements rayonnant a l'échelle de la Mé-
tropole, qui ne sont pas encore définis a ce jour, sont
prévus au niveau de l'espace public central.

 Les caractéristiques spatiales, morphologiques et ar-
chitecturales du projet : En réponse a la diversité des tis-
sus urbains adjacents, le projet a été detaillé pour propo-
ser une grande diversité de morphologies urbaines qui,
d'une part, assurent la couture avec les franges environ-
nantes, et d'autre part, identifient et singularisent chacune
des piéces urbaines qui constituent le quartier.

A ce titre, les activités économiques ont été préférentiellement
implantées le long de l'axe qui constitue le projet routier visé par
la présente étude de maniere a créer une transition entre cette
infrastructure et les secteurs résidentiels.
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[ Opération d'aménagement de I'éco-quartier Flaubert (périmétre de ZAC)
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3.5.6.Séquencage de l'opération
d'aménagement de la ZAC éco-quartier Flaubert

Au stade de la réalisation de la ZAC, le séquencage indicatif
des travaux associés a la mise en ceuvre de l'opération d'amé-
nagement de l'éco-quartier Flaubert a été précisé et se déve-
loppera sur 'équivalent d'une vingtaine d’années.

Ce séquencage s'appuie d'une part sur les modalités d'aména-
gement propres au projet mais €galement sur les conditions
nécessaires a la réalisation des travaux d'aménagement des
accés définitifs au pont Flaubert sur la rive gauche de la Seine
(DREAL Normandie) et des autres projets qui sont envisagés a
ce jour sur ce secteur, a savoir :

» Laménagement du parking multiservices (GPMR) ;

» La requalification des hangars sur les bords de Seine
(GPMR et Métropole Rouen Normandie) ;

* Le doublement de l'émissaire eaux usées le long du
boulevard Béthencourt (Métropole Rouen Normandie) ;

« Les projets de transport en commun ou TC (Arc Nord-
Sud ou T4 et ligne TC Est-Ouest) ainsi que le projet de
passerelle modes actifs (piétons et cycles) en franchisse-
ment de la Seine (Métropole Rouen Normandie) ;

« Les travaux de la trémie ferroviaire rive gauche du quai
Cavelier-de-la Salle et le projet de franchissement ferro-
viaire de la Seine (ouvrage souterrain) associé la mise en
ceuvre de la Ligne Nouvelle Paris Normandie ou LNPN
(SNCF).

Afin de prendre en compte 'ensemble des enjeux d'aménage-
ment du secteur, une concertation forte a été mise en place
entre les différents acteurs (la Métropole Rouen Normandie,
la SPL Rouen Normandie Aménagement, le Groupement de
maitrise d'ceuvre urbaine de l'éco-quartier Flaubert, le GPMR,
la SNCF et la DREAL).

La coordination mise en ceuvre autour de la définition du sé-
quencage du projet de ZAC éco-quartier Flaubert et du pha-
sage des autres projets qui seront réalisés dans ce secteur vise
en particulier a limiter les incidences des travaux sur les condi-
tions de circulation locales en préservant des continuités d'iti-
néraire permanentes en phase chantier.
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W Schéma 110 : Identification et localisation indicative des projets
localisés dans le secteur de la ZAC éco-quartier Flaubert (Extrait
du diaporama des réunions de concertation du projet des acces
définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine - DREAL
Normandie - 2015)
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W Schéma 111 : Urbanisation en 3 grandes périodes conditionnées
par la mise en ceuvre des accées définitifs au pont Flaubert (2023) et
de la LNPN (> 2030) (Etude d'impact du dossier de réalisation de ZAC
- Déc. 2015)
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N Schéma 112 : Détail du séquencage de ['urbanisation en 6 temps
(Etude d’impact du dossier de réalisation de ZAC - Déc. 2015)
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N Schéma 113 : Séquencage indicatif des aménagements en
fonction des 6 temps d'urbanisation (Etude d’impact du dossier
de réalisation de ZAC - Déc. 2015)
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m Coordinnation du chantier
du projet routier avec l'ensemble
des projets localisés
dans le secteur d'étude

Comme nous l'avons indiqué précédemment une coordina-
tion a été développée entre la SPL Rouen Normandie (maitre
d'ouvrage de l'éco-quartier Flaubert) et la DREAL Normandie
(maitre d'ouvrage du projet visé par la présente étude) afin
d'articuler au mieux les différentes interventions prévues au
titre du programme de travaux.

A l'échelle du programme de travaux cette coordination se tra-
duit par la mise en place d’'une mission spécifique d'Ordonnan-
cement, Pilotage et Coordination (OPC) des études et travaux
pour chaque projet et la mise en place d'une cellule de synthese
inter-chantier visant a assurer la prise en compte de l'ensemble
des interfaces (temporelles, spatiales ou techniques) entre les
deux projets dans le but d'éviter ou de réduire au maximum les
incidences liées aux co-activités en phase chantier.

Concernant le projet des acces définitifs au pont Flaubert en
rive gauche de la Seine, la mission d'OPC a été confiée a la so-
ciété ALGOE et s'étend, au-deld de la ZAC éco-quartier Flaubert
(programme de travaux), a la prise en compte de l'ensemble des
projets qui concernent le secteur d'étude (cf. tableau ci-contre).

Pour faciliter le travail de coordination entre les différents pro-
jets et les maitrises d'ouvrage, un comité de coordination a été
mis en place. Il réunit des représentants de la Métropole, de
la SPL Rouen Normandie Aménagement, du GPMR, de SNCF
Réseau et de |'Etat (préfecture, DREAL et DIRNO).

En cohérence avec les objectifs de la cellule synthése, la fina-
lité du comité de coordination est d'assurer la prise en compte
de l'ensemble des interfaces (temporelles, spatiales ou tech-
niques) entre les projets identifiés dans le secteur pour éviter
ou réduire au maximum les incidences liées aux co-activités
en phase chantier. Ces interfaces sont présentées dans le ta-
bleau inséré en page suivante.

On constate que d'une maniére générale, la temporalité des
différents chantiers a été optimisée dans le but d'éviter toute
interface technique.

Ainsi, la majeure partie des travaux sera finalisée avant 'engage-
ment de la phase 2 du projet routier visé par la présente étude.
Par ailleurs, comme nous l'avons vu dans la partie précédente,
le séquencage de l'éco-quartier est défini de maniére a ne pas
entrainer d'interface technique ou spatiale avec le chantier des
acces définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine.

1]
]
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Accés définitifs RG
au pont Flaubert

Ecoquartier Flaubert
Hangars bords de Seine
Pole multi-services .

Passerelle modes actifs

P
Doublement Emissaire Eaux
Usées Y

Arc Nord - Sud T4

Ligne TC Est - Ouest

Tranchée ferroviaire
rive gauche

LNPN w3

=t b d o | j g
. I’ S as AP
Extroit dioporama réunions publiques — projet @occés définitifs RG au pont Floubert

N Schéma 114 : Identification et localisation indicative des projets localisés aux abords du secteur d’'implantation de la liaison définitive entre
la Sud Ill et le pont Flaubert en rive gauche de la Seine (DREAL Normandie - 2015)

Dans le cadre de la mise aux normes de la station d'épuration {STEP) Emeraude, ['émissaire des eaux usées implanté
Metropoie sur la rive gauche doit étre doublé. Cet émissaire passe au niveau du boulevard Béthencourt et du guai de France, et
se prolonge jusqu'a la station d'épuration.

Le projet de parking multiservice vise a fluidifier l'accés des poids lourds aux silos céréaliers et a la presquTle Elie. Ce
projet est localisé en lieu et place du parking existant.

GPMR

DIRNG / Le pont Guillaume-le-Conguérant doit faire l'objet de travaux d'étanchéification. lis devront é&tre réalisés en

Métropole coordination avec les travaux prévus dans le cadre du projet Arc Nord Sud T4,
Mét e L'Arc Mord-Sud est un projet de TCSP & haut niveau de service (environ 20 000 voyageurs [/ jour) gui passe
ope notamment par le pont Guillaume-le-Conquérant et lavenue Jean Rondeaux.
La liaison Est-Ouest est un projet de transport en commun visant, a terme, a relier la future gare rive gauche {gare
Mét fe Saint-Sever) en lien avec le projet LMPN, I'éco-quartier Flaubert et la rive droite via le pont Flaubert.
’ Elle sera insérée dans l'éco-quartier (desserte de I'espace public central) sous la forme d'un de TCSP & haut niveau de
service,
GPMR Le projet a pour objectif de renforcer les conditions d'accés au boulevard maritime depuis la Sud Il

Le quai Cavelier-de-la-Salle. le quai J. Moulin et le qual J. Anquetil, situés au-dessus de la trémie ferroviaire, doivent
Métropole faire U'objet d'une regualification (étanchéité, joints de dilatation, dalle de transition, allégement de la structure, ..}
pour permettre de réduire limpact de la circulation en surface sur louvrage souterrain.

La trémie ferroviaire située le long du guai Cavelier-de-la-Salle, doit faire Uobjet d'un nettoyage et d'un renforcement
compte tenu de son état de dégradation.

SMNCF Réseau

W Tableau 12 : Principaux projets en interface avec le projet des accés au pont Flaubert
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La premiére phase du projet sur 'émissaire eaux usées sera réalisée sur la section quai de France et
boulevard de Béthencourt entre le pont Guillaume-le-Conguérant et la rue Bourbaki.
Pendant la durée de ces travaux, cet axe passera temporairement en 2 x 1 voie. Ce chantier aura donc un
impact sur la circulation au niveau du boulevard de Béthencourt et du guai de France.

La durée de la premiére phase de travaux sur I'émissaire eaux usées
est estimée & 12 mois et doit débuter en décembre 2016.

La phase 2 du projet routier ne pourra donc pas étre lancée avant la
fin de ces travaux.

=> Finalisation de la premiére
phase prévue pour décembre
2017

L'aménagement du parking multiservice étant réalisé en dehors des voies de circulation, il ne constitue
donc pas une interface notable avec les travaux du projet routier.

En revanche, la réalisation des accés 4 ce parking depuis le quai de France est & prendre en compte. Ces
accés seront par ailleurs & réaliser en concomitance avec le projet de réfection des chaussées sur le quai de
France et le boulevard de Béthencourt.

La fin des travaux des accés du parking multiservice est prévue pour
juin 2017,

=> Finalisation des travaux
prévue pour 2018

La reprise de l'étanchéité du pont va engendrer une réduction non négligeable de la capacité de circulation.

Compte tenu du passage de 'Arc Nord-5ud T4 sur le pont Guillaume-
le-Conguérant, il est nécessaire de réaliser ces travaux en
coordination avec ceux de la nouvelle ligne de transport en commun.
Dans ce cas, ces travaux seront réalisés avant le démarrage de la
phase 2 du projet routier.

=» Finalisation des travaux
prévue pour l'été 2017

Le projet d'Arc Nord-Sud T4 aura des incidences sur la capacité de l'avenue Jean Rondeaux durant les
travaux. Cette phase de travaux est susceptible d'aveir un impact sur la circulation au niveau des carrefours,
notamment sur le débouché actuel de la voie rapide Sud Il

La durée de la premiére phase de travaux de ['Arc MNord-Sud sur
l'avenue Jean Rondeaux est estimée & 4 mois et doit se dérouler
dacit & oclobre 2017. Elle sera suivie de lrois autres phases
d'intervention ; la derniére se terminant en juin 2018.

La phase 7 du projet routier ne pourra pas étre lancée avant la fin des
travaux de ["Arc Nord-Sud.

=> Mise en service de 'Arc Nord
Sud T4 en janvier 2019

La ligne de bus Est / Quest provisoire ne représente pas une interface notable avec le projel routier, dans la
mesure ol la création de cette nouvelle ligne n'engendrera pas de travaux significatifs,

Toutefois. en phase de fonctionnement, il sera nécessaire de veiller & ce que litinéraire de cette nouvelle
ligne soit maintenu. en évitant au maximum le changement d'horaires et en limitant au strict minimum les
phases de basculement.

La mise en service de la ligne de bus proviscire est envisagée pour la
rentrée scolaire 2017, & la méme période gque l'ouverture du 108 qui
constitue le futur siége de la Métropole.

Curant toute la phase travaux. le projet routier devra dongc assurer une
liaison entre le pont Flaubert, le boulevard Béthencourt et ['avenue
Jean Rondeaux.

=» Mise en service de la ligne de
bus provisoire envisagée pour
septembre 2017 (études de
faisabilité technique et
financiére en cours)

Les travaux consistent & réaliser un élargissement de la chaussée de la route des Docks pour ameéliorer la
desserte des installations portuaires et logistigues et accueillir litinéraire de déviation poids lourds
nécessaire a la réalisation des travaux des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine. Ce
projet rentre donc en interface avec la déviation mise en place durant les phases 2 3 9 du projet.

La phase 2 du projet routier ne pourra étre lancée gu'une fois les
travaux sur la route des Docks finalisés.

=> Finalisation des travaux
prévue pour mi 2018

Compte tenu du caractére urgent de ces travaux, il ne semble pas y avoir d'interface potentielle avec le
projet routier qui lui interviendra plus tard.

Pour le secteur de lavenue J. Rondeaux, les travaux doivent étre
réalisés avant ceux de UArc Nord Sud T4.

=> Travaux sur l'avenue
J. Roendeaux finalisés le 26 aolt
2016

== Finalisation des travaux sur
les autres secteurs (quai
Cavelier de la Salle, quai J.
Moulin, ...) pour novembre 2017
(hors travaux de renforcement)

Les travaux consistent a réaliser un nettoyage et quelques renforcements a lintérieur de l'ouvrage
souterrain. Il n'y a donc pas dinterface direcle avec le projet routier.

lls pourront étre menés en concomitance avec le projet d'Arc Nord-
Sud situé dans le méme secteur. Les opérations de nettoyage et de
petites réparations seront terminées pour novernbre 2016. L'année
2017 sera consacrée aux études de renforcement des ouvrages s'ils
s'avérent nécessaires.

=3 Fin des  travaux de
renforcement en 2018

Le projet routier nécessite la création anticipée de certaines voies de l'éco-quartier Flaubert et la
requalification de voies existantes (rue Bourbaki, rue Stalingrad) en anticipation du développement de la
ZAC afin de garantir la continuité de circulation durant les travaux de la liaison entre la Sud lll et le pont
Flaubert. Le réaménagement du quai de France et du boulevard de Béthencourt s'engage & lissue des
travaux relatifs au doublement de U'émissaire Eaux Usées rive gauche. L'aménagement du canal bleu et la
construction des premiers batiments au coeur de l'éco-quartier n'interviendront en revanche qu'aprés
finalisation des remblais « Nord » et « intermédiaire » ainsi gue ['ouvrage Madagascar. lls ne constituent
donc pas une interface avec le projet routier pour lequel il ne restera que le viaduc Pasteur et le remblai Sud
4 effectuer (pas d'interface spatiale).

Les réseaux de la ZAC doivent impérativement &tre posés avant
l'aménagement des voiries anticipées, la requalification des voiries
existantes et la réalisation des aménagements liés & UArc Nord-Sud T4
sur l'avenue Jean Rondeaux.

Ces travaux ainsi que ceux relatifs au réaménagement du quai de
France et du boulevard de Béthencourt, doivent donc impérativement
étre réalisés avant le démarrage de la phase 2 du projet routier.

== Finalisation des réseaux sur
l'avenue J. Rondeaux mi 2017

=> Finalisation des réseaux de la
ZAC au droit des voiries
anticipées et requalifiées prévue
pour fin 2017

=> Finalisation des travaux quai
de France et boulevard de
Béthencourt prévue pour aodt
2018

N Tableau 13 : Principaux projets en interface avec le projet d'accés routier au pont Flaubert (actualisation des informations au 31/08/2016)
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La mission confiée & ALGOE a ainsi permis de détailler le pha-
sage des travaux liés a la réalisation du projet routier visé par
la présente étude en recherchant a atteindre les objectifs dé-
taillés précédemment quant a la réduction des incidences du
chantier sur les conditions de circulation locales, et plus par-
ticulierement pour les usagers habituels des axes Sud Ill, pont
Flaubert et A150, et pour les activités économiques dévelop-
pées a proximité du site.

Ce phasage est détaillé sur les trois schémas insérés dans les
pages suivantes et qui précisent également les dispositions
prévues a l'échelle du secteur d'étude en matiere de principes
de circulation ou de déviation.

Les principes de délestage ou de déviation mis en place a
une échelle élargie sont reportés sur les figures ci-contre. Ils
répondent aux enjeux liés a la circulation durant la réalisation
du chantier dans la mesure ou le réseau est actuellement déja
saturé aux heures de pointe. Ils reposent sur la mise en place :

» D'itinéraires conseillés pour tous les types de véhicules ;
» De déviations systématiques pour les poids lourds ;

* En complément des équipements existants (PMV, ca-
meras, stations de comptages de trafics, détections auto-
matiques d'accidents, ...) notamment sur la RN138, la voie
rapide Sud Ill, le pont Flaubert et 'A150, de trois nouveaux
PMV (Panneau a Message Variable) d'information sur 'A13
et un a hauteur de l'échangeur de Petit-Couronne.

Les itinéraires conseillés et les déviations mis en place pendant
la durée des travaux viennent ainsi en complément des dispo-
sitions retenues a l'échelle du secteur d'étude.

Toutes ces mesures d'exploitation dynamique du trafic ont
été choisies en cohérence avec le plan de gestion des trafics
(PGT) de l'agglomeération de Rouen et le systeme GERICAULT
(projet innovant de gestion de trafic et des déplacements sur
le territoire de la Métropole Rouen Normandie).

tindralres conselllés durant les travaux
i Vehicules Wgen | A1S0 -> Rive gaucha

@ Vhicules legen ot poid-lownds | ALSD > A13
== Wehicules lgen | Rive gauche -» A150

=P Vehicules idger | Rive gauche - Al1

= Vihicules iegen | N138 - Rive gauche

— Pty - Fchangeur ATSO/AZE [Yertor) = Hive gauche fwa A28)

2.7 L3k

L ]

Schéma 115 : Itinéraires conseillés durant les travaux
(ALGOE - 2015)

N &l

Diviations / Délestage durant les travaux

=t Drviatiom S poidy-sourdh - Gual de Prencw -» 10 F ATE Sad
B Debvintion des poads lourds | A11 -» A1S0

= Dirviations des posds-lourds of wihscube bigens | ALY -> AZE Noed
Bt Dibleilage des visiule dgen 1 ALD > A150

— N S

Schéma 116 : Déviations imposées durant les travaux

(ALGOE - 2015)
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-

Aménagement de (échangeur Stalingrad |

Marguage au sol sur by breteile ge sorthe dans e sens Caen > Rouen
pour oblen 2 voies & lasgeur réduite - Trovaux sous clrcuiation

Aménragement de 1a breteile dentrée dans e sens Caen > Rouen
pour obenir 2 woles 3 largeur réguite - Circulation dévide sur une
péricde de 3 mais
Création des tranchées pour (& dévoiement du réseau de
téibcommunication de 13 Sud Il - Travaux sang incidence nolable
sur Ly circulation

*  Réfection du qual de France - Travaux sous circulation (phases 21 &
235

*  Cnéation des voles de circulation au niveau de la place d'échanges
de éco-quartier [(hors travaux de raccordement sur  vobes
existantes) - Travaux sans incidence notable sur la circulation
(phases 2.4 o1 2.8)

= Réalisation du bassn de wmponnemeni des cdux. pluviaies -
Travaux $ans incidence notable sur la circulation (phase 2.5)

*  Réfection de 3 rue Bourbaki et de b rue Stalingrad |usquid
Véchangeur - Clnculation dévide sur une période de £ mois (phases
26et2 7

Curant oot travaus, la destertie fiveraing a5t maintenue.

Guartier :
= Création des bretelles au Nord de b place a'échanges (ohase 3.1)
& Elasgissement de [ bretolle gantnds vers & pont - Travaun sous
circuldtion dant le sens Sud > Nord (maintien de 2 voies 3
largewr néduite) et sans incidence notable sur la circulation dans
le sons Nord > Sud

¢ Créatfion de la bretelle de sortie vers la place d'dchanges -
Travaux 5ans incidence notable sur La circuiation

«  Destruction gu giratgire de Madagascar et finition des woiries de [
place déchanges (phase 3.2) - Travaux s0us circulation pour les
échanges avec le pont Flaubert et circulation dévide sur une péricde
de 2 mois pour les acces A la Zoma industrelle (ZN Ouest

~4 m— / ~T1 — . —_— | == oy — |
diBh— W\ N N e d N i
e ’."' m— . - — . N —
e i'-_ 7\ ~ . "\ t";—— G ;i\ l,,.;'-. — :'\
Ak, & R A | A LN T b e A
Travaux préslabias « Raccordement entre le pont Fauben et la place déchanges de [éco-

Réplisation cu rembial « Mord» ¢t de (@ culde Nord de Uouwrage
Madagascar

Travaux sans incidence sur la circulation dans 3 mesyre ol les phases
précédentes assurent une continuité en 2x2 voies entre e pont Flauben
e [a Sud Il (cf. schéma de circulation ci-gessous)

Fridiage B Ui
Prancipe Se i i iaton
plianes Lo @

e

.

W Schéma 117 : Planification du chantier du projet routier a I’échelle du programme de travaux - Phases 13 4 (ALGOE - 2015)
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Réalsation cu remblai « intermédiaire = entre les ouvrages Magagascar
el Pasteur. crédtion des brotelles au Sud de (a3 plate déchanges et
aménagemaent dos culdes Nord du viaduc Pagiour

Travaux sans incidence notable sur la circulation dans la mesure od 25
phases précédentes assurent une continuité en 2x2 voies eéntre e pont
Flaubert et 1a Sud l [¢f. schéma de circulation ci-dessous)

Réatisation de louvrage Madagascar et finition des remblais « Nord »
entre le pont Flaubert ot Vouvrage Madagascar iy compris les chaussées)

Travaux sans incidence notable sur (3 circulation dans 1a mesure o les
phases précédentes assurent une continuité en 2x2 voies antre le pont
Flaubert et (a Sud Il [ef. schéma de circulation ci-dessows)

Pour des raisons de sécuritd, il convient toutefols de noter que la pose
du tablier au-dessus de b place d'échanges nécessitera de prévair la
farmeture temporaire de la circulation sur cos voires

Reéalisation de by partie Ouest du viaduc Pasteur (culde, remblais, piles
tabiier, chaussée] et de Son rAccondemant & la Sud I

Les travaux seront réalisés sous circulation (ef, plan de circulation ci-
gessous] en opdrant un basculement des woies de cicculation de la
Sed W sens Est > Cuest sur la chaussée opposte (les 2 voies Ouest > Est
& retrowvant sur les bretelles Sud de Néchangeur Stalingrad)

Curant ces travaux, dune durée ge 13 mois, certaines [aisons sont
totalement fermées 3 Ly circulation e des cdviations sont mise en place
pour garantr [a continuité ces itinéraires [cf. plan des déviations ci-
Se550us),

A Vissue de cette phase, le projet est mis en service dans e sens

Nord » Sud (depuis le pant Flaubert ou (e point d'échanges vers la
Sud 1.

Suppression des accks & 1a Sud 1l dans e sens Rouen > Caen en aval du
giratoire de la Motte - Travaur sous circulation aved dventusilement
réguction de largeur de vole

Les principes de circuldtion, de déviation et de fermeture de voies de 13
phase 7 seronl maintenues sur une plriode de 1 mois supplémentaing
{cf. plans ci-dessous)
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Phazage des travaus
Principe de circulation
phase 7

W Schéma 118 : Planification du chantier du projet routier 4 ['échelle du programme de travaux - Phases 5 4 8 (ALGOEF - 2015)
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o pbay :1*'. w:am
A
il R o
T

(7 — A

Ak e A [ e A = A
Realisation de 13 parthe €51 du visduc Pasteur [culée, remblals, piles tablier, chaussée) et de son
raccordement & i Sud i Mise en senvice complite de b lidison enwe (b Sud Il ot e pont Faubert et du Systéme | prage 13-

Les travaux seront réalises sous circulation [cf. plan de clrculation Ci-3essousl &n ouvrant Lacces &
I3 Sud Il deguis le pent Flaubert via [infrastructune crdde lor des phases précédentes (ouvrage
Madagascar puis voies Cuest du viadut Pasteur] ¢1 en maintenant le basculemeant des 2 woies de
chreulation Sud-Nord sur los bratelles de léchangeur Stalingrad

Les principes de dévition et e fermeturs de woies des phases 7 et B serant maintenus sur une
péricde de 1T mols supplémentaines

A Ulssue de celte phase, les accés définitifs du pont Flaubert sont totalement mis
&n service.

déchanges au sein de 13 ZAC éco-quantier Flauben

Fermeture di 13 trémie sous le giratoire de la Mot et aménagement du carrefour dé 1a Prison
[woies adriennes ¢ trémiel pour priserver les échanges entre e boulevard de 'Europe ou Tavenue
Jean Rondeaux 8 le giratoire de la Motte

Travaux sous circulation avec dventueliement réduction de langaur ge voie et fermetuse o¢ [
trémie du giratoire de @a Mot

Le plan de circulation éabll pour cette phase est présenté ci-dessous

Aménagement du boulevard de la Motte. sur Fancienne trace de L3 Sud I (oravoux 3 titre 0e 13
2AC)

Travaux sous circulation svec réduction de largour de vole [cf. plan de circulation ci-dossous]

Prase 12 .
Travaux de finition [remise &n dlat des voiries ayant supportd kes Rindraines de déviation)

8 S ﬂ Fhatags et trpes
*— : Principe de circulation
phaie 8
A
a '--', __ !
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;-II' - f
19/ -
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B Wi \-il_
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Phasage des travaux
Principe de circulation
phases 10 et 11

N Schéma 119 : Planification du chantier du projet routier 3 l'échelle du programme de travaux - Phases 9 4 12 (ALGOE - 2015)
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m Rubriques de la nomenclature
de la loi sur l'eau visées par le projet

3.7.1. Cadre réglementaire

Les dispositions du code de l'environnement concernant l'eau
et les milieux aquatiques (article L.211-1 du code de l'environ-
nement) ont pour objet une gestion équilibrée et durable de la
ressource en eau. Cette gestion prend en compte les adapta-
tions nécessaires au changement climatique et vise a assurer :

» La prévention des inondations et la préservation des
écosystémes aquatiques, des sites et des zones humides ;

 La protection des eaux et la lutte contre toute pollution
par déversements, écoulements, rejets, dépdts directs ou
indirects de matiéres de toute nature ;

« La restauration de la qualité des eaux et leur régénéra-
tion ;

» Le développement, la mobilisation, la création et la pro-
tection de la ressource en eau ;

« La valorisation de l'eau comme ressource économique
et, en particulier, pour le développement de la production
d'électricité d'origine renouvelable ainsi que la répartition
de cette ressource ;

e La promotion d'une utilisation efficace, économe et
durable de la ressource en eau.

Selon larticle. L.214-1 du code de l'environnement, une notice
d’incidence doit étre réalisée pour « les installations ne figu-
rant pas a la nomenclature des installations classées, les ou-
vrages, travaux et activités réalisés a des fins non domestiques
par toute personne physique ou morale, publique ou privée, et
entrainant des prélévements sur les eaux superficielles ou sou-
terraines, restitués ou non, une modification du niveau ou du
mode d'écoulement des eaux, la destruction de frayeres, de
zones de croissance ou d'alimentation de la faune piscicole ou
des déversements, écoulements, rejets ou dépdts directs ou
indirects, chroniques ou épisodiques, méme non polluants. »

Selon larticle L.214-2 du code de l'environnement ces ou-
vrages sont définis dans une nomenclature, établie par décret
en Conseil d'Etat aprés avis du comité national de l'eau, et sou-
mis a autorisation ou déclaration suivant les dangers qu'ils pre-
sentent et la gravité de leurs effets sur la ressource en eau et
les écosystémes aquatiques.

3.7.2. Analyse des caractéristiques du projet
au regard de la loi sur l'eau

La nomenclature de la loi sur 'eau actuellement en vigueur
est celle présentée dans larticle R.214-1 du code de
l'environnement.

3.7.2.1. Rubriques non applicables au projet

Plusieurs éléments du projet pourraient faire en sorte que ce
dernier entre dans le champ d'application de la loi sur l'eau : sa
superficie, sa proximité avec la Seine (notion de lit mineur et lit
majeur), la présence éventuelle de zone humides, ...

On notera que la concertation instaurée de longue date avec
les services de la police de l'eau a permis d'échanger régulie-
rement sur ce sujet et de valider certaines orientations au fil de
la conception du projet.

Les paragraphes suivants analysent de maniére synthétique
chacune des caractéristiques du projet et vérifient quels sont
les seuils pour chacune des rubriques concernées pour savoir
Si le projet est non concerné ou si au contraire il est soumis a
déclaration (D) ou a autorisation (A).

Le tableau ci-contre présente les raisons pour lesquels cer-
taines rubriques de la nomenclature ne sont pas viseées par le
présent projet routier.

Au regard des caractéristiques du projet et de la nature des tra-
vaux prévisionnels, les rubriques potentiellement concernées
sont donc :

* Rubrique 1.1.1.0. : pour le pompage temporaire dans la
nappe d'accompagnement de la Seine en phase travaux,
nécessaire a la réalisation des fondations de l'ouvrage
Madagascar ou pour la restitution du réseau de piezo-
métres impacté par le projet et nécessaire au maintien
du suivi de la qualité des eaux souterraines relatif au site
Grande Paroisse.

» Rubrique 2.1.5.0. : pour le rejet d'eau pluvial a l'exutoire
du projet.

* Rubrique 3.2.3.0. : pour la création d’'un bassin de tam-
ponnement des eaux pluviales supérieur & 1 000 m?

Les éléments d'appréciation quant a lapplication de ces
rubriques au présent projet sont détaillés en page suivante. En
définitive, on constate que le projet est soumis a un régime de
déclaration au titre de la loi sur l'eau

1120 [Le pompage realisé en phase travaux concemera uniquement (a nappe |
daccompagnement de la Seine |

1210. | Le prélévement dans 1a nappe en phase travoux serd toujours inférieur & |
400 m¥fh,

1220 | Le prélévement dars la nappe ﬂ'ﬂccr:lwpa-g-\emnﬂ de o Seine, en phase |
travaux, sera toujours inférieur & B0 m'fn

1.3.1.0. [ Avcun n-cvmpag.-e ne sera réalisé dans la nappe de [Albien qui est classée en |

| Zone de Répartition des Caux
2.1.1.0. | Le projet ne prévoit pas la création de station d'épuration,

2.1.2.0. | Le projet ne prévoit pas la création de déversoirs d'crages

213 {J Le projet daménagement des accbs définitifs au pont Flaubert en nve;
2 1.4 0 | gauche n'est pas concemnd par de [épandage de boues. |

[ 2210 | Les rejets géndres par le projet étant visés par La rubrique 2.15.0, le prejet |
| + . | st pas vise par cette rubrique :
[ 2220 Le projet est localisd en bord de Seine ot ne fera donc pas (objet de rejets |
i wlle ol s W

N mer
[ Les préldvements lempordires effectués dans b nappe allnvidle durant les |
| 2.2.3.0.| travoux seromt confinds dans le bassin Madagascar puis dvacués dans des |
filitres de traitement Jpproprids
I'Le projet se situe & plus d'en Kilométre de toute zé'r'e'cuﬂcryhcutn ou de |
2.2.4.0. | culture marine, d'une prise d'eau potable ou dune zone de baignade au |
sens des articies du code de L santd publique.
2310 | Aucun rejet deffiuents, autre qiue celul deu pluviale (rubrique 2.1.5.00 nei
| serd effectud sur le sol ou dans le sous-sol.
2.3.2.0. | Le projet ne prévoit aucune rechargs artificielle dans la nappe,
3110
'_5.1..?_.!:]. | Le projet est localisé & plus de 100 m des quals du bassin aux Bods et 35
F3.1.3.0. | erviron 350 m des quais de Seine. Il n'est donc pas concerné par be kit
13140 | mineur ou mdme par bes berges du cours d'eau. |

1 515.0.

J.2.1.0. | Le projet mest pas concerné par un couwrs d'eau ou un canal.
|" | raprés 1es donndes du PPRI Vallée de Seine - Boucle de Rouen, deétailié |
3 2 E G dans be chapitre qui suit relatd b Udtat inRial du sve, le projetl o5t Silud en
dehors du champ dexpansion de crue de la Seine. Il nest donc pas |
| ml‘CQ_fl'é (= :_E lit I'l"l_ﬂrcu_’ 3y FW'-'F desu, - ) |
| 3240, Le bassin ce ta'np.nnnnrrm-\t des eaux ptw.a:ns du projet sera réguié & débit |
i constant, et non vidangd au sens de la rubrique.

| 32.5.0. Le projet ne prévoit pas la création de barmage en remblad.

Le projet est situé en dehors des zones inondables ou soumises & un risgue .
J3.2.6.0.| de submersion, Aucun ouvrage ne sera donc aménagé pour prévenir ce |
type do risque.
J3.2.7.0. | Le projet mest pas concernd par la création de pisciculture.
i 3310 |Les inventaires faune/flore réalisés in situ mont pas réwvilé la présence deE
TR | zone humide au droit du projet
J.3.2.0.| hucun réseau de draingge ne sera créd su droit du projet.
3 3 3 G Le projet ne prévoil pas la pose de canalisation de (ransports
| 77 | dhydrocarbures ou de produits chimigues. [
i 3 3 4 CI Le projet ne prdvoit pas de travaux de rechérche de stockages soulerraing |
| 7 | de déchets radicactifs.
TITRE [V | Le projet ne se développe pas au contact de milieux marins
T.’TREV Le projet n'entre pas dans I3 catégornie des Uavaux spécipux [svés 3 |'ﬂ"'[i':5E§
{ L 214-4 du code de lenvirgnnement

Tableau 14 : Rubriques de la nomenclature de la loi sur l'eau non
concernées par le projet



3.7.2.2. Application des rubriques visées par les travaux

Sondage, forage, y compris les essais de
pompage, création de puits ou d'ouvrage
souterrain, non destiné a un usage domes-
tique, exécuté en vue de la recherche ou
de la surveillance d'eaux souterraines ou en
vue d'effectuer un prélevement temporaire
ou permanent dans les eaux souterraines,
y compris dans les nappes d'accompagne-
ment de cours d'eau (D).

En phase travaux, le maitre d'ouvrage prévoit de mettre en
place un pompage temporaire dans la nappe pour permettre
la réalisation des deux ouvrages de tamponnement, des fon-
dations des remblais en sol renforcé et des ouvrages d'art.

En effet, a la vue du niveau de remontée de la nappe au droit
du projet, un pompage doit a minima étre mis en ceuvre afin
de pouvoir travailler sur un sol stabilisé durant toute la phase
chantier.

Par ailleurs, le projet impactant le réseau de piézomeétres mis
en place au titre du suivi de la qualité des eaux souterraines
au niveau de la zone impactée par les activités du site Grande
Paroisse, le maitre d'ouvrage prévoit de restituer des ouvrages
pérennes en remplacement des ouvrages supprimes.

Les différents ouvrages créés en phase chantier (puits de
pompage et piézometres) sont donc soumis a déclaration.

3.7.2.3. Application des rubriques visées par le projet

Rejet d'eaux pluviales dans les eaux douces
superficielles ou sur le sol ou dans le sous-
sol, la surface totale du projet, augmentée
de la surface correspondant a la partie du
bassin naturel dont les écoulements sont
interceptés par le projet, étant :

1° Supérieure ou égale a 20 ha (A) ;
2° Supérieure a 1 ha mais inférieure a 20 ha (D).

Comme cela a été décrit précédemment dans la partie relative
aux ouvrages d'assainissement pluvial, le projet routier se dé-
compose en deux impluviums distincts :

 Impluvium Madagascar = 5 ha ;

e Impluvium Pasteur = 1 ha.

En situation aménagée, ces deux impluviums seront tampon-
nés dans deux ouvrages distincts (bassin Madagascar et ou-
vrage Pasteur) qui permettront de réguler le débit rejeté dans
le réseau de la rue Bourbaki. A noter que le bassin Madagascar
sera réalisé au début de la phase travaux pour accueillir et trai-
ter les eaux de la plateforme issues du chantier.

La surface totale rejetée dans le réseau de la rue Bourbaki re-
présente donc environ 6 ha (cf. schéma ci-contre). Le projet
est donc soumis a déclaration au titre de la rubrique 2.1.5.0.

Plans d'eau, permanents ou non :
1° Dont la superficie est > 3 ha (A) ;

2° Dont la superficie
est>a0,lhaet<3ha(D).

Compte tenu de la présence de deux impluviums distincts en
situation projetée, le maitre d'ouvrage prévoit de créer un bas-
sin et un ouvrage enterré pour assurer le tamponnement des
eaux pluviales avant rejet dans le réseau :

» Bassin Madagascar ;
» Ouvrage Pasteur.

En cas d'épisode pluvieux d'occurrence centennale, la surface
totale recouverte d'eau correspondra donc a l'emprise du
bassin Madagascar qui représente environ 0,4 ha (cf. schéma
ci-contre).

Le projet est donc soumis a déclaration au titre de la rubrique
3.2.3.0.
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e
Impluvium rejeté
dans le réseau de

la rue Bourbaki
=> 6 hectares

W Schéma 120 : Grandeurs caractéristiques associées
a lapplication des rubriques 2.1.5.0. et 3.2.3.0.
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Etat initial de l'environnement du site
4 et de la zone susceptible d'étre affectée
s par le projet
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m Adaptation des périmetres d'étude
aux enjeux environnementaux

Le périmétre d'étude des enjeux environnementaux retenu
dans le présent dossier porte essentiellement sur le secteur
d'implantation du projet des accés définitifs au pont Flaubert
en rive gauche de la Seine. Il s'agit de 'emprise du projet.

Toutefois, ce projet découlant d'une réflexion locale élargie a
l"échelle du programme de travaux (cf. partie 3.5), le périmétre
présenté dans les encarts cartographiques englobe générale-
ment tout le secteur concerné par cette opération d'ensemble.
Il s'agit du secteur d’'étude.

Lemprise du projet et le secteur d'étude sont reportés sur le
schéma ci-contre. On précisera que ces perimetres sont par-
fois dépasses pour certaines thématiques en vue d'intégrer les
sensibilités et contraintes environnementales réelles du projet
(intégration des abords de l'emprise du projet par exemple).
Toutefois, ces adaptations au cas par cas ne modifiant pas
"échelle de lecture des enjeux, elles ne sont pas présentées
dans cette partie.

Néanmoins, pour chaque thématique, le périmétre d'étude a
114 été adapté a la nature des caractéristiques du projet et des en-

jeux environnementaux jusqu’a une échelle appropriée géné-

ralement plus large que le secteur d'implantation du projet.

On se référera au Schéma 122 qui synthétise les principales
échelles d'analyse retenues en fonction des différentes théma-
tiques abordées dans l'étude d'impact.

Par ailleurs, le Schéma 123 précise les périmetres particuliers
retenus pour les études spécifiques relevant :

 Du volet air (CEREMA) ;
« Du volet biodiversité (BIOTOPE) ;
» Du volet socio-économique (EGIS/CEREMA) ;

» De l'analyse des itinéraires routiers de délestage et de
déviation mis en ceuvre en accompagnement de la phase
chantier (DREAL/ALGOE).

.'r *_r

el b‘ﬁ“!jﬁ R O e

N Schéma 121 : Périmétres généralement retenus pour l'évaluation des enjeux environnementaux du projet (SCAN25 IGN - 2015)




s | S

Echelle « France métropolitaine » utilisée pour les
thématiques suivantes :

» Contexte météorologique

« Risques naturels liés aux phénomenes

météorologiques et au changement

climatique

» Risques sismiques

Echelle « Bassin Seine Normandie » utilisée pour la
thématique suivante :
» Réseau hydrographique local

Echelle locale « Secteur d'étude » utilisée pour les thématiques suivantes :

» Qualité de l'air - Campagnes de mesures sur site (aire et

bandes d'études retenues par le CEREMA)
» Contexte hydrogéologique
» Risques géologiques et hydrogéologiques

transport
» Réseaux de collecte et de distribution

« Risques d'inondation par débordement de la Seine (PPRI et - Risques pyrotechniques
domaine d'étude des modeélisations hydrauliques retenu par  « Risques technologiques

INGETEC)

» Fonctionnement hydraulique (impluvium d'étude retenu

par INGETEC)

» Transports de matieres dangereuses
» Nuisances sonores

» Monuments historiques et édifices d'intérét patrimonial
» Configuration et fonctionnement des infrastructures de

=\
|

Echelle « Métropole Rouen Normandie » utilisée pour les
thématiques suivante :

« Exploitation des matériaux du sous-sol

« Infrastructures de transports et mobilité

» Production et alimentation en eau potable

» Organisation générale de la gestion des déchets

» Transports de matiéres dangereuses

« Pollution atmosphérique (approche sanitaire)

» Reconnaissances géotechniques
» Occupation des sols et foncier

« Patrimoine archéologique

» Réseaux de collecte et de distribution
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Echelle locale « Boucle de la Seine & Rouen » utilisée
pour les thématiques suivantes :

« Relief et topographie

» Contexte géologique et hydrogéologique

» Exploitation des eaux souterraines

» Milieux naturels et biodiversité (aire d'étude

éloignée retenue par BIOTOPE)

- Paysage

Echelle locale « Emprise du projet » utilisée pour les thématiques suivantes :
= Qualité des sols et des eaux souterraines

« Milieux naturels et biodiversité (aire d'étude immédiate retenue par BIOTOPE)

N Schéma 122 : Adaptation des périmétres retenus pour l'évaluation des enjeux environnementaux du projet en fonction des thématiques abordées
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Laire d'étude : elle integre l'ensemble des axes dont
le trafic est modifié de plus ou moins 10 % avec la
réalisation de la nouvelle infrastructure.

Le niveau étendu : il s'agit des départements de
'Eure et de la Seine Maritime qui correspondent
a l'ancienne région Haute-Normandie.

FRlMITATION BE | FaNT (LESG

Le niveau élargi : il s'agit du territoire de la
Métropole Rouen Normandie.

Les bandes d'étude : elles correspondent au niveau sur lesquels les impacts localisés d'une
infrastructure sur la qualité de l'air sont a étudier. La largeur de ces bandes d'étude dépend de la

charge de trafic et du type de polluant (gazeux ou particulaire).

Le niveau de proximité : il s'agit du secteur d'étude présenté
en page précédente élargi aux IRIS (llots Regroupés pour
U'Information Statistique) définis par U'INSEE puis aux
communes de Rouen et de Petit-Quevilly.

Laire d'étude immeédiate : zone de 200 m autour du
projet ou se font ressentir les potentiels effets immeédiats
du projet. Laire d'étude éloignée : zone de 5 km autour
du projet ou se font ressentir les potentiels effets
éloignés du projet.

Il s'agit de l'emprise territoriale permettant de redéfinir
des continuités d'itinéraires entre les axes autoroutiers
(A13, A150 et A28) en liaison via le coeur de la Métropole
Rouen Normandie durant la réalisation des travaux.

A Schéma 123 : Présentation des périmétres spécifiques retenus pour les volets « air », « biodiversiteé », « socio-économique » et « continuités autoroutieres »




m Compartiment atmosphérique

4.2.1.Contexte météorologique

Les informations présentées dans cette partie sont extrapolées
des données disponibles aupres de METEO FRANCE. Elles ont

été complétées par les observations de la station météorolo-
gique de Rouen-Boos qui fournit des statistiques pour deux
périodes d'observation de 30 ans : 1971 — 2000 et 1981 - 2010.

Laire d'étude présente des caractéristiques climatiques générales
de type océanique qui sont fortement conditionnées par le cou-
rant perturbé atlantique au voisinage du 50éme paralléle Nord :

» Températures douces ;

e Pluviométrie relativement abondante et répartie tout au
long de l'année.

Toutefois, il existe des nuances importantes entre les régions
soumises a ce climat océanique en fonction de la position
géographique (littorale et intérieur des terres) et du relief.

Aussi, plus localement, l'aire d'étude est située dans la région
climatique des coétes de la Manche orientale qui présente les
déclinaisons climatiques suivantes :

« Faible ensoleillement (environ 1520 h/an) ;

« Forte humidité de lair (plus de 20 h/j avec une humidité
> 80 % en hivers) ;

» Vents forts fréquents.

Afin dappréhender plus précisément les caractéristiques clima-
tiques de laire d"étude, le tableau ci-contre détaille les don-
nées présentées dans la fiche climatologique de Rouen-Boos
entre 1981 et 2010. A titre de comparaison, il fournit également
les données climatiques relevées aux stations météorologiques
de Rouen-Boos, Paris (station Paris-Montsouris), Lille (station
Lille-Lesquin) et Carcassonne pour la période entre 1971 et 2000.

Enfin, plus localement, on observe que :

» Les vents dominants sont de secteur Sud-QOuest, Ouest
ou Nord-Est ;

« Si la vitesse moyenne annuelle est de 4,2 m/s, elle peut
rapidement augmenter puisque sur une année, on note
en moyenne 52,7 jours avec des vents de plus de 16 m/s.
Les rafales les plus fortes ont été recensées en décembre
1999 avec une vitesse atteignant les 39 m/s ;

« Du fait de la proximité de la Seine, le microclimat du secteur
d'étude est adouci. Sous l'effet du fleuve, les températures sont
légerement moins élevées en été et moins faibles en hiver.
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8 Tableau 15 : Données climatiques statistiques (METEO FRANCE)

(METEO FRANCE)

105*°C i01*C 12.0C 10.3*C 1B.1*C
14.1 *C entre le mois le 13.9 *C entre le mois le 15.3 *C entre le mois le 14.6 *C entre le mois le 18.5 °C entre le mois le
plus chaud (aoGt plus chaud (aodt plus chaud (aolt plus chaud (aodt plus chaud (juillet
+17,8 *C) et celui le plus | +17.4 *C) et celuile plus | +20,0 *C) et celui le plus | +18,0 *C) et celui le plus | +28,0 *C) et celui le plus
froid (janvier +3,7 °C) froid (janvier +3.5 *C) froid (janvier 44,7 *C) froid (janvier +3.4 *C) froid (janvier +9.5 *C)
1557 hifan 1518 hfan 1630 h/an 1617 h/an 2105 hfan
42 mls 4.2 mis 33imis 4.4 mfs 4.7 mfs
851.7 mm/an 820.7 mm/an 649.7 mm/fan 723.1 mmfan 687.4 mm/an
62.7 jfan B0.6 jfan 10,4 jfan 616 jfan
Fréguence plus Fréguence plus Fréguence plus Fréguence plus Donnée non disponible
importante en hiver importante en hiver importante en hiver importante en hiver
15.7 jfan 16.5 jfan 18,0 jfan 18.7 jfan
Fréguence plus Fréguence plus Frégquence plus Fréguence plus Donnée non disponible
imporiante en été importante en été importante en été importante en été
12,6 jfan 13,5 jfan 12,3 jfan
Fréguence plus Fréguence plus Fréguence plus Donnée non disponible | Donnée non disponible
importante en février importante en février importante en février
4.5 jfan 5.4 jfan 32jfan 3.9 jfan
Fréguence plus Fréguence plus Fréguence plus Fréguence plus Donnée non disponible
importante en avril importante en avril importante en avril importante en avril
48,7 jfan 50,8 jfan 24.6 jfan 46,9 jlan 21.1 jfan
Fréguence plus Fréquence plus Fréquence plus Fréguence plus Fréguence plus
imporiante en décembre | importante en janvier importante en janvier importante en janvier impartante en janvier
Année 2010 :
Station météo-France de Rouen-Boos

N Schéma 124 : Les grandes régions climatiques francaises

Température moyanne : 9.6°
Rose des vents

3 Schéma 125 : Rose des vents de la station de Rouen-Boos
(Etude air - CEREMA - Octobre 2015 - Annexe 1)
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4.2.2.Qualité de l'air

Les informations de cette partie sont issues de l'expertise réa-
lisée par le CEREMA pour le compte de la DREAL Normandie.
Cette étude spécifique au milieu atmosphérique est jointe en
Annexe 1. Elle vise a répondre aux prescriptions réglementaires
imposées au projet en application de la loi sur l'air aujourd’hui

intégrée au code de l'environnement et portant sur l'analyse des
incidences des projets routiers sur le milieu atmosphérique et la
santé. La méthodologie retenue par le CEREMA est conforme
aux dispositions détaillées dans la circulaire du 25 février 2005 et
correspond a une étude de niveau 1 au sens de ce texte.

4.2.2.1.Présentation de la zone d'étude

Les dispositions méthodologiques de la circulaire du 25 février
2005 distinguent deux niveaux geographiques d'étude :

« Laire d'étude : elle integre l'ensemble des axes dont le
trafic est modifié de plus ou moins 10 % avec la réalisation
de la nouvelle infrastructure. Laire d'étude retenue est re-
présentée sur le schéma ci-contre. Elle correspond, par
défaut, a la zone modélisée dans 'étude trafic.

» La bande d'étude : elle correspond au niveau sur lequel
les impacts localisés d’'une infrastructure sur la qualité de
118 l'air sont a étudier. La largeur de cette bande d'étude dé-
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La circulaire du 25 février 2005 précise le contenu de |'étude
air-santé a mener en fonction d'un niveau d'étude. Ce niveau

d'étude est principalement déterminé par la charge de trafic at- g X Pemeadin S0 ¥~ . B o ST
tendue a terme sur le projet ainsi que par la sensibilité du milieu e —— : _ 5 ¢ -  — = : \\ > :
dans lequel il s'inscrit (proximité de zones habitées notamment). Alre dfetude ™ —=- - "\.‘;;‘d" Fragimes R e ‘\J yy

Dans le cas du projet des acces définitifs du pont Flaubert en rive
gauche de la Seine, le projet se situe en milieu urbain et le trafic oy -
sur l'axe principal Sud Il - pont Flaubert dépasse 50 000 véh/j. Le - - '
niveau d'étude retenu est donc le niveau 1. ' oy

4.2.2.3.Liste des polluants étudiés

Pour les études de niveau 1 incluant une démarche d'Evaluation
Quantitative des Risques Sanitaires (EQRS), un groupe de travail : :
piloté par U'INVS a établi une liste de polluants qu'il est recom- v
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la santé des projets d'infrastructures routiéres. On se référera au s eu 4 > / n AT,
Tableau 16. X !
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Substances Exposition  Exposition  Exposinion  Expesition  Exposition

chronigue  chronique  chrosique  chranigus
par par voie par par voie

ARgue

inhalation, orale, effets  inhalation, orale, effets
effens cancérigenes  effets non non

CANCETEZEmFS CABCETIQENAT CAMCFTIZEne
Actoldine N e
Droxyde d arote X X
Droxyde de soufre X
Benzene X X X
Particules doesel X X
Chrome X X
formaldelnde X X
1. 3-butadeene X X
acétaldétnde X X
Mackel X X X
Cadonmem X X X
Benro[alnrine X
Arven X X
Plomb X X
Merowre X
Baryum X

Tableau 16 : Liste des polluants étudiés
(Etude air - CEREMA - Oct. 2015 - Annexe 1)

4.2.2.4.Données générales sur la qualité de l'air a l'échelle
des départements de 'Eure et de la Seine-Maritime
(ancienne région Haute-Normandie)

La surveillance de la qualité de lair sur 'ensemble de la Haute-Nor-
mandie est assurée par AIR-NORMAND. Les résultats des me-
sures, les études spécifiques sont publiques et disponibles sur le
site internet de l'association (www.airnormand.fr).

Les stations de mesures permanentes sont principalement
concentrées sur les zones a enjeux a savoir :

« Les grandes agglomérations (Rouen, Le Havre, Evreux) qui
concentrent a la fois population et émissions polluantes ;

« Les sites industriels principalement localisés en vallée de
Seine (agglomération rouennaise et estuaire de la Seine).

Quelques stations sont éloignées de ces sites urbains et industriels
afin de caractériser la pollution de fond et de suivre les polluants
présentant un enjeu en zone plus rurale (0zone notamment).

Les informations récoltées en continu par les stations sont com-
plétées par des campagnes de mesures ou études spécifiques
ayant pour but soit de caractériser la qualité de lair sur une zone
donnée, soit de suivre une pollution particuliere.

Dossier d'enquéte préalable & la déclaration de projet « Piece E : Etude d'impact et notice d'incidence Natura 2000

Les stations de mesures, selon leur emplacement et le contexte
gu'elles doivent décrire, sont classées selon la typologie suivante :

« Stations urbaines (U) : elles décrivent lair respiré par la
majorité des habitants d'une agglomération. Elles sont
placées en ville, hors de l'influence directe et immédiate
d‘une source particuliére (industrielle, trafic...) ;

« Stations trafic (T) : elles traduisent une exposition
maximale sur les zones soumises a la pollution routiere ;

« Stations périurbaines (PU) : elles représentent l'exposition
maximale a la pollution secondaire en zone habitée, sous
Uinfluence directe de 'agglomération ;

« Stations industrielles (I) : elles représentent l'exposition
maximale sur les zones soumises directement a la pollution
industrielle ;

« Stations rurales (R) : elles représentent au niveau régional
ou national la pollution des zones peu habitées (pas de
station de ce type dans laire d'étude).

Les associations de surveillances de la qualité de lair de toute la
France utilisent un indicateur commun, l'indice ATMO, pour qua-
lifier la qualité de lair des agglomérations de plus de 100 000
habitants.

En Haute-Normandie, l'indice ATMO est calculé a Rouen, le
Havre et Evreux. Pour l'année 2013, les indices Bon et Moyen (in-
dice inférieur ou €gal a 5 sur une échelle allant jusqu’a 10, 10 cor-
respondant a une qualité de lair trés mauvaise) sont majoritaires
(AIR-NORMAND, 2014).

La problématique de la pollution de lair en Haute-Normandie
n'est pas tres différente de celle des autres régions francgaises. On
retrouve notamment en zone urbaine la question des pollutions
liees au trafic routier et au secteur résidentiel tertiaire, les pollu-
tions industrielles, les pollutions liées au secteur de l'agriculture, ...

Du fait de l'importante de ce secteur en Haute-Normandie, la pol-
lution d'origine industrielle représente un enjeu particulierement
important. De gros efforts ont été entrepris sur ce domaine, ap-
puyes par des contraintes réglementaires, et ils portent leur fruit.
Ainsi, depuis 2009 les valeurs réglementaires pour le dioxyde de
soufre SO2 (polluant caractéristique de l'activité industrielle) sont
respectées sur l'ensemble des capteurs AIR-NORMAND, ce qui
constitue une premiére depuis 1973. La surveillance doit cepen-
dant rester de mise.

Dautres polluants restent problématiques parmi lesquels le
dioxyde d'azote et les particules. Pour le dioxyde d'azote, les va-
leurs limites européennes entrées en vigueur en 2010 sont dé-
passees sur les sites de proximité trafic du Havre et de Rouen. Des

efforts doivent étre menés pour la réduction des émissions de ce
polluant principalement imputable - a part égale - au transport
routier et a l'industrie.

Concernant les particules, l'heure est aussi a la vigilance : des
dépassements de valeurs limites sont enregistrés sur les sta-
tions de proximité trafic de la région (Le Havre et Rouen) et des
procédures liées a des épisodes de pollution sont déclenchées
a l'échelle régionale en particulier pendant les mois d'hiver (no-
vembre a avril en général). Au cours de l'année 2013, 30 procé-
dures régionales liées a un épisode de pollution par les particules
ont été déclenchées (AIR-NORMAND, 2014). Dans la majorité des
cas, il sagissait de procédure a destination des personnes sen-
sibles (personnes agées, enfants, personnes preésentant certaines
pathologies) mais durant deux journées (11 et 12 décembre 2013)
celle-ci a été étendue a l'ensemble de la population de fait de ni-
veaux plus élevés (seuil dalerte). Les secteurs a viser pour obtenir
une réduction des émissions sont multiples : industrie, résiden-
tiel (chauffage notamment), agriculture, transport routier. Cette
multiplicité des sources d’'émission ajoutée a la complexité des
formes et modes de production des particules rendent la maitrise
de cette pollution particulierement difficile.

Concernant enfin l'ozone, polluant secondaire formé a partir
d'autres polluants et qui présente la particularité de se déplacer sur
de grandes distances, la situation est meilleure que dans d'autres
régions. Les réactions chimiques menant a la production d'ozone
a partir de polluants précurseurs étant catalysées par le rayon-
nement solaire, le climat normand préserve la région des gros
épisodes de pollution a l'ozone tels que peuvent les connaitre
les régions du Sud comme PACA. En 2013, aucune procédure
dalerte ou d'information n'ont été déclenchées pour ce polluant
(AIR-NORMAND, 2014).

Comme déja évoqué ci-dessus, les sources d'émissions sont variées
et variables a l'échelle de la région. Les principaux secteurs dactivité
responsables des émissions polluantes sont l'industrie, le transport,
l'agriculture, le secteur résidentiel et tertiaire. La part respective de
chacun variant suivant le polluant que 'on considere.

A titre d'illustration, les graphiques suivant donnent la répartition
des émissions par secteur pour les oxydes dazote (NOx) et les
particules (PM10) en Haute-Normandie en 2008 (Plan de Protec-
tion de 'Atmosphere - PPA - 2013).
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Pour un bilan plus complet sur la qualité de lair en Haute-
Normandie et les enjeux, il peut étre intéressant de se reporter
aux documents disponibles sur le site d’AIR-NORMAND
(www.airnormand.fr).

Source ; Air Normand
Inventaire v.201 2

Emissions de particules (PM10) sur la Haute-Normandie en 2008

Bilisi dardinl
tertraire
&%
Source : Air Normand

Inventaire v.2012

Emissions d'oxydes d'azote (NOx) sur la Haute-Normandie en 2008

N Schéma 128 : Répartition des émissions par secteur pour les
oxydes dazote (NOx) et les particules (PM10) en Haute-Normandie
en 2008 (PPA - 2013) (Etude air - CEREMA - Oct. 2015 - Annexe 1)
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8 Schéma 129 : Stations permanentes AIR-NORMAND sur lagglomération rouennaise (AIR-NORMAND - Bilan 2014)

Evolution mensuelle de I'indice Atmo & Rouen
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N Schéma 130 : Evolution et distribution de l'indice ATMO & Rouen (AIR-NORMAND - Bilan 2014)



La présente partie reprend les points principaux des bilans de la
qualité de l'air réalisés par AIR-NORMAND sur l'agglomeération
de Rouen en 2013 et en 2014 (AIR-NORMAND - 2014 & 2015).

Les valeurs relevées pour les années 2013, et 2014 lorsque
les données issues du rapport du CEREMA peuvent étre
actualisées, y sont reprises pour les principales stations et
les éventuels dépassements de valeurs réglementaires sont
précises.

Le schéma 129 précise la position des stations fixes
AIR-NORMAND sur lagglomération rouennaise (réseau
fonctionnel en 2014).

Lindice ATMO caractérise la qualité de lair globale des
agglomérations francaises de plus de 100 000 habitants a
partir de la mesure de quatre polluants :

« Le dioxyde d'azote NO2 (lié aux transports, aux activités
de chauffage et de combustion) ;

« Le dioxyde de soufre SO2 (d'origine industrielle) ;

» Les poussieres PM10 (origine industrielle, lié aux trans-
ports et au chauffage) ;

» Lozone O3 (polluant secondaire formé a partir de pol-
luants primaires issus principalement du transport et de
['utilisation de solvants et des hydrocarbures).

La mesure de ces quatre polluants sur les stations de fond
permet la construction de quatre sous indices. Le sous-indice
maximal est choisi comme indice ATMO global.

A noter que l'indice ATMO ne fait l'objet d'aucune prescription
réglementaire quant a sa valeur. Il sert juste d’indicateur global
de la qualité de l'air commun pour les agglomérations.

La distribution de l'indice ATMO relevé sur l'lagglomeération de
Rouen en 2014 est détaillée sur le schéma ci-contre.

En 2014, comme chaque année, les indices présentant une
qualité de l'air bonne a moyenne sont majoritaires.

Les plus mauvais indices sont principalement causés par
les particules et ont été rencontrés au cours du premier
trimestre.

Les jours avec un air médiocre a mauvais, c'est-a-dire
présentant un indice ATMO supérieur ou égal a 6, sont au
nombre de 40. Ce résultat est :

Dossier d'enquéte préalable & la déclaration de projet « Piece E : Etude d'impact et notice d'incidence Natura 2000

« Inférieur aux résultats obtenus en 2013 et 2012 (67 jours) Le graphique ci-contre illustre cette décroissance des concen-
et identique a celui obtenu en 2011 pour l'agglomeération trations mesurées par AIR-NORMAND sur un site de fond et un
rouennaise ; site de proximité trafic a Rouen.

- Supérieur aux résultats obtenus au Havre (36 jours) Evreux Le NO2 appartient a la famille des oxydes d'azote NOx. Le
(26 jours) en 2014. secteur des transports, et tout particulierement le transport

lediogdedazote (NO2) e e A tnte. s o aa

. ce polluant. Sur le territoire de la Métropole, le transport est
Le dioxyde dazote NO2 est un polluant réglementé dont les responsable de 45 % environ des émissions de NOx, a part
concentrations sont influencées par le trafic automobile et égale avec l'industrie.

l'industrie principalement. Les stations les plus exposées sont
celles classées dans la typologie trafic. Le réseau de surveillance
d’AIR-NORMAND dispose de plusieurs stations de ce type sur
'agglomération de Rouen (station fixe et station en cours de
test) sur lesquelles des dépassements de seuil sont observés.

La moyenne annuelle relevée en 2013 sur les stations de
fond de l'agglomération (Rouen, Petit-Quevilly, Sotteville-lés-
Rouen) respecte la valeur limite fixée a 40 pg/m?. Par contre
sur la station de proximité trafic Guillaume-le-Conquérant et
la station en test du Quai de la Bourse, ce seuil est dépassé

Néanmoins, la tendance observee depuis quelques années avec des valeurs moyennes annuelles respectivement de 44
par AIR-NORMAND est a la diminution des teneurs en NO2 et 59 pg/m3. Les valeurs mesurées par AIR-NORMAND sur les
aussi bien pour les sites « de fond » que pour les sites de principales stations de l'agglomération sont reprises dans le
proximité du trafic routier. tableau ci-dessous.
(11
m 40 |
E
E ——Palais de Justice
e 30 |
:. e (utillaumie le Congpuérant
o
= 20 | Valeur imite (depuis 2010)
10 |
L]
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Schéma 131 : Evolution des concentrations en NOZ2 sur un site de fond urbain, Palais de Justice, et un site de proximité trafic,
Guillaume-le-Conquérant (Etude air - CEREMA - Oct. 2015 - Annexe 1)

Station (type de station) Moyenne Maximum horaire | Moyenne annuelle Maximum horaire
annuelle 2013 2013 2012 2012
Rouen centre (U) 28 pug/m® 110 pg/m® 29 ug/m’ 115 yg/m’
Petit Quevilly (U) 28 pug/m® 134 pg/m® 27 ug/m’ 143 pg/m’
Sotteville lés Rouen (U) 20 pug/m® 113 pg/m’ 20 yg/m’ 97 ug/m’
Rouen Quai de la Bourse 59 pg/m® 252 pg/m® 58 ug/m’ 236 ug/m’
(T)
Rouen Guillaume le 44 ug/m’ 143 pg/m’ 44 ug/m’ 154 ug/m’
Conquérant (T)

Tableau 17 : Mesures NO2 sur les principales stations de mesure AIR-NORMAND de [ agglomération rouennaise (Etude air - CEREMA -
Oct. 2015 - Annexe 1)
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Ces valeurs sont a comparer aux valeurs limites pour 2013 :
200 pg/m?® en valeur horaire & ne pas dépasser plus de 18 h
par an ou 40 ug/m?* en moyenne annuelle (objectif de qualité).

Enfin, ilestintéressant de citer l'étude sur le suivide la pollution
de proximité du trafic automobile menée par AIR-NORMAND
et la CREA (devenue Métropole Rouen Normandie) en 2012
dans le cadre du PDU (AIR-NORMAND - 2013). Cette étude
s'inscrit dans le cadre d'un suivi que réalise AIR-NORMAND
depuis 2002 (2002, 2005, 2009 et 2012) en utilisant la
meétrologie de type tubes a diffusion passives qui sont
installés toujours au méme emplacement durant 6 périodes
de deux semaines le long d'une année. La derniere étude
conclut que, méme si la tendance observée s'inscrit dans le
sens d'une diminution des concentrations, 55 % des 51 sites
de mesures de proximité trafic enregistrent un dépassement
de la valeur limite. Les 6 sites présentant une typologie « de
fond » respectent quant a eux la valeur limite.

Les particules (PM10)

Les PM10 correspondent aux particules de diametre inférieur
ou €gal a 10 pm. Une partie des émissions de PM10 est
imputable au trafic routier en particulier a la motorisation
diesel mais de maniére moins prépondérante que pour les
oxydes d'azote.

Le durcissement des normes d'émission conduit les
constructeurs automobiles a la mise en place de filtres
a particules qui permettent de fortement diminuer les
émissions. La généralisation de ce type d'équipement dans
le parc roulant devrait conduire a terme a une nette baisse
des émissions. On notera cependant, qu'une partie non
negligeable des émissions est liee a l'usure mécanique de
pieces du véhicule (plaguettes de freins, usure des pneus,
des pieces du moteur, contact pneu-chaussées, ..) et a la
remise en suspension des particules déposées au passage
des véhicules. De ce fait, les émissions de particules liées au
transport restent un sujet de préoccupation.

Sur le territoire de la Métropole, le trafic automobile contribue
ainsi a 22 % des eémissions de PM10 dans l'atmosphere soit
sensiblement moins que lindustrie (37 %) et le secteur
résidentiel (29 %).

On notera aussi qu'une partie significative des particules
rencontrées dans nos régions proviennent d‘apports
extérieurs principalement de régions et de pays situés a l'Est
et au Nord-Est.

Sur l'agglomération rouennaise, la valeur limite pour les PM10,
a savoir un non dépassement du seuil de 50 ug/m?* plus de 35

jours sur une année ou 40 pg/m® en moyenne annuelle, est
respectée sur l'ensemble des stations fixes d’AIR-NORMAND.
Cependant, comme pour le NO2, la station de proximité
trafic en cours de test installée Quai de la Bourse montre des
valeurs qui dépassent la valeur limite pour l'année 2013.

On rappelle aussi que durant lannée 2013, la pollution
aux particules PM10 a fait l'objet de déclenchements de
procédure par le préfet : les seuils d'information et d'alerte
des populations, fixés par arrété préfectoral du 16 janvier
2012 et les procédures correspondantes ont éte declenchées
a l'échelle de la région Haute-Normandie (30 procédures
dont 2 d'alerte).

Il convient de rappeler que la hausse spectaculaire des
nombres de déclenchement des procédures régionales
relatives aux particules ces derniére années sexplique
principalement par l'abaissement des seuils applicables avec
par le nouvel arrété de 2012 par rapport a celui qui était en
vigueur depuis 2008 :

« Seuil d'information abaissé de 80 & 50 pg/m?* en moyenne
journaliere ;

« Seuil dalerte abaissé de 125 & 80 pg/m*® en moyenne
journaliere.

Lozone (O3)

Lozone est un polluant secondaire, produit de réactions
chimiques complexes entre polluants primaires (dont
une partie est issue du transport routier). Il se disperse sur
des espaces plus étendus que les autres polluants et se
retrouve en général plus concentré en périphérie des villes
qu'en leur centre. La production d'ozone est amplifiée
par le rayonnement solaire, et les épisodes de pollution se
produisent généralement en période estivale.

Du fait d'un été plutét moins ensoleillé et davantage pluvieux
que la normale, les concentrations en ozone sont restées
relativement limitées sur la région en 2012. Les valeurs
mesurées sont proches de celles de 2011, année pour laquelle
les conditions météorologiques estivales n‘avaient pas non
plus été propices a la constitution d'ozone.

Le seuil d'information aux personnes sensibles (180 pg/m?®
en moyenne horaire) na pas été dépassé durant l'été 2013 (il
l'avait été par deux fois en 2012). Le seuil d'alerte (240 ug/m?
en moyenne horaire) n‘a pas été atteint.

AIR-NORMAND, dans son bilan 2013, souligne le fait qu'a
ensoleillement équivalent, le seuil dinformation a été
plusieurs fois dépassé dans les précédentes années. Etant

donnée la complexité du processus de création de l'ozone,
'explication n'est pas immédiate, cependant, 'hypothése de
la diminution des émissions des polluants précurseurs de
'ozone peut étre avanceée. Il est aussi mentionné que, méme
si le nombre d'épisodes de pollution a l'ozone tend a baisser,
la concentration moyenne est orientée a la hausse.

Pour l'ozone, la valeur cible pour la protection de la santé
humaine se définit ainsi : 120 pg/m*® en moyenne sur 8h a ne
pas depasser plus de 25 jours en moyenne sur 3 ans.

Le dioxyde de soufre (S02)

Le dioxyde de soufre est un polluant principalement lié¢ a
l'activité industrielle (industrie, production et transformation
d’énergie). La part liee au transport est devenue trés faible
du fait de l'abaissement progressif de la teneur en soufre des
carburants.

Les wvaleurs limites reglementaires ont été largement
respectées sur l'agglomération rouennaise et aucun épisode
de pollution au SO2 n'a été déclenché.

Il sagit d'une tendance générale a la baisse a l'échelle
régionale depuis plusieurs années mais qui a été amplifiée
sur l'agglomération rouennaise avec larrét d'activité de la
raffinerie PETROPLUS. AIR-NORMAND a d‘ailleurs allégé son
réseau de surveillance pour le SO2 sur cette zone.

Les résultats des mesures SO2 (cf. tableau ci-contre) sont
a comparer aux valeurs limites (125 pg/m* en moyenne
journaliére a ne pas dépasser plus de 3 jours par an) ou a
l'objectif de qualité (50 ug/m? en moyenne annuelle).
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Moyenne Nbre de jours > Moyenne Nbre de jours >
Station (type de station) annuelle 2013 en | 50pg/m3 en 2013 annuelle 2012 50pg/m3 en 2012
PM10 en PM10
Rouen Centre (U) 22 9 26 31
Petit Quevilly (U) 26 21 26 25
Rouen Guillaume le Conquérant (T) 24 13 28 31
Poses (R) 20 10 22 20
Rouen Quai de la Bourse (T)* 34 48 33 48

* . les valeurs sont données a titre indicatif, la station étant en cours de validation par Air Normand
N Tableau 18 : Mesures PM10 sur les principales stations de mesure AIR-NORMAND de | agglomération rouennaise (Etude air - CEREMA

- Oct. 2015 - Annexe 1)

Moyenne annuelle Moyenne annuelle MNbre de jours en moyenne sur 3

Station (type de station) 2013 en O3 (pg/m3) 2012 en O3 (pg/m3) ans ou >120pug/m3 de O3 sur 8h
Rouen centre (U) 42 41 9
Sotteville les Rouen (U) 46 47 13
Plateaux Est de Rouen (PU) 56 54 14
Poses (R) 52 48 14

N Tableau 19 : Mesures O3 sur les principales stations de mesure AIR-NORMAND de l'agglomération rouennaise (Etude air - CEREMA -

Oct. 2015 - Annexe 1)

Moyenne Nbre de jours > Moyenne Nbre de jours >
Station (type de station) annuelle 2013 en | 125pg/m™en 2013 annuelle 2012 Eﬂpgfms en 2012
S02 (pg/m3) en SO2 (ug/m3)

Rouen Centre (U) 2 0 3 0
Petit Quevilly (U) 2 0 4 0
Grand Quevilly Mairie (U) 2 0 5 0
Sotteville les Rouen (U) 2 0 3 0
Petit Couronne Chéteau (I)* 1 0 10 0

N Tableau 20 : Mesures SO2 sur les principales stations de mesure AIR-NORMAND de ['agglomération rouennaise (Etude air - CEREMA -

Oct. 2015 - Annexe 1)

Moyenne annuelle 2013 en Moyenne annuelle 2012 en C6H6
Station (type de station) CBHB6 (ug/m3) (ug/m3)
Rouen centre (U) 1.3 1.4
Rouen Quai di Havre (T) 1.8 2.0
Petit Couronne Piscine (l) A 2.1
Petit Couronne Impasse Berthet (l) 2.2 2.5
Petit Couronne rue Dr Laennec (l) 2.3 -

N Tableau 21 : Mesures C6H6 sur les principales stations de mesure AIR-NORMAND de l‘agglomération rouennaise (Etude air - CEREMA

- Oct. 2015 - Annexe 1)

Plomb Arsenic Nickel Cadmium
Station Rouen Centre (ng/m3) (ng/m3) (ng/m3) (ng/m3)
Moyenne 2013 5.1 0.3 1.7 0.2
Moyenne 2012 r & 0.4 2.1 0.2

N Tableau 22 : Mesures métaux sur la station de mesure AIR-NORMAND de Rouen Centre (Etude air - CEREMA - Oct. 2015 - Annexe 1)

Le benzéne est principalement dG aux activités industrielles et
au transport. La partie liee aux émissions du trafic routier est
en constante diminution du fait des progres sur les véhicules
d’'une part et sur la composition des carburants d'autre part.

La valeur limite (5 pg/m* en moyenne annuelle) est partout
respectée mais l'objectif de qualité (2 pg/m?* en moyenne annuelle)
connait encore des dépassements en proximité industrielle.

Les résultats des mesures C6H6 (cf. tableau ci-dessous) sont
a comparer a la valeur limite de 5 ug/m?* en moyenne annuelle
et & l'objectif de qualité de 2 pg/m®.

Le benzo(a)pyréne appartient a la famille des hydrocarbures
aromatiques polycycliques (HAP) qui fait l'objet d'un suivi a
cause de ses effets cancérogenes reconnu.

Sur la région, ce polluant connait ses plus fortes concentra-
tions en zone rurale du fait d'une utilisation plus importante
de chauffage au bois.

Sur l'agglomération, une mesure est réalisée sur la station Rouen
Centre en analysant la partie de ce composé présente dans
les PM10. La concentration de 0,28 ng/m® mesurée en 2013
respecte la valeur cible fixée & 1 ng/m® en moyenne annuelle.

Plusieurs métaux toxiques ont leur concentration dans lair
réglementée : le plomb (Pb), le cadmium (Cd), le nickel (Ni)
ou l'arsenic (As).

Ces polluants font l'objet d'un suivi sur la station Rouen
Centre par analyse de la fraction contenue dans les PM10.
Les concentrations mesurées durant l'année 2013 respectent
les valeurs fixées par la réglementation a savoir la valeur limite
et l'objectif de qualité pour le plomb et la valeur cible pour
l'arsenic, le cadmium et le nickel.

Les résultats des mesures en métaux sont ainsi a comparer
aux repéres réglementaires suivants :

e Plomb :
» Valeur limite (moyenne annuelle) : 500 ng/m® ;

» Objectif de qualité (moyenne annuelle) : 250 ng/m?.
» Valeurs cibles (pour les autres polluants) :

» Arsenic (moyenne annuelle) : 6 ng/m? ;

» Nickel (moyenne annuelle) : 20 ng/m? ;

» Cadmium (moyenne annuelle) : 5 ng/m>.
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Aménagement des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine

4.2.2.6.Evaluation de la qualité de l'air & l'échelle de laire
d’étude - Données AIR-NORMAND

Deux stations fixes du réseau AIR-NORMAND sont situées en
bordure (a 'extérieur, juste en limite) de laire d'étude retenue par
le CEREMA (cf. Annexe 1). Il s'agit des stations de Petit-Quevilly et
Guillaume-le-Conquérant.

Les caractéristiques de ces deux stations sont récapitulées dans
le tableau ci-contre.

Ces deux stations fixes peuvent étre jugées représentatives de la
qualité de lair sur laire d'étude du projet du fait de leur proximité
d'une part mais aussi du contexte qu'elles décrivent a savoir :

 Pour la station urbaine de Petit-Quevilly : un milieu ur-
bain plutét dense avec une occupation mixte d'habitat et
d’activité ainsi que la proximité d'axes routiers importants
tels que la Sud Il ;

 Pour la station de proximité trafic Guillaume-le-Conqué-
rant : proximité directe d'un nceud routier important.

Ces deux stations sont donc utilisées comme stations de réfé-
rence. En particulier, la station urbaine de Petit-Quevilly est utili-
sée pour la fourniture des données de pollution de fond en en-
trée du logiciel de modélisation qui a été utilisé pour 'évaluation
de l'impact du projet (cf. chapitre 6.2.2).

La plupart des mesures disponibles sur ces deux stations le sont
avec un pas de temps horaire, ce qui permet le cas échéant de
réaliser des analyses fines notamment dans le cadre de la modé-
lisation.

Le tableau ci-contre récapitule les valeurs mesurées sur les deux
stations pour l'année 2013 en valeur moyenne (AIR-NORMAND
- 2014).

Concernant le dioxyde dazote NO2, limpact du trafic
sur les concentrations est significatif pour la station Guil-
laume-le-Conquérant. La station du Petit-Quevilly, méme si elle
est située en milieu urbain dense et a proximité de la voie rapide
Sud Il en subit une influence déja atténuée du fait de la distance
principalement (>100m).

Pour les particules (PM10 et PM2.5), les concentrations mesu-
rées sont plus élevées sur la station de Petit-Quevilly que sur la
station de proximité trafic du boulevard des Belges. Lexplication
de cet écart n'est a priori pas immeédiate du fait de la complexité
du phénomeéne de la pollution particulaire (diversité des sources,
variabilité en fonction de la météorologie et des saisons, réac-

Localisation

Allée Gauguin — Le Petit Quevilly

Square Guillaume le Conquérant, Bd
des Belges a Rouen

Typologie urbaine

Proximité trafic

L] L}
Position par rapport a l'aire d’étude zone d'étude

< 200m sud-ouest de la limite de la

limite nord-est de la zone d'étude

Polluant mesurés en continu

NO2/S02/NO/PM10/ PM2.5

Tableau 23 : Description des stations AIR-NORMAND identifiées a proximité de laire d’étude du projet des accés définitifs au pont

Flaubert en rive gauche (Etude air - CEREMA - Oct. 2015 - Annexe 1)

NO2 Moyenne annuelle 2013 29 pg/m3 44 ug/m3
S02 Moyenne annuelle 2013 2 ug/m3

PM10 Moyenne annuelle 2013 26 pg/m3 24 ug/m3
Benzéne Moyenne annuelle 2013 1.1 yg/m3

PM2.5 Moyenne annuelle 2013 18 pg/m3 17 ug/m3

Tableau 24 : Concentrations (moyennes) des polluants suivis par AIR-NORMAND & proximité de [ aire d’étude (Etude air - CEREMA -

Oct. 2015 - Annexe 1)

tions chimiques entre composés, ...), mais ce résultat met tout
de méme en évidence une influence directe moindre du trafic
routier pour la pollution particulaire que pour le NO2.

Comme cela a déja été précisé dans la partie précédente dédiée
au dioxyde d'azote, AIR-NORMAND réalise un suivi de la pollution
de proximité trafic a l'échelle de l'agglomération depuis le début
des années 2000. La derniere campagne de ce type a eu lieu le
long de l'année 2012.

Les conclusions générales de ce travail sont consultables dans
leur ensemble dans le rapport d'étude réalisé par AIR-NORMAND
(AIR-NORMAND - 2013).

Certains sites de mesures inclus dans ce suivi sont situés a proxi-
mité de l'aire d'étude. Seuls les résultats des mesures réalisées sur
ces stations sont repris de maniére synthétique dans cette partie
afin de compléter les informations collectées pour l'état initial de
la qualité de lair sur la zone d'étude retenue.

Parmi la cinquantaine de sites de mesures figurant dans le suivi
réalisé par AIR-NORMAND, 8 sites présentent un intérét pour

cette étude, soit parce gu'ils sont situés a l'intérieur de la zone
d'étude soit parce qu'ils sont situés a proximité dans un contexte
similaire. Il s'agit tous de site de proximité automobile. On se
référera au schéma ci-contre.

Pour chaque site le tableau ci-contre récapitule : la concentra-
tion moyenne en NO2 mesurée sur les 6 campagnes menées en
2012, la situation par rapport a la valeur limite de 40 ug/m? ainsi
que l'évolution constatée sur ce site entre 2012 et 2009 (date du
précédent suivi) et depuis 2002 (@année du premier suivi).

On remarque que l'ensemble des points de mesures presentes
ici montrent un dépassement de la valeur limite de 40 pg/m?. On
rappelle que dans le contexte du suivi global réalisé par AIR-NOR-
MAND, sur les 51 sites de mesures, « seuls » 55 % dépassaient
cette valeur : laire d'étude du projet se situe donc bien dans une
zone affectée par une pollution d'origine routiére du fait notam-
ment de la présence d'axes supportant un trafic important et d'un
contexte d'urbanisation dense.

On notera ici, comme lavait conclu AIR-NORMAND pour son
étude, une tendance nette a la diminution des concentrations en
NO2 en proximite trafic.
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Des campagnes de mesures des retombeées de métaux sont ré-
alisées périodiqguement par AIR-NORMAND sur l'agglomération
rouennaise sur les zones situées a proximité des incinérateurs
(Vesta, Emeraude et Triadis).

Ces campagnes s'inscrivent dans le cadre d'un protocole de suivi
de l'ensemble des sites de ce type a 'échelle régionale prévu
dans le Plan de Surveillance de la Qualité de UAir (PSQA).

Les principaux résultats de la campagne de mesures réalisée en
2013 sont repris ici en ciblant les résultats sur certains métaux
(ceux recommandeés par la circulaire du 25 février 2005) et uni-
guement pour les sites de mesures inclus dans la zone d'étude.

Les résultats complets de 'étude sont disponibles dans le rap-
port 1202-011-1A - Mesure des retombées atmosphériques de
meétaux et de dioxines furanes dans l'agglomeération de Rouen
autour des incinérateurs Vesta, Emeraude et Triadis (AIR-NOR-
MAND - 2013).

Le dispositif de mesures mis en place inclut :
» Des mesures de métaux et dioxines furanes par des jauges ;
« Des prélevements sur des bio-indicateurs (lichens) ; 125
» Des relevés dans lair pour un des sites de mesures.

Les sites présents dans la zone d’étude ou tres proches sont au
nombrede 5 :

» Jauge 2 : Quai de France ;

» Jauge 8 : Stade Jean Mermoz ;

Schéma 132 : Localisation des 8 points extraits du suivi de la pollution de proximité trafic réalisé par AIR-NORMAND - Jauge 9 : Quai Béthencourt ;
(Etude air - CEREMA - Oct. 2015 - Annexe 1)

« Jauge 3 : Hopital de Petit-Quevilly (a U'extérieur de la

Concentration NO2 Evolution** imi -
::te Nom / localisation du site moyenne 2012 ﬁ;i?%:?ﬂ';‘; 2009-2012 5:;2'-:::?2" zone, limite Sud)
(ug/m3) « Jauge 7/12 : Ateliers municipaux de Petit-Quevilly rue
26 Petit-Quevilly voie Sud Ill _ Jardiland | 69 N " ‘ Jacquard (a l'extérieur de la zone, limite Ouest).
i; 22:2: fu‘:gi?ng:rgaen gf m f Parmi les métaux ciblés par AIR-NORMAND, les métaux suivant
Rouen _ Bd Belges _ devant station Air figurent dans la méthodologie fixée par la circulaire du 28 février
14 Normand Guillaume le Conquérant 52 N . =3 2005 : arsenic (As), cadmium (Cd), chrome (Cr), cuivre (Cu), nickel
12 Rouen Bd Ferdinand de Lesseps 46 N | - (Ni) et plomb (Pb).
:: ::::: g::: ESS'H':ﬁ_E ;g : . - A noter aussi qu'un site de mesure a été implanté plus loin en
Petit-Quevilly _ 