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Al 1.1 Pourquoi ce document ?

a0 0e

Laménagement des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine est un projet qul
entre dans le champ des dispositions des articles L. 121-8-11 et R.121-2 du Code del'Environnemeant.
Sagissant d'une opération dont le montant est compeis entre 150 et 300 millions d'euros,
ses objectifs et caractéristiques essentielles doivent étre rendus publics par le maitre d'ouvrage du

L M N N N N N NN N N NN N NENNNEIMNMNSER.MNZSEHN.] v
projet

En gutre, les arlicles L.300-2 et R300-1 du Code de 'Urbanisme prévoient que les projels
suscephibles daffecter l'environnement au sens de larticle L, 122-1 du Code de 'Envircnnement
doivent faire l'objet d'une concertation

Ainsi, ce document fait office & la fois de dossier de présentation du projet, en vue de rendre
publics ses objectifs et caractéristiques essentieiles, et de dossier de concertation. A ce titre,
il doit permettre au public et aux reprézentants pelitigues, socio-économiques el associatifs de
prendre connaissance du projet et des raisons qui conduisent be maltre d'ouvrage 3 en poursuivre
les dtudes.

. Introduction

LA R RN R ERNENEEREREEEREEEREESESERENENERNERSENERZSENESHESRHSE-NRSEHHESH;:REH}N

2 1.2 Description synthétique du projet

L H N NN NN NN NN NENNENN]
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UN PROJET ATTENDU

Les acceés du pont Flaubert rive gauche désignent les voies de raccordement du pont Flaubert (RN
1338) & la voie rapide Sud Ill (RM 338). l'une des principales artéres pénétrantes de la métropole
rouennaise qua permet de desservir son territoire et de le relier au réseau autoroutier haut-normand
1A 13 Paris-Caen, A 28 Rouen-Alengon, A 154 vers Evreux),

Dés Vongine, la réalisation des accés au = 6* franchissement de la Semne » était prévue en deux
phases,

La premire phase consistail & raccorder e pont Flaubert au réseau viaire extstant. Clest la configu-
ration mise en service le 25 septemnbre 2008 que 'on connait aujourd'hui - rive gauche, l'ouvrage
débouche sur les ronds-points de Madagascar et de La Motle | il nmest donc qu'indirectement relié
4 la vore rapide Sud Il

La seconde phase, qul s'ouvre actuellement, vise 3 raccorder directement le pont Flaubert & la voie
rapide Sud lIl, et donc a améliorer les échanges avec la métropole ainsi que les liens entre les deux
rives de la Seine.

MNon seulement l'opération finatise les acces au pont Flaubert en rive gauche, mais elle contribue &
la réalisation d'un ensemble d'aménagements urbains au premier rang desquels figure |'Ecogquartier
Flaubert

UN PROJET COMPLEXE

Compose de trois ouvrages d'art successifs, le projet des acces défimtifs du pont Flaubert, rnive
gauche, se caracterise par sa technicite et son niveau eleve d'enjeux.

Il est situd an milieu urbain, dans un secteur od la circulation est particulierement dense et ou les
enjeux dconomiques et environnementaus sont importants.

Il présente de nombreuses interfaces (techniques, spatiales, chronologigues) avec d'autres grands
projets structurants de la métropeole, nécessitant un impertant travail de coordination entre les
différents maitres d'ouvrage

Enfin, sa réalisation ne saurait interrompre [2 circulation dans le secteur (sauf ponciuetlement de
nuit pour réaliser les jonctions avec les voiries existantes], lambition poursuivie étant d'occasionner
lemoins de géne possible aux usagers pendant les travaus,

N 1.3 Les partenaires du projet

LETAT, MAITRE D'OUVRAGE DU PROJET

LEtat est le maitre d'ouvrage du projet des accés daéfinitifs du paent Flaubert en rive gauche de la
Seine, |l est représente localement par le Préfet de la région Haute-Normandie et, auprés de lui,
par la Direction Régionale de I'Ervirennement, de 'Aménagement ¢l du Logement [DREAL) de
Haute-Mormandie, service déconcentré du Ministére de I'Ecologie, du Développement Durable et
de I'Energie, en charge des Transports

Il lui appartient de piloter l'ensemble des études afférentes a ce projet d'infrastructure routigre ©
études préalables a l'élaboration du dossier d'enquéte publique préparant la déclaration de projet,

e ® 800990000008 &0 Dossicrdeprésenialion du projet et de concertation

1. Introduction
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LES PARTENAIRES DU TERRITOIRE

Les collectivités territoriales, les structures socio-économiques, les associations et les entreprises
présentes sur le périmétre du projet sont consultées et associées aux études, Lobjectif est double
optimiser l'insertion des accés déhinitifs dans |e cadre urbain et crganiser la phase des travaux de
fagon optimale.

La Métropole Rouen Normandie est elle-méme le maitre d'ouvrage de plusieurs opérations prévues
au voisinage du pont Flaubert, avec notamment la création de |'Ecoguartier Flaubert, la réalisation
du transport én commun en site propre Arc Nord-Sud (T4), le doublement du réseau d'dvacuation
des eaux usées reliant la rive droite de Rouen a la station d'épuration Emeraude et 'aménagement
des hangars du bord de Seine

La Métropole Rouen Normandie et ['Etat travaillent donc en liens étroits pour cocrdonner leurs
actions,

LES PARTENAIRES FINANCIERS

Le financement des acces définitifs du pont Flaubert, rive gauche, est assuré & parts égales
par I'Etat d'une part, et les collectivites territoriales d'autre part : la Région Haute-Normandie,
la Métropole Rouen Normandie et le Départerment de Seine-Maritime

Aménapement des accés oéfinilils du pont FlauberfenriwegauchedelaSeime @ 8 B 8 & & & 2 0 0 & B 1
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3l 2.1 La genése du pont Flaubert
et de ses acces

Le sixeme franchissement de la Seine, & Rouen, est un projet qul remonte aux années 1970
{inscription au Scheéema directeur damépagement et d'urbanisme de 1972} mais qui ne s'est
véritablement déployé quapres la construction des autoroutes A 13 et A 150, Ses études de
faisabilité ont démarré au début de la décennie 1980, Plusieurs scénanos étaient alors envisages |
doubler le pont Guillaurme-le- Cenguérant ou construire un nouvel ouvrage de franchissement de

] [ ] e [ N [ N | [ N L]
L . ® e .95 . i I3 Seine & l'ouest de Rouen [pont a gabarit fluvial, pont fixeflevant a gabarit maritime ou tunnel)

Les éiudes ont été relancées avec |a réalisation de la premiére tranche de la voie rapide Sud |l dans
les anndes 1920, Le lieu dimplantation du pont - & quelques centaines de métres en aval du pont
Guillaume-le-Conquérant - a &té arréte en 1994, Ses caractéristiques techniques - un pont levant
permetiant le passage de trés grands bateaux - ont été choisies en 1998,

- - Le projet a été declaré d'utilité publigue le 2B septembre 2001, Les paragraphes gui suivent
I S 0 rl q u e e reviennent sur ses enjeux et 'histoire de son découpage en deux phases

= CO ntEXte d u prOjEt LE SIXIEME FRANCHISSEMENT : UN PROJET EN DEUX TEMPS

Au tournant des années 2000, la situation éatait la suivante : I'A 130 et la woie rapide Sud Il
seoosoOSGOEDOOROODOOORRODOOOOOOROOROOOROOROBROORODROOBROROODRORORBDROROGEAY accueiflaient respectivement chague jour un trafic de prés de 43 000 et 49 000 vehicules. Le pont
Guillaume-le-Conguérant était emprunté par prés de 75 000 véhicules par jour trafic moyen jours
ouvrés année 2001)

Faute de liaison entre ces deux axes, les flux de circulation débouchaient en plein coeur de la ville
avenue du Mont Riboudel, quai Gaston Boulet, pont Guillaume-le-Conguérant, avenue Jean
Rondeausx,

Lobjectl dun simiéme franchissement était donc d'assurer un lien en traversant la Seme sans
passer par le centre -vilie de Rouen, Ce faisant, ie projet permettait aussi de favoriser la desserte du
port de Rouen et des zones industrielles voisines, d'ameliorer lenvironnement urbain des quartiers
Ouest du fait de la diminution du trafic et d'assurer un bon fonctionnement de ce qui était déja un
projet - le réseau de transport en commun TEQOR

Compte tenu du contexte urbain usine Grande Paroisse en aclivité) el de leffort financier trés
important que représentait la réalisabion d'un pont levant et ses accés dans une configuration
de vole rapide urbaine, l'opération a é1é décomposée en deux phases successives | le « projet
fonctionnel » et le « projet déhinitif »

Le projet fonctionnel était guidé par la nécessité de construire et metire en service rapidement le
pont dans sa version opérationnelle, en le raccordant, dans un premier temps, a la voirie existante
en rive droite et en rive gauche.

La version définitive du projet serait réalisée dans un second temps par le raccordement direct du
pont & UA 150 et & Sud Il

Le prajet déclaré d'utilivé publique par décret le 28 septembre 2001 prévoyait cette réalisation en
deux étapes.

e @9 8 0B O 088 0B 88 0 @& Dossierde présentation du projel ot de concertation Aménagement des accds définilils du pont Flaubert en e gauchedelgSeime ® B B S S S 0 2 0 & B B 1




000000000000 O0OOOOOLOOOOOOLOOLOLOLOOOOOOOOOLO®O®O®O®O®O®O®O® O O O®DOossierdenquéte préalable a la déclaration de projet « Piece | : Bilan de la procédure de concertation préalable

LE N R NN N R NN NENNENRENHSHNRBMEH:RHNSSEHNRHNS;R}N}S}E]

CONFIGURATION DU PROJET FONCTIONNEL

Le projet fonctionnel a été inauguré le 25 septembre 2008, Jusqu'a avjourd’hui, il se présente de
la fagon suivante

= Le pont Flaubert s'insére entre e guai Ferdinand de Lesseps en rive droite et le quai de France
enrive gauche, Il comprend une partie mobile, composée d'une travée levante de 120 métres,
pouvant dégager un gabant maritime de 55 métres en position « tablier lewé ». Les deux sens
de circulation [3 woies dans chagque sens) sant portés chacun par un tablier separeé

oncticnng)] s ® @@ @RS PRePORRPOERBRRES

i ) Configuration du prog

= Rive droite, || se raccarde au viaduc des Barriéres du Havre, Le sens A 150 > pont Flaubert est
assuré par 2 voies de circulation en continuité de celles de U'A 150, Le sens pont Flaubert =
A 150 est assuré par 2 voies de circulation passant & 1 voie pour assurer la jonction avec 1a voie
vanant de l'avenue du Mont Riboudat et constituer ainsi les deux voies de I'A 150.

'T".’("'.r.-_-crc.':-:u LN N N N N N N NN N NENNNENMNSHMNMNHMNIHN.
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« fave gauche, le pont débouche sur un rond-point situé sur la rue de Madagascar, puis sur un
second rond-point, le rond-point de La Motte, qui permet de rejoindre Sud lll. Ce demier-a
été adapté des 2007, en concertation avec lagglomération rouennaise, pour oplimiser ses
capacités a écouler le trafic. Une trémie a ainsi 812 réalisée sous le rond-point de La Motta
Depuis 52 mise ensenvice, et ouvrage montre 5a pleine utilité et sert 8 100 % de se5 capacités
aux heures de painte

Thvegauche ® S 8 S 0 0 S S S S S S0 S 00D OO OO

CONFIGURATION DU PROJET DEFINITIF

Congu selon le contexte urbain de la fin des années 1990, dont était absent le projet d'Ecoquartier
Flaubert, le projet définitif prévovait initiate ment

« En rive droite @ une solution de raccordement semi-enterrée et la réalisation d'un point
d'échanges complexe permettant lensemble des mouvements entre |'A 150, Vaccés au
6" pont, Vavenue Bernard Bicheray et la route du Havre

+ En rive gauche - une solution de raccordement passant sous les voies ferrées Rouen-Orléans,
la construction de deux demi-échangeurs (3 niveau avec la rue de Madagascar] et la réalisation
d'un point d'échanges avec le boulevard de ['Eurcpe prolongé jusqu’a Uacces au 6° pont,

T Configuration du projet définitif

Aménagement des accés définitifs du pont Floubert en e gauchedelgSeine @ B 8 8 & 8 8 2 0 & & # 1
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LES ACCES DEFINITIFS RIVE GAUCHE

Au miliew des années 2000, deux évolutions majeures sont intervenues sur la rive gauche de la

Seine .

= La cessation d'activité de I'usine Grande Paroisse, voisine du rond-point de Madagascar : alle
a libéré un espace foncier important qui n'était pas disponible lors de [a conception du projet

défirutif,

s Le lancement du projel d'Ecoguartier Flaubert par (o Communauté d'Agglomération
Rouennaise® : il prévoit laménagement de 90 hectares lessentiellement des friches
Industrielies et ferroviaires) situés entre la rue Bourbaki, l'avenue Jean Rondeaux, la rue de la

Motte et les bords de Seine.

Dés 2006, des réflexions ont donc été engagées par U'Etat avec ses partenaires (Région,
Deéparternent, CAR. Villes de Rouen et du Petit-Guewilly). Elles ont conduit & adapter les
caracteristiques technigues du projet définitif pour en améliorer Uintégration urbaine [diminution
des effets de coupures urbainesl, menant ainsi au projet d'accés définitifs rive gauche tel qu'il est

envisage aujourd hui

Les principes dacces définitifs aériens, surplombant et desservant une grande place centrale, ont

el poses

= CAR. future CREA devenue fa Métropole Roven Normandie depuis e 1™ janvier 2015

Pont Flaubert : un statut de route express

La route nationale n*1338 incluant le pont Flau-
bert est une « route express » Elle beénéficie
de conditions d'accés particuliéres fseulement
en des points spéciasfement amdnages). Elle
est egalement interdite 3 certaines catégories
d'usagers © aux véhicules non soumis 4 imma-
triculation, aux cyclomotewrs, aux racteurs af
a tous les engins incapables de rowler a plus de

40 kmdh, aux cycles et aux cavaliers, Les pid-
tons sant également interdits sur les vores mais
pewvent circuler sur des troftolrs aménagés

Les convais exceptionnels i sont autonses dans
I3 timite des dimensicons maximales sulvanies
longueur: 35m/ largeur: 5 m/ tonnage 1207,

Dossker de présentalion du projel ef de concerlation
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Les accés du pont Flaubert rive droite

Dans e cadre du projet fonctionnel, les accés
du pont Flaubert rive droite ant &té réalisés par
un raccordement au viaguc des Barréres du
Havre. Le sens A 150 > pont Flaubert est assu-
re par dewx voies de circulalion assuranl une
cortinuite avec celles de (4 150, Le sens pont
Flaubert > A 150 est assuré par 2 voles de circu-
lation passani & 1 voie pour assurer [a jonction
avec [a voie venant de [avenie du Mont Ribou-
det et constituer ainsi les deux voias de A 150

Dans le cadre du projel définitif rive droite,
il etart prévu une solution de raccordement
semi-enterrée el la réalisation dun  paint
d'echanges complexe assurant tous les mou-
vements entre [autarouwte A 150, lacceés au &
pont, 'avenue Bernard Bicheray et la route du
Havre,

Depuls la mise en sendoe du projet fonctionnel
(2008, le secteur a fortement dvolud | le centre
commercial Docks 76 est entré en activilé
en 2005 le palais des sporls Kindarena a éié
inauguré en seplernbre 2012 et le quartier
Luciline flogements, bureaux] se développe
Far ailleurs, la reconguéte des bords de Seing

s  poursuit  (ré-aménagement des glars,
recanstruction des hangars),

Le projet wisant 8 aménager de fagon définitve
les accés du pont Flaubert rive droite devra élre
rid-@ludid pour sadapter & oo NouVeau conlexte
urbarn

Trois pistes o amélioration du profel fonction-
nel sont enpvisagees

« [3 création d'une bretelle de sortie réservée
auy transporis en commun depuls le poni
Flaubert vers le pole d’échanges TEOR situé
avenue du Mont Riboudet, pour assurer une
interconnexion-entre les lignes historigues du
TEQR (T1, T2 et T3 en rive droite) et la nouvelle
figne de transports en commun desservant
& nowvelle gare rive gauche e 'Ecogquartier
Flaubert

« [a réalisation d'une continuité & 2 voles enlre
le pont Flaubert et A 150 ;

= [aménagement dune bretelle de sortie a
2 woies de circwlation pour le sens A 150 =
Rowen centre

Aménapement des accés définilifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seime
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N 2.2 Le territoire du projet

Leprojet des accés définitifs du pont Flaubert, rive gauche, est situé i l'ouest du corur dela métropole
rouennaise, sur un territoire caracténsé par son niveau d'activité élevé et une forte dynamigue de
développement urbain, Sur ce secteur convergent plusieurs grands projets structurants qui sont
en train de redessiner l'une des principales portes d'entrée de la métropole.

Mliowsstducosurdelamélopalerugnnalze s @ oo 0000w

UN TERRITOIRE STRATEGIQUE POUR LES MOBILITES

La présence du Grand Port Maritime de Rouen et de sa zone industrialo-portuaire fait de l'ouest
du ceeur de la métropole un carrefour d eéchanges historigue. La mise en service de la voie rapide
Sud Nk puis, en 2008, celle du projet dans sa version fonctionneile ont entraing plusieurs évolutions.

Plusieurs campagnes de comptages (effectuées 3 mois, 6 mais et un an apras la mise en service du
pont Flaubert) ont été réalisées pour mesurer les incidences de la mise en service du pont Flaubert
en termes de circulation sur le réseau structurant de Uagglomération rouennaise. Elles ont abouti
aux observations suivantes

« les trafics de traversée de la Seine (sur les six ponts réunis] ont augments de 6 %

« e trafic de ['A 150 et de la voie rapide Sud Il a progresseé d'environ 207% ;

= les flux de circulation sur le pont Guillaume -le-Conguérant et sur l'avenue du Mont Riboudet

ont bakssé respectivernent de 30 X et 15% ;

= les flux de circulation sur e reseau secondaire (RD 982, RD 6015) ont baissé sensiblement
Logiqguement, le secteur du pont Flaubert est devenu un point stratégigue des mobilités
rouennaises, Le phénomeéne a été encore renforcé, apras 2009, par l'entrée en activité, rive droite,

du centre commercial Docks 76 et du palais des sports Kindarena ainsi que par le développement
du quartier Luciline.

BB 9B EE 00800 B &8 Dosskerde prisentalion du projel &f de concerialion
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Dans le passé proche, un fait divers a contribué a mettre en lumigre le caractére névralgigue mais
auss les limites de capacité de circulation atteintes par le secteur | la fermeture, pendant 2 ans,
du pont Mathilde suite & l'accident survenu le 29 octobre 2012 Au cours de ces deux années,
une partie des trafics s'est, de fail, reporige a l'ouest de l'agglomération, Les phénoménes de
congestion s'en sant trouveés aggravés aux heures de pointe sur A 150 el la voie rapide Sud ill mais
aussi sur lenzemble des voiries structurantes de la métropole lors du moindre incident/accident
sur l'une de ces deux voies.

UN TERRITOIRE EN DEVELOPPEMENT
AUTOUR DE LECOQUARTIER FLAUBERT

Au phed du pont Flaubert, rive gauche, sancre depuis 2006 'un des prajets majeurs de la meétropole
rouennaise ; |'Ecoquartier Flaubert

Sur un site de 90 hectares proche du centre historique de Rouen® {situé a environ L5 km] et
actusllement composé de friches industrielles et ferroviaires, vivront, travailleront et circulersnt d'ici
2030 prés de 15 000 personnes. Porté par la Métropole Rouen Normandie et son concessionnaire,
la Société Publiqgue Locate Rouen Mormandie Aménagement, le projet associe logements, activités
tertiaires, espaces de loisirs el équipements publics répartis autour d'une grande place centrale
rectangulaire. Cette place esl, en lait, double. Elle est composee J l'ouest dune partie arborée
= Peupleraie =} et a l'est d'une partie plus urbaine.

Pour I'Ecoguartier Flaubert, 1a Métropole nourrit des ambitions fortes en matiére de développemant
durable et notamment de mobilités non ou peu polluantes, Pricrité sera en effet donnée aux
transpaorts en commun (Arc Nord-Sud/Td pour desservie est du quartier par Uavenue Jean
Rondeaux ; ligne Est- Duast pour en desserwvir lNintérigur) et aux modes actifs (marche, valo., ). Il est
prévu que les flux générés par |'Ecoquartier se répartissent pour moitié en modes actifs et pour
Vautre moitié en modes motorisés, ces derniers étant eux-mémes pris en charge au tiers par les
transports collectits.

* Le projel couvre le sechewr compris entre e rue Bowrbakl, lavenue Jean Rondpoaux. La rue de la Molte. ef les bords de Seme

Aménapement des accés définilils du pont Flavberfenmgauchede g Sefme @ 8 8 8 & & 8 2 0 & & @
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LEcoquartier sera connecté aux acceés définitifs du pont Flacbert par un échangeur desservant
la place centrale dans sa partie arborée, a partir de laguelle s'organiseront les voiries du quartier

Les premiéres constructions de I'Ecoquartier Flaubert sont prévues en 2018 le long de lavenue
Jean Rondeatx.

UN TERRITOIRE PORTEUR DE NOMBREUX PROJETS

Témoins dun secteur qui se développe et se dynamise fortement, plusieurs prejets importants
se concentrent autour de celu des acces définitifs du pont Flaubert. % tous participent d'un
méme élan urbain, ils rendent nécessaire une étroite coordination des chantiers, notamment powur
Forganisation des travaux dans l'espace et dans le temps et 1o mise au point des itindraires de
déwviation et de délestage pendant ces derniers.

= Arc Nord-5ud/T4 (maftre d'ouvrage : Métropole Rouen Normandie)

Le projet consiste principatement en la création dune nouvelle ligne de type TEOR, longue de
8.5 kmn, pour relier la place du Boulingrin (Rowen) au Zénith (Le Grand-Cuevilly] en passant par les
boulevards de I"Yser/de la Marne/des Belges, le pont Guillaume-le-Conquarant, les avenues Jean
Rondeaux et de la Libération, le boulevard du 11 Novembre, le rond-point des Bruyéres et lavenue
des Canadiens. Cette nouvelle ligne comprend la réalization d'une voie réservée pour la circulation
des bus sur une majeure partie de son parcours, et notamment sur l'avenue Jean Rondesauk qui va
donc étre objet de travaux pour accueillir ce nouveau service de transports de voyageurs. La mise
en service de 'Arc Nord-5ud est programmeée pour lautomne 2018

> Doublement du réseau d'eaux usées (maitre d'ouvrage ; Métropole Rouen Normandie)

Le projet consiste & realiser une nouvelle canalisation permettant d'évacuer les eaux usees
collectées depuis la rive droite vers la station d'épuration Emeraude. Ce nouveau réseau viendrait
doubler celui existant rive gauche.

Bien que son tracé ne soit pas encore définitivernent arrété, il pourrait concerner les guais de France
et Jean de Béthencourt, eux-mérmes situés en plein territoire des travaux des accés définitifs,

PR ® G EDO DB DB &8 Dosskerde prisenlalion du projel & de concertalion
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= Trémie ferroviaire couverte rive gauche

Le projet prévedt de consolider 'ouvrage d'art en béton précontraint, construit aprés la Seconde
Guerre mondiale, qui surplombe les voies ferrées de desserte fret du port de Rouen a l'cuest du pont
Mathilde jusquau pont Guilaume-le-Conguérant, Un diagnostic récent a révéle des fragilités au
niveau de cette trémie ot [a nécessité deffectuer des travaux de réfection. Les études sont en cours.

= Péle multi-services (maitre d'ouvrage  Grand Port Maritime de Rouen)

Le projet prévaoit la réalisation d'un espace de stabionnement dédié aux poids lourds, et de locaux
de services pour les chauffeurs, dans le cadre de la reconfiguration des accés aux silos portuaires
céréaliers el sucriers (ré-aménagement inhérent & la création du canal de |'Ecoquartier Flaubert).
Il est pragrammé pour 2016-2017,

> Aménagement des hangars du bord de Seine

Flusieurs projels prévoient de donner & ces hangars, notamment les n*107 et 108, une nouvelle
vocation. A Uendroit ou se situe 'actuel hangar 108, la Métropole Rouen Mormandie va construire
son nouveau siege d'ici 2017,

= Ligne Nouvelle Paris-Normandie (maitre d ‘ouvrage - SNCF Réseau)

Le projet comprend notamment la crdation d'une nouvelle gare ferroviaire dans le secteur Saint-
Sever, el suppose de réaliser une nouvelle section de voies ferrées, rive gauche, en bordure de Seine
puis traversant le fleuve a proximité du pont Flaubert {tunnel} pour ensuite se diriger vers Yvetotl.

Aménapgement des accés définitils du pont FlauberfenriwegauchedefaSeime @ 8 B 8 & & & 8 2 & 8 B 1
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= Ligne de transports en commun Est- Ouest rive gauche
fmaitre d'ouvrage : Métropole Rouen Nermandiel

Le projet consiste a réaliser une nouvelle ligne de transports en commun desservant la [future)
nouvelle gare ferroviaire, rive gauche, et 'Ecoquartier Flaubert pour rejoindre ensuite, en rive
droite, le pdle d'échanges TEOR en empruntant le pont Flaubert. Ce projet est envisage de maniére
concomitante avec la realisation de la nouvelle gare ferroviaire éyoquée ci-avant Vici cette
échéance; une ligne provisoire est prévue a 'horizon 2018, notamment pour assurer la desserte
des hangars du bord de Seine

Priorité a la coordination des travaux

b

La cohabitation de plusedrs projets impartants
— &f guasi umullanes — Jans Ln ;Jr_'nrrlr:'!u'
restraint ou [a circulation est dense suppose
une &lroite  coordination des  différentes
rmaitrises d'ouvrage. Lolyjectif est triple

Pour faciliter ce travail en commun, un comrle
de coordination a éfé mis en place, N réunit
des représentants de la Métropole Rouen
Normandie, de [a Sociéeté Fubligue Locale
Rowen MNormandie Aménagement (struclure

pilote de I'Ecoquartier Flaubert), du Grand Port
vellfer @ ce gue les caracteristigues technigues  Maritime de Rouen, de SNCF Réseap et de ['Etat
des projels soient compatibles entre efles, et
gerer les interfaces |

Par ailleurs, pour alimenter les réflexions de ce
comite, I'Etat s'est doté de appui d'une exper-
coordonner le phasage des chantiers dans le  se spdciffique en matidére d'ordonnancement
temps et dans ['espace |

global de chantiers complexes multi-maitrises

p . douvrage.
conceyvoir des itinérafres de dewiation el

de délestage de la circulation cohdrents et |a finalité du comilé de coordination esi

tenant bien compte des travaux prograrmmeés  d'élaborer wn calendrier global et oplimisé

sur les parcours pour la réalisation des ravaux de lensemble
des projets du sectewr, en veilfant 8 minimiser
I3 géne occasionnée aux usagers.

LA QUESTION DES DISPONIBILITES FONCIERES

La plupart des acquisitions fonciéres nécessaires au projet des acces définitifs du pont Flaubert,
five gauche. (pour ses emprises et le déroulament des ravaws) ont déjd éé réalisées dans le cadre
du projet fonctionnel, a lexception de quelgues parcelles situees le long de la rue Bourbaki [ville
de Rouen) et de celles occupées par 'ancienne usine Grande Paroisse immeédiatement au sud du
rand-paint de Madagascar

Les parcelles situges le long de la rue Bourbaki ont été acquases par I'Etat 12 29 octobre 2013
LEtablissernent Public Foncier de Normandie a é1é chargé de démolir les hangars existants dans le
cadre son action en faveur de la résorplion des friches industrielles (fonds Friches).

Cuant a Facquisition des terrains du site mdustriel Grande Paroisse, atle st devenue possible avec
|a fermeture de ce dernier an 2006, UEtat pourra s'en porter acquéreur une fols que les travaux de
réhabilitation du site auront &té achevés en 2016 (voir page 35|

Une convention prévoyant les crédits nécessaires a ces acquisitions fonciéres (5 ME financés par
I'Etat & 60 % et par la CREA & 40 %] a été signée le 4 février 2011

&8 08 68000008 &8 Dossierdeprisentaliondu projet & de concertalion
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Ameénagement des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine

Les objectifs
. du projet
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3. Les objectifs du projet
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N 3.1 Finaliser les raccordements
du pont Flaubert a Sud Il

Mis en service en 2008, le pont Flaubert fait désormais partie du « paysage rouennais » mais aussi
de ses axes les plus utilisés, Cela va des automobilistes de la meétropole gui se déplacent pour
leurs besoins quotidiens (trafic interne), aux véhicules et poids louwrds gui effectuent des parcours
nationaux et européens (trafic de transitl an passant par le trafic d'échange qui rayonne & partir el
en direction de la méatropole

Aujourd huy, il est envisage de finaliser ses acces rive gauche et doptimiser 'utibzation du réseau
routier situe a l'ouest du coeur de lagglomération

1ent des accls délinilifs du ooat Flodbert en rve gauche de la Seine T EEREEERER
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Les trois types de trafic

Trafic de transit :
Lorsque l'origine et la

Trafic d'échange :
Lersque l'erigine ou la

Trafic interne :
Lorsgue Vorigine et la

destinalion du déplacermant destination du déplacermeant destination du déplacement

se situent a l'extériewr du
périmiire de projet.

se situe a [ intérewur du
périmétre de projet.

se situent a |'intérieur du
périmétre de projet

AMELIORER LES ECHANGES
ET LES CONDITIONS DE
CIRCULATION

Grice & laménagement de ses acces
définitifs rive gauche, te pont Flaubert va étre
directemnent raccordé & Sud I, ameéliorant
ains les ens entre les dewx nves de [a Seine
Les échanges seront plus faciles du fait de
la continuité du parcours. Le confort de
circulation sera mellleur pour les usagers
Rappelons en effel que, si les accés actuels
du pont permettent bien de rejomndre
Sud M, s passurent pas cette liaison de
facon directe et efficace,

Le projet intégre une fonction supplé-
mentaire - la desserte de la rive gauche et
notamment de la zone industrialo-por-
tuaire. Celle-ci sera assurée par Uinterme-
diaire du point d'échanges prévu au niveau
de la place centrale de |'Ecoquartier Flau-
bart et des rues Bourbaki et du Port

Par sa configuration radiale (et non en
rocade], par sa localisation urbaine et par ses
forctions damélioration des échanges au
sein de agglomération, le projet des acces
définitifs rive gauche est complémentaire
d'un autre projet dinfrastructure routiére
porté par I'Etat pour détourmer [es tratics de
transit du coeur de la meétropale | la liaison
A 28-A 13 - contournement Est de Rouen

T Difficultes de cireulation dans fa mitrapoie
rouennaise a " heure de pointe (e matin

P8 86D RO DD B ® S Dodskerde présenlalion du projel &t de concertalion

o iy CEREMA 1501

Un enjeu local : mieux distribuer les flux de poids lourds

58 position de carrefour entre la région
parisienne, Le Havre et le nord de 'Eurcpe, et
son dynamisme industriel et portuaire, font de
la meétropole rouennaise un point de passage
important podur le fret rowtier, de transit comme
d’echange.

Powur limiter 'impact de ces fux sur le cadre de
vieet [acongestion du réseau, plusiewrs mesures
ont &i8 mises en ceuvre par les autorités locales.
A partir du mois de décembre 2008, les poids-
lourds n'ont plus pu emprunter les quais hauts
rive droite & Rouen, s ne pewvent aujourd hu
plus circuwler sur les quais rive gauche. Le projet
de liaison A 28-A 13 - contournement Est de
Rouen - participe de cette méme volorilé de
réduire la présence des camions dans le coslr
meétropalitain,

Avec ces dispositions, les principauy points de
congestion actuels ftunnel de la Grand Mare,
pont Mathide, bowevard Industriel) devraient
vorr leurs trafics diminuer sensiblement | de
=4 000 & - 4 500 poids lourds par jour.

En revanche, une partre des flux de pords lourds
fceux se dirigeant vers louest de la mélropolea)
va se reporter sur Sud I, le pont Flaubert et
I'a 150.

Ces  perspectives  renforcent la  nécessite
d'améliorer les accés du pont Flaubert

Le projet est égalerment ['occasion de réfléchir &
[a desserle poids lourds de la zone industrialo-
poriuaire depuis (3 voie rapide Sud Il pour les
usagers en provenance de lautoroute A 13

1" Ecarts de trafic journalier des poids lourds & horizon de la mise
en service de 1a haison A 23-A 13 (contournemeant Est de Rowen)

Aménagement des accés définitifs du pont Floubert en rive gauche de la Seine
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UTILISER DE FACON PLUS OPTIMALE LA CAPACITE DU RESEAU

A travers [a réalisation des accés définitifs du pont Flaubert mais aussi de |a place centrale {partie
arborée) de I'Ecoquartier Flaubert, un nouveau schéma de vairies se dessine. Lobjectil est de
permettre une ulilisation optimale de la capacité du réseauw. Ainsi demain, les trafics de transit
circuleront sur la voie rapide Sud 1N, le pont Flaubert et UA 150, Quant aux trafics d'échange et
internes, & destination soit des installations industrielles et portuaires (boulevard Maritime) soit des

seront distribués & partic de la place centrale. protégeant ainsi le cosur de |'Ecoquartier Flaubert,

En parailéle, des solutions sont dtudiées pour limitar le trafic sur Sud Il (voir encadrés).

T La distribution des trafies d echange el inernes
Jo & partir de la place centrale de |'Fcoquartier Flauber! s oo o B 8 8 @
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LA R BN RN R RN

26

Trafics d'échange : perspectives dans le secteur de |'Ecoquartier Flaubert

En complément des projections du projel de
I'Ecoquartier Flaubert en matidre de déplace-
ments®, les études de circuwlation conduites par
I'Etat ont intégré comme hypothése un frafic
d'échange & I'horizon 2025 équivalent & celw
de 2040,

Sur ces bases, loul en assurant une distribi-
tion des flux de circulation & partir de la place
cenfrale, des points devraient, malgré tout,
rester sensibles aux heures de forte afffuence.
I s'agit principalement du carrefolur de la prison
Bonne Nowvelle, de la téle Sud du pont Guil-
laume-le-Conquérant, de la place centrale de
I'Ecogquartier Flaubert et des bretelles du point
d'échanges en direction de Sud I,

L'Etat réfléchit avec ses partenaires & la mise en
ceuvee de deuix solutions compldmentaires & la
réalisation des acces définitifs du pant Flaubert
rive gauche :

= une desserte privilégiée des nstallations
porfuaires par le bials du boulevard Maritime
au New de Sud I pour le trafic poids lourds en
provenance de [A 13 ;

« ['implantation de parkings-relais au sud du
coeur de agglomération reliés par des trans-
porls collectifs performants.

Viers
A 150

Secteurs sensibles : difficultés de circulation passibles

e
g I T i

.

* Rappelans gu'l prévod des Mux de ddplacements intermes se rdparitisant pour moiid en modes aciifs (vélo, manche,, |
ol pour autre moilié en modes motorisds pris en charge pour 173 par les trarsporls en comrmun

Aménagement des accés définilils du poat Floubert en rive gauche de la Seine

L N B N N N R N N




000000000000 O0OOOOOLOOOOOOLOOLOLOLOOOOOOOOOLO®O®O®O®O®O®O®O® O O O®DOossierdenquéte préalable a la déclaration de projet « Piece | : Bilan de la procédure de concertation préalable

e soe eSS ERRIRPROPORPRREROYBTRR DR
 E R R RN EENENNNENNNENNNHENMNHNERNRNHNNRNRHSNHNHN ] . N NN NN N

3. Les objectifs du projet

27 28

\;‘J 5 . 2 Articu le r les aCCéS d éﬁ n itifs Les caractéristiques techniques des acces définitifs nive gauche prévoient donc

» un raccordement agrien (réalisation de viaducs el d'ouvrages de souténement] assurant une

avec leur environnement immédiat permeabiité urbaine

= un point d'échanges complet ([quatre bretelles) permettant les liens avec La place centrale de
I'Ecoquartier

Au-dela de 'objectf premier qui est raccorder le pont Flaubert & la voie rapide Sud |, le projet des Larmbition et de limiter les impacts de cet échangeur sur le développement de |'Ecoquartier,
accas déhnitifs, rive gauche, est congu en étroite relation avec lenvironnement urbain, industriel de garantir aux futurs cccupants un cadre de vie attractif et de réaliser, avec les quartiers voisins,
et portuaire dans lequel il s'insére la = couture urbaine = voulue par la Métropole

Outre les premiéres constructions de |'Ecoguartier Flaubert prévues en 2018 le long de l'avenue
ACCOMPAGNER LE DEVELOPPEMENT Jean Rondeaux, l'ordonnancement des travaux des accés définitifs permet d'ervisager une
DE UECD-Q UARTIER FLAUBERT deuxiéme phase de construction dés 2022,

Lémergence du projet d'Ecoguartier Flaubert a canduit I'Etat & adapter le projet des acciés définitifs
rive gauche afin d'optimiser ses fonctionnalités et d'assurer une intégration urbaine, architecturale
et paysagere de gualite,

Un travail mutuel a été engage entre I'Etal et la Métropole Rouen Mormandie pour assurer 3
cohérence entre les deux projets et aperer les ajustements a chacune des étapes de conception,

1
;
1
|

Toyectit deamobilile s e e e escesesssssansnassens

: g = Deux projets cohérents en termes de mobilité
] : La Métropole Rouen MNomandie fixe egalement des objectifs d'éco-mobilite et de qualité
| j environnementale importants a 'Ecoquartier Flaubert
H
f i  assurer la performance des modes de transpart en commun, & vélo et d pied ;
3
3 = minimiser les déplacements internes en voltures individuelles ;
A i = garantir le raccordement du quartier au réseau de transports en commun (existant et futur) et
= W4 s au plan « agglo-vélo » |
Tte proetdelfcoquartierflauberr e @ d @ 8 @ @ o0 8 e ddadee « établir des hypothéses de trafics généres par le guartier cohérentes avec les principes du Flan

de Déplacements Urbains et 'ambition d’ écoguartier

P38 BB G E D00 RS DB &S Dossierde prsenlalion du projel & de concertalion Aménapement des accds définilils du pont Flnuberten v pauchedefaSeine @ B 8 8 & & & & 0 & & & 1
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Les études des accés définitifs du pont Flaubert se déroulent parallélement a celles du projet de
I'Ecoquartier, D'une part, 'Etat établit ses hypothéses de trafic d'échange en tenant compte de
celles de la Métropole Rouen Normandie pour le futur quartier. D'autre part, lorganisation de
I'échangeur de |'Ecoguartier ast définie de telle sorte que les trafics d'échange puissent s'écouler
sans pénétrer au coeur de U'Ecoquartier

= Deux projets interdépendants dans leur réalisation

Les deux projets des accés définitifs et de |'Ecoquartier Flaubert partagent le méme territeire et le
méme calendrier, du moins pour les premiéres phases de construction de I'Ecoquartier [a partir de
2018). Leur réalisation suppose donc une étroite coordination des deux maitrises d'ouvrage (Etat
et Métropole Rouen Mormandie).

Lun des enjoux de cette coordination concerne anticipation d'un certain nombre de réalisations
de I'Ecoquartier afin de disposer de voies capables d'écouler le trafic pendant les phases du
chantier et de minimiser la géne occasionnée aux usagers pendant les phases les plus délicates

= création de voiries et modification de voiries axistantes [voir encadré) ;
= création, déviation et renforcement de réseaux
Sur ce sujet des réseaux, les secteurs prioritaires comprennent la rue de Stalingrad, la rue Bourbaki,

la place centrale, la rue du Port, les quais de France et Jean de Béthencourt, lavenue Jean Rondeaux
et la rue de la Motte [existante et future)

Anticiper certaines voiries de I'Ecoquartier Flaubert

La bonne organisation des travaux des accés
définitifs du pont Aaubert, rive gauche, suppose
la realisation de voiries (ou 4 modification de
voiries existantes) de ['Ecoguartier Flaubert
par anticipation. Lobjectif est de créer, dés
la premiére phase du chantier, une armalure

place centrale (élargissement) | la rue Bourbaki
Sud et la rue de Stalingrad [renforcement] ; les
quars de France et Jean de Béthencourt fameé-
nagement),

La rdalisation anticipée de ces voinies SUppose

egalement celle des réseaux souterrains des-
servant Ecoquarlier Flaubert (notamment,
dlectricité, gaz, eau potable, paux usdes, eaux
pluviales, télécommunications),

compléte de voies nouvelles ou réameénagées
pouvant servir de déviation et de desserie
pendant les phases de ravaux [es plus delicates.
Ces voles pourront éire réutilisses 3 ferme par
I'Ecogquartier Flaubert Ces principes danticipation sont partages par
['Etat et la Métropole qui dowent définir les mo-
Les voirles & réaliser par anticipatron sont fa dalitds techniques, Anancigres el temporeiles
place centrale ot [a rue du Port. Les volries & de leur réalisation.

modifier sont la rue Bourbaki au nord de la

ASSURER LA DESSERTE DE LA ZONE INDUSTRIALO-PORTUAIRE

Sila connexion directe du pont Flaubert & Sud |l doit faciliter les échanges de lagglomération dans
son ansemble, elle doit egalement prévoir [a desserle efficace des achivités dconomiqueas siludes
au debouché immeédiat du pont. Le Grand Port Maritime de Rouen et toutes les entreprises de la
zone Seine-Ouest fournissent, en effet, une part majeure de la richesse et des emplois locaux, s
généraent par allleurs des flux {fret, salanés...) importants.

Léchangeur vars la grande place centrale de 'Ecoquartier Flaubert st donc congu pour iFriguer
le sectaur

Sa bretelle Nord-Ouest va permettre, pour le sens Nord/Sud, de rejoindre La rue Bourbaki puis le
boulevard Maritime (guai de France / quai Jean de Béthencourt)
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Sa bretelle Nord-Est va permettre, pour le sens Sud/MNord depuis la rue du Port puis de la place

centrale, de rejoindre le pont Flaubert puis U'A 150

5a bretelle Sud-Ouest va permettre, pour le sens NordfSud depuis la rue du Port puis la place

centrale. de rejeindre Sud 1l

5a bretelle Sud-Est va permettre, pour le sens Sud/Nord, de rejoindre la rue du Port puis le
boulevard Maritime (quai de France [ quai Jean de Bathancourt),

Un plan de circulation spécifique pour les poids lourds pendant les travaux

La réalisation des sccés définitifs rve gauche
va conduireé & meltre en place wun plan de
circulation spécifigue powr les poids lourds,
Lobjectif est de leur offrir un itindraire de
dévialiion adapte pandant les phases de ravaux
les plus délicates,

I est enmvisage dorienter les poids lourds
venant du sud et de I'A 13 vers le boulevard
Maritime par l'intermédiaire de "échangeur de
Petit-Couronne (via la route des Docks) et de
I"échangeur Frankiin Rocsevelt favenue Frankiin

Rocsevell) pour quiils puissent desservir [a
Zoé industrialo-portuaire ou rejoindre e pont
Flaubert et |'autoroule A 150 par le biais de [a
rue du Porl el de la place centrale

Il en va de méme pour ceux en provenance du
pont Faubert el de (A 130, s seront onentés
vers la rue Bouwrbaki pour pouvar dessendr [a
zone industrialo-portuaire oW rejoindre Sud I
par I'intermeddiarre de |'échangeur de Petit-Cou-
rorne (via la route des Docks) et de Uéchangaur
Frankfin Roosevell favenue Franklin Roosevelt],

Aménagement des accés adfinitifs du pont Flaubert en rive gauche de o Seine
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Al 4.1 Un projet exemplaire
sur le plan environnemental

s o080 a8

Le projet des accés définitifs du pont Flaubert, rive gauche, se veut exemplaire sur l¢ plan du
respect et de la protection de l'environnement, Dans |2 cadre des dtudes préalables, U'Etat méne
donc toutes les études visant & limiter les impacts de la nouvelle infrastructure sur le miliey natural
et humain, Cette exigence sapplique également & la préparation de la phase chantier

Les grandes
. caractéristiques du projet
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EAU ET ASSAINISSEMENT

Les études menees dans ce domaine (hydrologie, hydrogeologie, assainissement) wisent a
appréhender les impacts du projet en cas de crue de fa Seine ainsi que ses interachions sur les
eécoulements souterrains. A ce titre, les modésations déja réalisees ont notamment montré gue le
projet atait sans effet notable sur les nappes d'eaux souterraines comme sur le champ d'expansion
de crue de [a Seine,

Coté assainissement, @ projet prévoit que les eaux de la nouveile plate-forme routiére soiant
récupérees et traitées, Un bassin de traitement dimensionne pour faire face a une pluie d'occurrence
centennale sera construit parallélement & Uinfrastructure ot doté de dispositifs disclement
molonseas en cas de pallution accidentelle.

Ces éléments sarviront de support au dossier de demande d'autorisation au titre de la loi sur 'Eau
LN N N NN NN NN NN NN NN N
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FAUNE ET FLORE

Apartir de données documentaires et d'investigations menees sur une année biclogique compléte,
des études des milieux naturels et de la biodiversité (faune/flore] ont été conduites pour
= connaitre les enjeux écologiques de laire d'éfude intérét pour Uhabitat des espéces, présence
d'espéces protégées. ) ;
= idertifier fes Impacts du projet {perte ou fragmentation d habitats, dérangement sonore et
visuel, pollution lumineuse, risqgue de pollution des milieux voisins) |
= prévoir d'éventuelles mesures d'évitement, de réduction ou de compensation de ces impacts ;
= évaluer les incidences du projet sur les sites Matura 2000 (en lMoccurrence, sur le site des
« Boucles de la Seine Aval =),

Ces études ont abouti a ta conclusion que le projet entrainait des impacts faibles 3 modérés pour
I'ensemble des groupes étudies, & Vexception du groupe des reptiles pour leguel les impacts sont
tarts.

La construction des acces définitifs aurait pour effet dentrainer la destruction d'habitats du lézard
des murailles et la destruction dindividus de cette espéce protégee lannexe |V de la directive
Habitats f arrété du 19 novemnbre 2007}

Le projet maura pas dincidences sur le site Natura 2000 des « Boucles de la Seine Aval »

En termes de mesures d'évitement et de réduction, les études préconisent

= la réalisation, avant tout démarrage des travaux, d’habitats de substitution pour le lézard des
murailles et 13 mise en place de mesures de réduction cohérentes et continues avec celles
pravuas dans le cadre de |'Ecoquartier Flaubart

= lg phasage des travaux dans le temps et dans l'espace afin déviter la destruction d'individus,
d'eeufs et de larves au sein de l'emprise du chantier

= le sulvi du chantier par un ingénieur écologue ;
= la lirmitation des pollutions en phase de chantier et en phase dexploitation |

= la préservation des milieux agquatiques et associés en phase travaux, avec la réalisation par
anticipation du bassin de fratement des saux de la plate-forme routiere pour assurer le
traitement des eaux issues des emprises de chantier |

= la limitation de la prolifération d'espéces exotiques ervahissantes |

= la limitation de la poliution lumineuse.

ko W Bricls | Bistoge

, 5
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RISQUES TECHNOLOGIQUES

Linfrastructure ne traverse aucune rone daléas rattachée a4 un Plan de Prévention des Risques
Technologiques [PPRT)

'1\-_.;"-:‘ daldaslubrizol @ @ @ @8 @0 S0 0000 OPOBDRPRBRBSR
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LA SITUATION DES SOLS ET DES EAUX SOUTERRAINES

= Le contexte

Entre 1908 et 2006, le site de l'ancienne usine Grande Paroisze Rouen B, ol doivert s implanter
les accés definitifs du pont Flaubert, a accueill une usine de fabrication dengrals azotés et
phosphatés. Compte tenu de ses activités, I'usine relevait du régime SEVESD seuil haut au titre des
installations classées pour la protection de lenvironnement. Plusieurs arrétés préfectoraux ont
ainsi réglementa les activités du site.

D'une superficie de 9 ha, le site n'est plus exploité depuis juin 2006 et appartient towjours & son
dernier exploitant. la société Grande Fargisse, Au regard de larticle R, 512-39-1 du Code de
I'Emvaronnement, il incombe & ce dernier exploitant, et proprigtaire, de remettre le site dans un état
tel que la protaction de Perviconnement et des populations soit assurée dans le cadre d'un usage
futur des terrains de type industriel ou assimilé (activités tertiaires, infrastructures routiéres)

Les différentes éludes environnementales réalisées ont montré diverses pollutions chimiques dans
les sols {meétaux, nitrates, sulfates. phosphates, hydrocarbures). des anomalies radiolegigues dans
les sels lides & une radicactivitéd naturelle renforcée (= 5 bafq) due au procédé industried et une
nappe impactée [sur-le site et en aval hydraulique) par divers composeés. Des teneurs fortement
acides et la présence de métaux au droil du site ont été mises en avidence Des composés
inorganiques fammonium, fluorures, nitrates, sulfates) ont éué observis

Au regard de la situation des sols el des eaux souterraines, et afin de garantir information des
ditférants porteurs projets sur les mesures de maitrise des risques sanitaires, un arrélé préfectoral
instituant des servitudes d'utilité publique a été signé e 30 janvier 2014

= Les mesures de réhabilitation du site

La réglementation sur les installations classédes prévoit que le dermier exploitant #tablisse un plan
de gestion visant a supprimer autant gue possible les sources de pollutions retrouvées sur son site,
et a maitriser l'impact de ses sources sur l'environnement immédiat

La sociéte Grande Paroisse a donc réalisé un plan de gestion, qui a fait l'objet de deux expertises
indépendantes diligentées a la demande de |'Etat.

Au regard des premitres conclusions du plan de gestion fourmi, un arrété préfectoral a été pris le 10
décembre 2012, demandant notamment e retrait des sources de pollutions acides et radiologiques
dans les sols [déments radiclogiques > 1 ba/al

Un nouvel arrété préfectoral a érd signé le 21 juillet 2014, Cet arrdlé reprend les travaux visés
dans le precedent arrété du 10 décembre 2012 et fixe un calendrier de réalisation des travaux de
réhabilitation

Suite a la mise a jour de son plan de gestion en avril 2014, la société Grande Parcisse a intégre
a son calendrier de réalisation les travaux visant a supprimer les principales sources de pollution
retrouvdes sur son site au droit de quatre zones

= la zone des anciens égouts & l'est et au centre, présentant des anomalies radiologigues dans
les sols et une acidité dans les sols et dans la nappe-;

= la zone de l'ancien talus et la zone attenante a l'ouest, présentant des anomalies radiologigues ;
«» la zone de Fancienne chaufierie au centre, caracténsée par un impact en hydrocarbures ;

= wn point chaud identifié en cyanures & lest du site,

Aucun traitement des eaux scuterraines nest envisagé pour le moment. [a priorité étant d'extraire
les sources des sols afin d'observer limpact de ces enlévernents sur la qualité des eaux souterraines.
Line surveitlance tnimestrielle de la nappe est realisée et ses résultats sont transmis réguligremeant
par Vexploitant & 'inspection des installations classées
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> Lavancement des travaux de réhabilitation

Les travaux de réhabilitation sont rédalisés par la sociétdé RETIA, maitre d'ouvrage délégué par |a
sacieté Grande Paroisse pour les opérations relevant de la cessation d'activité.

En 2011 une premiére intervention a & opéréde @ 2 500 m? de terres contaminées, représentant
80 % de la pollution radictogique, ant &te évacués en cantre de traitement de déchels dangereux,

Des travaux de plus grande envergure ont démarre depuis juin 2014 avec l'installation d'un chantier
permanent sur le site, comprenant une base vie, des pistes de circulation et une aire de stockage
des déchets impermdéabilisée, lls visant & rédaliser l'ensemble des travaux de réhabilitation prévus
par les arrétés du 10 décembre 2012 et du 21 julllet 2014,

Les travaux de rdhabilitation du site devraient se poursuivre Jusqu'd mi-2016 sous b contrdle de
linspection des installations classées.

= Des mesures 3 Uextérieur du site

Dans le cadre de la cessation dactivité du site, les Investigations réalisées ont montrd que les
pollutions dans les eaux scuterraines étalent principalement concentrées sur le site et quelles
avaienl un impact limité a lextérieur (en aval hydrauligue et en extension latérale] - les eaux
souterraines présentent un pH relativernent neutre & Laval immeédiat du site, Seuls les composés
inorganiques sont retrouves a l'extérieur, mais en des proportions nettement moins impartantes.
Etant donné l'absence d'usage sensible des eaux souterraines répertorié dans le voisinage du site,
ces impacts, bien guexistants, sont considiénds comme modéras.

Toutefols, afin de conserver la memaoire de la preésence de ces pollutions dans les eaux souterraines,
des servitudes d'utilité publiques seront Institudes sur les parcelles directement situdes au nord et
a l'ouest du site. Le dossier est actuellement en cours dinstruction.

AIR ET SANTE

Un état imitial de Uair a ébé réalisé en 2013 pour caractériser la pollution de air sur la zone d'étude
comprise entre les quais de Boisguilbert [rive droite), le pont Flaubert, le pont Guillaume-le-
Conguérant, lavenue Jean Randeausx, [a voie rapide Sud |1, la rue de la Motte et la rue Bourbaki.

Aménapement des accés oéfinilils du pont FlauberfenriwegauchedelaSeime @ 8 B 8 & & ® 2 0 B & B 1
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Ce type de diagnostic permet de caler le « modéle air » en corrélation avec les flux de circulation
actuels et le cadastre des émissions de polluants d'origine industrielle,
Trois situations ont ensuite &té modélisées ;

« le scénario dit = fil de ['eau », c'est-a-dire sans meodification des infrastructures routiéres
existantes ;

= a situation projetée avec les accés définitifs rive gauche |

= |a situation projetée aves les accds définitifs rive gauche et 'Ecoquartier Flaubert,

Auregard des fiux de circulation attendus, la réglementation impose également au maitre d'ouvrage
une évaluation des risques sanitaire. Cette évaluation est en cours d'élaboration

NUISANCES SONORES

Uin diagnastic initial des nuisances sonores a été mené en 2013 sur la zone d'élude comprise entre
les quais de France et de Béthencourt {rive gauchel, la voie rapide Sud I, l'avenue Jean Rondeaux
el la rue Bourbaki.

Une telle étude permet de caler le modéle acoustique en comélation avec les flux de circulation
actuels. Trois situations ont été modélisdes |

= le scénario dit « fil de 'eau » c'est-a-dire sans modification des infrastructures routiéres
existantes ;

= |a situation projetée avec les acces définitils rive gauche |

» la situation projetée avec les acces définitifs rive gauche et I'Ecoquartier Flaubert.

Les résultats montrent que le projet n'entraine pas, pour les habitations existantes du Petit-CQuewilly
{quartier Prévert], de variations des niveaux sonores de plus de 2 dB(A} par rapport au scénario
« fil de ['eau ».

Cartes isophones jour :

37

s

|

¥

]

T Projet avec Ecoquartier + Profet avec Ecoquartier T Projet avec Ecoquartier
sans profechion ei protections 34 m el protections 4 2.m

Cartes isophones nuit :

T Projet avec Foogquartier g b Proyat avec Ecoquartier T Projot avec Ecoquartier
sans profection el profections 8 4 m et profections 4 £ m
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Cependant, compte tenu de la légére augmentation des niveaux sonores (+ 0,6 dBIA} au droit
des zones d'habitats du Petit-Cuevilly (guartier Prévert principalement], et bien qu'il n'existe
pas d'exigence réglementaire, le maitre d'ouvrage sengage a ameéliorer les écrans acoustiques
existants,

Au droit des futures constructions de |'Ecoguartier Flaubert situges en bordure du projet des accés
définitifs rive gauche, la nouvelle infrastructure génére des niveaux sonores de 70 & 75 dB[A} de
jour et de 65 & 70 dB(Al de nuit.

Dans la mesure ol les permis de construire de ces futurs batiments ne sont pas déposés et ne
devraient I'étre, au vu du phasage de |'Ecoquartier, gu'apris 8 mise en service du projet des acces
définitifs, il revient normalement au maitre d'ouvrage de ces batiments d'en assurer la protection
acoustique

Cependant. en regard des niveaux sonores prévus et au titre des mesures d'accompagnement
du projet, I'Etat souhaite étre volontariste pour protéger du bruit les abords de la nouvelle
infrastructure. || envisage la mase en place d'écrans acoustiques sur U'intégralité du projet (soit
environ 2 000 métres de protections phonigues),

INSERTION ARCHITECTURALE ET PAYSAGERE

Par souct de cohdrence, les éludes dinsertion architecturale et paysagére du projet sont mendes
par le bureau d'etudes qui a également réalisé celles de U'Ecoquartier Flaubert,

Lobjectil st de proposer une logique de conception architecturale des ouvrages d'art {culdes, piles,
tablier, corniches..) s'étendant jusquaux écrans acousligues at espaces publics sous ouvrages,
et une logique de conception paysagére pour le bassin de traitement et les emprises du proget,
cohdérentes avec les partls architecturaux et paysagers pris pour la conception de I'écoquartier
Flaubert.

Un « scénario » de requaliication de la partie de Sud |l comprise entre ['échangeur de Stalingrad
{Le Petit-Quewiily} et le rond-point de la Maotte (Rouen] va également étre propose dans |'attente
du développement de | Ecogquartier dans ce secteur. Cette section réaménagée pourrait devenir, a
terme, une voirie de [Ecoguartier Flaubert.

Un chantier respectueux de l'environnement

Le chantier des acceés définitils sera le prolon-  Elles devront effectuer un tr maximal des
gement naturel des efforts de qualité environ-  déchets de chantier et tendre vers Pobjectif
nemerdale mis en place lors de la concep-  « zéro déchet produit ». Elles devront dgalement
tion du projet. Toul chantier de construction  chercher 3 rddiire au strict mimmuem les
gémére des nuisances sur Venvironnement  déchels provenant des terres excavées et
proche. Uerjew d'un chantier respectueux de  assurer le [raiterment de lensemble des eaux
l'envirgnnement est de Fmiter ces nuisances  issues du chantier,

au bénéfice des riverains, des ouvriers el de
l'ervirannament. Par ailleurs, dans le cadre de ses engagements

socigtaux, le mailtre d'ouvage inclura des
Les entreprises qui ravailleront sur le chantier  clausesd'insertion sociale dans ses marchés de
des accés définitifs, rve gauche, suivront  travaus aux fins de faciliter le retour & 'emplof
denc un Plan de Respect de I'Emvironnement.  de publics en difficuliss,
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N 4.2 Un projet composé
d’'ouvrages complexes

Pour que les acces définitifs du pont Flaubert
assurent pleinement leur fonction de desserte
et quils permettent & 'Ecoquartier Flaubert
de se développer, leur conception intégre la
réalisation de trois cuvrages dart successifs
d'une longueur totale de 1.1 km

= La construction d'un ouwvrage diarl dun
gabarit de & m pour le franchissement des
voies ferrées dlectrifides Rouen-Cridans.

= La construction d'un ouvrage d'art d'un
gabarit de £ 85 m pour le franchissement
de la place centrale de |'Bcoguartier
Flaubert.

= La construction dun ouvrage dart en
remblai refiant les deux autres.

s Un pomt bas au droit de ta place centrale
pour recueillir et traiter les eaus de plate-
forme dans un bassin,

La géometrie routiére du projet (tracé en plan,
profil en long) a été etudiée en fonction ;

= des contraintes de raccordement au pont
Flaubert et a Sud Il ipente) ;

= des régles technigues, notamment celles
refatives aux conditions de visibalite et de
securité pour la conception des bretellas
du point d"échanges.

Cette conception complexe, et trés contrainte,
a été ajustée au fur et & mesure de lavancement
des études des accés définitifs rive gauche ot
de celles de I'Ecoguartier Flaubert.

T Tracé en plan du projet
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La géomeétrie des bretelles du point d"échanges, de [a place de Madagascar et des voles adestination
du boulevard Maritime ou de Sud Il est également étroitement Lée & la définition des itinéraires de
circulation des corvors exceptionnels dans Fagglomeération rouennaise.

E R

4\proﬁfer1for1gdunrﬂjnlr soosDO SO OPBRBORPETOROTOTORPREDERDY

DES CONTRAINTES TECHNIQUES PARTICULIERES

Un enjeu important de la conception du projet porte sur Uimplantation des appuis et des culées
des ouvrages d'art. Lobjectif est. d'une part, de maintenir les fonctionnalités des acces actuels du
pont pendant e chantier, et dautre part de minimiser les contraintes d'explcitation (donc la géne
aux usagers) sur Sud 1l et les voies ferrees pendant les travaux.

La situation actuelle des sols et des eaux souterraines lide au passé industriel du site, exige, en
outre, de prévoir des dispositions techniques particuliéres pour les fondations des ouvrages dart ;
fondations semi-profondes (conception sous forme de plots larges peu profondément ancrés
dans le sol], utilisation de bétons spéciaux ¢t mise en place de protechions spécifiques autour des
fondations (geomembranes, géosynthetiques, rideau d'argile),

Aménapement des accés oéfinilils du pont FlauberfenriwegauchedelaSeime @ 8 B 8 & & ® 2 0 B & B 1
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N 4 3 Des travaux Organisés LES QUATRE GRANDES PHASES DU CHANTIER

= Phase 1 : anticipation de voiries {2017 - 2018)

EWEC lfo bj Ect if ce ntfa I. de li ITIitEI' La premiére phase du chantier a pour abjectl de créer ou d'amenager une armature de voies qui,

. - . a terme, deviendront des voiries de I'Ecoquartier Flaubert mais contribueront d'abord a offrir de
les Im pacts sSur la cCircu lﬂtlon nouvelles capacités de circulation pendant les travaux des accés définitifs.

Il est également prévu lors de cetle phase de procéder & l'adaptation des bretefles Sud de

I'échangeur de Stalingrad pour permettre, lors de phases ultérieures de travaux, daccueillir 2 voles
D fait de la haute wechnicite du projet, de son niveau de contraintes dlevé et des nombreuses de circulation de largeur réduite supportant les flus de circulation Cuest > Est.

interfaces qul Varticulent avec d'autres projets du secteur, 'ameénagement des acces définitifs du
pont Flaubert, rive gauche, nécessite des travaux importants d'une durée conséguente,

La circulation étant trés dense dans le secteur, le chantier ne saurait étre mené en privilégiant la
rapudité d'exécution sur la minimisation des impacts du chantier sur les conditions de clrculation
Al contraire, son arganisation a été pensée en fanction d'un impeératif essentiel : limiter les génes
occasionnées, en particulier pour les usagers habituels des axes Sud 1, pont Flaubert et A 150 et
pour les actvites GConomigues.

Plusieurs priorités ont &té posées ©

= organiser le chantier pour assurer la circulation en permanence [continuité & 2 voies pour
chacun des sens de circulation] ;

« ne pas fermer e pont Flaubert (sauf pendant de bréves séquences nocturnes) |
« réaliser par anticipation certaines vairies de |'Ecogquartier Flaubert ;

= phaser le chanber pour pouvoir mettre en service reguliérement une parte des nouvetles
infrastructures et prendre en charge du trafic ;

= préwvair des itinéraires élargis de déviation et de delestage adaptés a chague phase de travaux
et élaborés en concertation avec les partenaires et les riverains = Phase 2 - construction des ouvrages d'art {2019 - 2021)

Cette deuxiéme phase consiste a construire le raccordement du projet & la téte Sud du pont Flaubert,

V'ouvrage de franchissement de la place centrale, 'cuvrage en remblal avec souténements sur le

site de l'ancienne usine Grande Parcisse et les quatre bretelles du point d'échanges

De ces principes decoule un calendrier de travaux sur 7 ans : 2017-2023. Cette durée objectivement
longue est la condition pour que la vie de la métropole rousnnaise &l son activité conomigque
continuent & se dérouler sans perturbations majeures.

| Travauy en cours
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= Phase 3 (2022 - 2023) : raccordement a Sud |1l

La phase n*3 est centrée sur la construction du raccordement de la nouvelle infrastructure a
Sud 1. Afin de limiter les perturbations de circulation, le raccordement est réalisé en deux étapes,
dabord dans le sens Mord/Sed puis dans le sens Sud/Nord.

Cette phase intégre une étape intermédiaire destinée a préparer be raccordement définitif dans le
sens Sud/MNord : ladaptation du fonctionnement des deux trémies du rond-point de [a Motte et de
l'avenue Jean Rendeaus dans le sens Est-Ouest.

Elle se termine par le réaménagement des deux trémies dans |'autre sens

B Travaux en cours
o Travauyx réalisés

> Phase 4 (2024) : finitions

La derniére phase des travaux est consacrée i |a requalification de la partie de Sud Il situde
entre l'échangeur de Stalingrad et le rond-point de la Motte dans lattente du développement de
I'Ecoquartier dans ce secteur, Cette section réaménagée pourrait devenir, a terme, une voirie de
I'Ecoquartier Flaubert

Elle sera également l'occasion de réaliser les derniers travaux de Anition,

m Travas en cours
= Travaux réalisés
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4, Les grandes caractéristiques du projet

4

3l 4.4 Des travaux permettant d'assurer des
mises en service partielles successives

Les travaux des accés définitifs du pont Flaubert, rive gauche, sont découpés en phases de maniére
& ce que, régubérement, une partie des nouvelles infrastructures pulssent dire mises en service
pour prendre en charge du trafic,

« 2019 : ouverture de la place centrale de ['Ecoquartier Flaubert, de la rue du Port, da |a rue
Bourbaki, de la rue de Stalingrad et des quais de France et Jean de Béthencourt.

= Horizon 2022 @ ouverture du raccordement du pont Flaubert 3 Sud 11l dans le sens Nord/Sud
« Harizon 2023 : ouverture du raccordement du pont Flaubert & Sud 11l dans le sens Sudl Mord.

Dés Vavtomne 2018, le secteur béndficiera, en outre, de la mise en service de Arc Mord-Sad (T4)
{voir page 17},

N 4.5 Le calendrier prévisionnel du projet

2015 2016 2017 2024
7] t [ 1 W] —.ﬁ
1™ SEMESTRE 1™ SEMESTHE 2017-2018
» Etudes d'avant-projet = Enquéte publique = Trausus phase 1
= Elaboration des dossiers
réglementalnes 2019-2021
— = Travauy phase 2
AWRIL-MAI 2015 2 SEMESTRE
= Concertation = Autorisations 2022-2025
administratives = Travaux phase 3
2V SEMESTRE
« Concertation imer-services de I'Etat 2034

= Mwis de UAutorité environnementale
= Awis du Commisariat général & linvestissemant

= Travauy phasae 4

4.6 Le colit et le financement du projet

La réalisation des accés définitifs du pont Flaubert, rive gauche, est estimée & 200 millions d'euros.

Le projet figure au projet de Contrat de plan Etat-Région Haute-Mormandie 2015-2020. Dans ce
cadre, il est prévu que son financement soit pris en charge pour moitié par UEtat et pour lautre

maoitié par les collectivités lerritonales.
Région Haute-Normandie

COLLECTIVITES

Métropole Rouen Normandie

Département de Seine-Maritime

Aménapement des accés oéfinilils du pont FlauberfenriwegauchedelaSeime @ 8 B 8 & & ® 2 0 B & B 1
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N 5.1 L'avancement des études

Lensemble des études préalables du projet seront achevées au printermps 2015, hormis 'étude
sacio-dconomigue et 'évaluation des risgues sanitaires dont les conclusions sonl attendues au
3 trimestre 2015

Ces études permettront d'élaborer le dossier d'enguéte publique préalable a la déclaration de
projet [dont 'étude d'impact du projet et e dossier de mise en compatibilité des documents
d'urbanisme), le dossier de demande dautorisation au titre de fa ol sur UEau et le dossier de
demande de dérogations au titre des espéces protégees,

2 5.2 Les procédures en cours et a venir

LA CONCERTATION REGLEMENTAIRE (AVRIL-MAI 2015)

Le projet des acces définitifs du pont Fladber!, rive gauche, antre dans le cadre des articles L.300-1
et L.300-2 du Code de 'Urbanismea :

« Il sagit de la « réalisation d'un investissement roulier dans une partie wbanisée duneg
commune {..] et conduisant a la création de nouveaux ouvrages ou 4 ta modification d'assielte
d'ouvrages existants » (article L.300-1)

+ Il appartient a la catégorie des « projels et opérations d aménagement ayant pour effet de
medifier de fagon substanticlle le cadre de vie, notamment ceux susceptibles d'affecier
Penvironnement, au sens de larticle L122-1 du Code de 'Emaronnement = farticle L.300-2)

A ce titre, Il doit faire 'objet d'une concertation associant, pendant toute la durée de I'élaboration
du projet, les habitants, les associations locales et bes autres personnes concernées,

= Déroulement de la concertation
La concertation swr le projet se déroule du 13 avnl au 31 mai 2015
Elle s'articule principalement autour

« de supports dinformation sur le projet (dossier de présentation du projet et de concertation,
plaguelte synthétigue, depliant) |

e réunions publigues permottant au public de finformer sur e projot, daborder une
thématique speclhque et de s'exprimer = par oral et par écnt ;

= dun site Internet dédié au prajet et inclizant la possibilité d'apporter une contribution

= de coupons T inclus dans le dépliant et le dossier de présentation du projet et de concertation
afin de permetire au public dapporter une contribution

Un bifan sera tiré de la concertation a son issue.

Aménapgement des accés définitils du pont FlauberfenriwegauchedefaSeime @ 8 B 8 & & & 8 2 & 8 B 1
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..................................................................................................................... LES AUTORISATIONS ADMINISTRATIVES (28 SEMESTRE 2016)

Pour poursuivre le projet, plusieurs autorisations administratives sont reguises |

Calendrier des réunions publigues
« la déclaration de propet ;

Le Petit-Quevilly
Jeudi 16 avril 2045, 19h30

LAstrolabe 10 rue Jacquard)
Théme : un projet au coeur dun

Rouen
Mercredi 22 avril 2015, 19h30

Wue sur Seine

[Hangar 10, qual Ferdinand de Lesseps]

« la mise en cormpatibilité des documents d'urbanisme ;
= la dérogation liee aux espéces protégées larticle L 411-2 du Code de I'Environnement) ;

= le plan de gestion de l'aménageur ¢ aux sols pollués ;

secteur urbain an pleine mutation Théme : un projet exemplaire « |'autorisation au titre de la loi sur I'Eau :
sur le plan erwironnemental
« la validation du dossier dexploitation sous chantier.
Le Grand-Quevilly Rouen

Jeudi 23 avril 2015, 1_.'_3'h3ﬂ Mercredi 27 mai 2015, 19h30

Cinérmas Gaurnoit Crand J Iy La Halle aux. Tolles

{26 boubevard Pisrre B el [place da ta Basse Vieills Taus

A 5.3 L'information et la concertation
sur le projet

Théme : premier retour surla
concertation el perspectives

Théame : un projel pensé pour les
USAGEFS, AVEC UNE Mise en service
progressive des infrastructures

Face & un projel qui suscite des attentes e dont la mise on oouvre est complexe, UEtat entend
afficher une grande transparence et un esprit de dialogue. Travail en étroite collaboration avec
les collectivités partenaires, échanges avec le monde économigue et associalif, consultation des
antreprises présentes dans le pdrimétre du projet, concertation avec les habitants et les riveraing
Il =& fixe une exigence dinformation et de dialogue vis-a-vis de tous les publics et a toutes les
étapes du projet, en particulier a Uapproche des travauyx,

> Préparation de la concertation
Elle 2 pris plusieurs formes

= Des entretiens préalables ont été menés de novembre 2014 a janvier 2015 auprés des
responsables socio-économigues et politiques de Fagglomération

= Des réunions de travail ont ébé organisées avec les services des collectivités partenaires du

projet (janvier 2015} En tant que maitre d'ouvrage; notre objectif est que les accés définitifs du pont Flaubaert,

rive gauche, soient un projet résolument tournéd vers le service rendu aux usagers de
l'agglomération rauennaise, Sery rendu en générant le molns de perturbations possible
pendant la phase du chantier et en affrant, & terme, la possibilité d'utiliser la capacité du
réseau de fagon plus optimale.

= Un comité de pilotage réunissant les partenaires du projet s'est réum le 28 janvier 2015,
Il a donné lieu & la présentation des modalltes de concertation,

= Sept comités de concertation et réunions de travail ont été organisés avec les partenaires
socin-economiques, les associations, les transporteurs et opérateurs portuaires, e Club
d'entreprises Aliance Seine-Ouest, les gestionnaires de voine et réseaux de transports de
voyageurs, les services de sécurité [Police, Service Départernental d'incendie et de Secours)
&t les services déconcentrés de ['Etat en région et dans le département de Seine-Maritime
[Féwner-mars 2015,

Nous remercions d'ores et déjd tous ceux qui nous apportent leur concours et leur appul
pour la réussite de ce projet d'envergure,

LENQUETE PUBLIQUE PREALABLE A LA DECLARATION
DE PROJET (1ff SEMESTRE 2016)

Le projet ne nécessitant pas le recours a la procédure d'expropriation pour Vacquisition des
derniéres ernprises du projet (procédure relevant du Code de |'Expropriation pour cause o utilité
publiguel, 'enguéte publigue sera menée au titre du Code de I'Environnement. Son objet portera
egalement sur la demande d'autorisation au titre de la loi sur I'Eau et sur la mise en compatibilité
des documents durbanisme (plans locaux durbanisme des communes du Petit- Cuevilly ¢t Rouen).

La déclaration de projet permetira de statuer sur l'intérét public majeur du projet
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AVANT-PROPOS

Ce document présente le bilan de la concertation sur le projet d'aménagement des accés
définitifs du pont Flaubert, en rive gauche de la Seine, qui s'est déroulée entre le 13 avril et
le 31 mai 2015. Organisée par I'Etat, maitre d'ouvrage du projet, représenté par le Prédfet de la
Région Haute-Normandie et, auprés de lui, par la Direction Réglonale de 'Environnement, de
U'Aménagement et du Logement [DREAL), cette concertation a été organisée au titre des articles
L.300-2 et R.300-1 du Code de |'Urbanisma.

NliLe projet soumis a la concertation

Les accés du pont Flaubert, rive gauche, désignent les voies de raccordement du pont 3 13 voie
rapide Sud lll. Dés origine, la réalisation des accés du pont Flaubert a été prévue en deux temps |

= le projet fonctionnel : raccordement du pont a la voirie existante rive droite et rive gauche ;

« le projet definitif : raccordement direct du pont a U'A 150 rive droite et a Sud Il rive gauche.

Le proget global a été déclard d'utilité publique le 28 septembre 2001 Le projet fonctionnel a été
mis en service le 25 septembre 2008, avec 'adjonction d'une trémia sous le rond-point de la Matte
pour ameliorer la Ruidite du trafic.

L'étape quis'ouvre poursuit trois objectifs

« Finalizer e raccordement du pont Flaubert & Sud 1 © les échanges entre |es deux rives de la
Seine seront facilités par la continuité du parcours | le confort de circulation sera meilleur
pour les usagers |

= Permettre le développement urbain et économique du secteur © le projet intégre le
développement de I'Ecoguartier Flaubert, qui accusillera 4 terme 15 000 habitants et actifs
il permet d'assurer la desserte de la zone industrialo-portuaire | il permet accés au centre-ville
de Rouen, en venant du sud de la métropole, par Uintermédiaire d'un point d'échanges avec
la place centrale de |'Ecoquartier ;

= Ameéliorer le niveau de service rendu b ['usager | la réalisation des acoes définitifs, mais aussi
de la place centrale et de certaines voies de |'Ecoguartier Flaubert, va dessiner un nouveau
schéma de voiries plus fanctionnel,

Le projet prend la forme de trois ouvrages d'art situés entre la téte Sud du pont et I"échangeur
de Stalingrad iLe Petit-Quevilly), |l sera retié a la partie Ouest de U'ilét central de I'Ecoquartier par
quatre bretelles.

Trods exigences fortes sont mises en avant par I'Etat, maitre d'ouvrage :

= Raalizer le projet en cohérance avec le projet de I'Ecogquartier Flaubert et les autres projets du
secteur | nouvelle igne de transports en cemmun Arc Nord-Sud (T4], doublement d'unréseau
d'eaux usées, renovation de la trémie ferroviaire rive gauche, pole multi-services du port de
Rouen, aménagement des hangars du bord de Seine, future ligne nouvelle Paris-Mormandie, ,

OB SBESTO SO B OO ® S S @ Dilande s concerfabion * 13 avil - 31 mal 2015

Avant-propos

6

= Réaliser un projet exemplaire sur le plan environnemental, en prenant toutes les dispositions
pour limiter les impacts de [a nouvelle infrastruciure sur le milieu naturel et humain © respect
de la qualite de l'eau et prise en compte du risque inondations, prise en compte des espéces
animales identifiées. prise en compte de la situation des sols, respect de la qualité de Uair,
limitation des nuisances sonores, intégration architecturale et paysagére._

= Réalizer un projet pensé pour les usagers; en prenant les mesures nécessaires pour fimiter
la géne pendant les travaux | organisation du chantier permettant d assurer la circulation en
permanence ; réalisation anticipée de certaines vairies de |'Ecogquartier Flaubert ; phasage
du chantier permettant de mettre en service régulisrement une partie des nouvelles
infrastructures pour prendre en charge du trafic | mise au point ditinéraires elargis de
déviation et de délestage adaptés et concertés | pas de fermeture du pont Flaubert {sauf
pendant de bréves séquences nocturnes) | incitation des usagers a utiliser les transports en
commun et le covoiturage.

Le projet est estimé @ 200 M€ financés a parts égales par I'Etat et les collectivités territoriales -
Région Haute-Normandie, Métropole Rouen Mormandie, Département de Seine-Maritime

Son calendrier prévoit une enguéte publigue (préalable 3 la déclaration de projet] en 2016 et des
travaux se déroulant de 2017 & 2023 en plusieurs phases.

Al Le cadre réglementaire de la concertation

Le projet des accés définitifs du pont Flaubert, rive gauche, entre dans le cadre des articles L.300-2
et R.300-1 du Code de 'Urbanisme :

=il s'agit de la « réalisation dun investissement routier dans une partie urbanisée dune
commune .| et conduisant & [a création de nouveaux ouvrages ou a la medification d assietle
d'ouvrages existants = larticle R 300-1) ;

=il appartient a la catégorie des « projets et opérations dameénagement ayant pour effel de
modifier de facon substantielle le cadre de wvie, nolamment ceux susceptibles daffecter
l'envircnnement, au sens de ['articte L 122-1 du Code de | Environnement s (article L. 300-2)

A ce titre, il doit faire l'objet d'une concertation associant, pendant toute [a durée de 'élaboration
du projet, le public ainsi que les repreésentants politiques. socio-économiques et associatifs,
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La préparation
. de la concertation
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La préparation de la concertation sur le projet d'aménagement des accés définitifs du pont
Flaubert, rive gauche, a été engagée a l'automne 2014, Lobjectif était de collecter les remarques
et suggestions des parties prenantes sur le projet afin d'ajuster le programme de la concertation,
Elle a pris plusieurs formes.

3l Les entretiens préalables

Vingt-sept élus et responsables socio-économigques ont &té rencontrés entre novembre 2014
el jarvier 2015

Micolas ADAM, Directeur de ['usine Lubrizel France de Rowen
Patrick BERG,. DREAL de Haute-Normandie
Francis BIA, Administratewr de | association Haute-Normandie Nature Envirenpement

Christian BOULOCHER, Directeur génésal da TLF Normandie,
Vice-Président de Novmandie Logistique

Christophe DELAHAYE, Préssdent du Club Alllance Seine Ouest,
Directeur de 2one Rouen-Le Havre-Dieppe-Evreuy du Petit Forestier

Julien DUGNOL, Directeur de Cabinet cfu Maire de Grand-Couronne

Pascal GABET, Directeur géndral par intérim du Grand Port Maritime de Rowen
Dominique GAMBIER. Maire de Déviile-iés-Rouen

Catherine GONIOT, Directrice générale adiointe de la Métropole Rouen Normandie
Fabienne HEBERT, Directeur des Services Technigues de la Ville du Grand-Quevilly
Pierre-Marie HEBERT, Directeur de ['Union Portuaire Rowennaise

Christian HERAIL, Président de [a CCI de Rouen

Jean-Philippe LAILLE, Directeur général de Rubis Terminal

Jean-Pierre LUCAS, Directeur général adjoint Pdie Aménagement
el Mobilités du Département de Seine-Mafitime

Marc MASSION, Mare du Grand-Quewvilly, Vice-Président de la Mélropole Rouen Normandie
Rémi de N1J5, Directeur géneral délegieé de Rouwen Normandie Amenagement

Didier PASTANT, Directeur de lAmeénagement de ['Envirgnnement
&t des Transports de la Réglon Haute-Narmandie
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Bruno PERCHERON, Directeur de VTNI Grand Rouen

Nl Les comités de concertation

Dominigue RANDON, Maire de Petit-Couronne Deux comités de concertation omt été organisés en direction des partenaires socio-Economiques
i et du monde associatif. permettant de présenter le proget el les modalités de la concertation

Sylvain RADIGUET, Directeur de Cabinet du Président de a Région Haule-Normandie

Ywon ROBERT, Maire de Rouen, Vice-Président de la Métropole Rouen Normandie _ )
- e = avec les représentants du monde économique (5 février 2015) ;

Alain ROUZIES, Référent Envirannement de lassaciaton UFC Que Choisir Rouen o )
= avec les représentants du monde associatif (12 février 2015),

Stéphane RUFFINONI, Chargé de mission au sein du Cabinel du Président du Département
de Seine-Maritime

Olivier RUSCH, Directaur général agioint du Département Espaces publics

et Mobitités durables de la Métrapole Rowen Normandis N LES autres l'él.ll'liﬂﬂs
Gilles SCOTTE, Directeur du site Triadis de Rouen Le projet et ses modalités de concertation ont également été présentds au cours de plusieurs

Bruno STERIN, Dvrecteur technigue de Sénalia rEUnIons :

Paule VALLA, Directrice géndrale délégude Amenagement - Habitat de la Métropole « avec les membres de ['Union Portuaire Rouennaise (18 février 20151

Rouen Nommandie = aved les représentants des services de U'Etat (18 mars 2015) ;

= avec les representants des services gestionnaires de voirie et des reseaux de transport
(19 mars 2015) ;

N LE cﬂmité technique = avec les membres du club d'entreprises Alliance Seine Ouest (31 mars 2015)

Un comité technique, réunissant les services des collectivités partenares du projet (Region Haute- * devant te conseil municipal du Petit-Quenilly |8 avril 2015);

Mormandie, Département de Seine-Marntime, Métropole Rouen Normandiel, s'est tenu be 22 janvier « devant les membres du conseil consultatif de développement de la Métropole Rouen
2015 Marmandie (20 mai 2015),

Une réunion préparatoire & ce comité technigue avait été organisée avec les services de la
Metropole Rouen Normandie le 19 janvier 2015

Nl Le comité de pilotage

Comprenant Pierre-Henry MACCIONI, Préfet de la Région Haute-Mormandie, Micolas MAYER-
ROSSIGNCL, Président de la Région Haute-Mormandie, Micolas ROULY, Président du Département
de Seine-Maritime, Frédeénc SANCHEZ, Président de la Métropole Rouen Normandie et Maire du
Petit-Cuevilly, et Yvon ROBERT, Maire de Rouen, un comité de pilotage s'est réuni le 28 janvier
2015

Lobyectif de ce comité était de présenter et d'arréter tes modalités de la concertation.

8000 0O 0000 ®SS® @ @ @ Hilandsisconcertation = 13 avril - 31 mal 2015 Amensgermant des acces dafimffs du pont FlaubertenregauchedelsSane @ B 8 @ O 2 O 0 0 0 & @ &




000000000000 O0OOOOOLOOOOOOLOOLOLOLOOOOOOOOOLO®O®O®O®O®O®O®O® O O O®DOossierdenquéte préalable a la déclaration de projet « Piece | : Bilan de la procédure de concertation préalable

s RPOOTPRERPRERRDOYOTRDRRRRYRRRDODRDD
asaeneR

2. Historique et contexte du projet
LA N B R N NN NN

12

Al Le dispositif d’annonce de la concertation

Afin dinformer le public de la tenue de la concertation, différents moyens ont été employés

« affichage + panneauy d expositian
L B B B B « dépliant d'infarmation = annonces dans la presse
» site Internet «» relations presse
L]
LAFFICHAGE

LN B N N N N N NN NN NN NENENEREMNHEB®ER.HN)
Une campagne d'affichage annongant la concertation a été menée dans la métropele rouennaise
aux mois d'avril et mai 2015 via trois canaux de diffusion

= Affichage urbain : 9 affiches |3 v — panneaux déroulantsl ont été implantées dans les
quartiers de Rouen les plus proches du territoire du projet

« Affichage sur bus : 15 affiches (2 mF) ont £té pelliculées a U'arrére de bus de la ligne & et de

Le d é rou le m e nt wvéhicules TEOR de la ligne T3,

= Affichage dans des lieux publics : plus de 250 affiches lormat AZ2) ont été ervoydes

L ]
de la CO nce rtatlon aux communes de la métropole rouennaise et déposées dans 16 lieux publics (siéges de
L}

coltectivités, sieges de services de 'Etat. accueil des Cinémas Gaumont Pathé de Grand-
Cuievilly..). Laffiche donnait des informations sur les quatre réundons publigues et dvogquait

S0 00000 EOORBORRO0SORERBEORPOO0SRDSERRRBROOEBERRRORORORRORRBRDREE lewrs theématigues
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LE DEPLIANT D'INFORMATION

Un dépliant (6 pages - format A5 fermé), contenant toutes les informations nécessaires pour
participer a [a concertation, a été diffusé au début du mois davril. 38 000 exemplaires ont £té
déposés dans les boites aux lettres des habitants du Petit-Guevilly et de certains quartiers de
Rouen ; Pasteur, Centre Yille Rive Gauche et Saint-Clément Jardin des Plantes. Plus de 1 500
dépliants ont €té mis a disposition dans des lieux publics de la métropole et 3 450 ont 81€ envoyés
adux communes, 5oit 43 000 exemplaires au total,

LA N N NN NN N E NN NNNERN}N]

LE SITE INTERNET

Un site Internet specifique iwww.acces-pontflaubert-rivegauche.fr] a été congu et mis en ligne
le 13 awril 2015 Il contenait une rubrique « Participer » détaillant les moyens pour participer 3 la
concertation.
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LES PANNEAUX D'EXPOSITION

Dans le jeu de cing panneaux d'exposition qui a été installé dans des leux publics- début awril pour
présenter le projet {voir page 16} un panneau présentait les modalités de la concertation,

LES ANNONCES DANS LA PRESSE
Des annonces dans la presse papier et en ligne, des spots TV et des spots radie ont été diffusés

dans les meédias de Laire du projet aux mois d'avreil et mai

= Presse papier et en ligne : une cinquantaine d'encarts publicitaires (Paris-Mormand:e,
Liberté Dimanche, Cote Rouwen, Tendance Ouest, Le Journal des Entreprises, Filfax,
Paris Normandie fr, MormandisActu fr, Normandinamik.cci fr} ;

= Télévision : 170 spots (France 3 Haute-Normandie et La Chaine Normande) ;

= Radio : 148 spots [France Bleu Haute-Normandie et NRJ).

LES RELATIONS PRESSE

Au total, cing communiqués de presse ont &1 réalises et diffusés en amont et pendant 13
concertation !

» 25 mars 2015 : communigqué de presse de lancement de la concertation adressé b la presse
institutionnelle régicnale et locale (Le Mag, Seine-Maritime Le Magazine, Ma Région, Rouen
Magazine, En direct de Petit-Quevilly, Grand-Quevilly Infos, Pett-Courcnne I'Hebdo et Le
Tarnbour de Grand- Couronne) |

« 8 avril 2015 : communiqué de presse de lancement de la concertation adressé & un fichier
d'environ 130 journalistes couvrant les médias de Haute-Normandie et des médias nationaux
specialises |

« 14 avril 2015 | communiqué de presse annoncant la réunion publigue d'ouverture du 16 avril
2015 adressé b la presse locale ;

« 21 avril 2015 : communiqué de presse annongant les rdunions publiques des 22 et 23 awril
2015 adressé 5 la presse locale

= 22 mai 2015 | communiqué de presse annoncant la rdunion du 27 mai 2015 adressé i la presse

locale.
i
e o
G
i LT e
' EEEEEEEEEENENENNN,)
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Une vingtaine d'articles sur le projet et la concertation sont ainsi parus dans divers médias et sur
des sites Internat institutionnels :

« Médias : Cté Rouen, Paris-Normandie, Tendance Quest, Fillax; Info Normandie, Le Journal
des Entreprises, La Lettre de Haute-Normandie. Le Mag, Normandinamik, Mormandie Actu,
En Direct de Petit-Cluevilly, Petit-Couranne 'Hebdo, Grand-Quevilly Infos, Rouen Mag

= Sites Internet institutionnels : Région Haute-Normandie, Préfecture de Region, Metropole
Rouen Mormandie, Haropa-Grand Port Marntime de Rouen, Ville de Rouen, Ville de Saint-
Pierre-de-Varengeville, Ville de Bihorel

N Le dispositif d'information sur le projet

Le public & pu s'informer sur l@ projet a travers plusieurs supports ;

« un dossier de présemation du projet « la site Internet

et de concertation
= j25 panneauy d' exposition

= une plaquette d'infarmation
« des videos 30

« e dépliant d'information

LE DOSSIER DE PRESENTATION DU PROJET
ET DE CONCERTATION
Un dossier [50 pages - format A4 fermé) présentant en detail le projet. ses enjeux et objectifs,

ses grandes caractéristigues, son phasage-travaux, son calendrier.. a été diffusé et remis aux
participants des réunions publiques a raison d'un millier d'exemplaires environ

AMENAGEMENT DES ACCES DERNITIES *100sssq  [-ime=i
DL PONT FLALIBERT EX RIVE GALICHE DE LA SEINE
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LA PLAQUETTE D'INFORMATION

Une plaguette de présentation synthétique du projet (4 pages - format Ad fermé) a été mise
a digposition des participants des réunions publiques.

LE DEPLIANT D'INFORMATION

Le dépliant d'information (woir pages 13 et 210, diffusé & plus de 43 000 exemplaires, présentait
succinctement le projet.

LE SITE INTERNET

Le site Internet du projet a e mis en ligne ie 13 avril 2015 et est reste accessible aux internautes
aprés la concertation. Son adresse dtait systématiquement rappelée sur tous les outils dinfarmation
[affiches, dossier de présentation du projet et de concertation, plaguette d’information, etc.].

Il présantait be projet de fagon détailiée a travars les rubrigues suivanbes
= Le projet - le projet en bref, historique, objectifs, caractéristiques technigues, etc.
= Les iravaux | prncipes, phasage

= Sinformer | décisions et arrétés, plans et cartes, documents de concertation, comptes rendus
des réunions publigues

« Participer : participer & [a concertation, les réunions publiques, posez vos queéstions, donnez
wolre avis, alc

Il contenait également un fil d'actualites, une foire aux guestions et un glossaire,

Le site Internet du projet a fait l'objet de 5 187 connexions entre le 13 avril et le 31 mai 2015.
Les visiteurs avaient possibilité de télécharger les documents techniques relatifs aw projet ainsi
que les comptes rendus et les diaporamas des réunions publigues. 795 téléchargements ont été
enregistrés durant la concertation

LES PANNEAUX D'EXPOSITION

Durant la concertation, une exposition constituée de cing panneaux [déroulants de 200 x 85 cm)
a été installée dans 13 lieux publics de la metropole

« Préfecture de la Région Haute-Normandie

« Métropole Rouen Marmandie, siége Norwich House

= Métropole Rouen Normandre, antenne immeuble Vauban
» Hitel de ville de Rouen

= Mairie de proximité Saint-5ever (Rouen)

= Mairie de proximité Pasteur (Rouen]

= Mairie de proximité du Chatelet [(Rouen)

= Hatel de ville du Petit-Quevilly

» Cité administrative Saint-Sever

« DREAL de Haute-Normandie, antenne rue Dufay

= DREAL de Haute-Normandie, antenne avenue de la Porte des Champs
= Direction interdépartementale des Routes du Nord-Ouest
» Cinémas Gaumont Grand-Cluevilly
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Un jeu de cing panneauy était également place a l'entree des salles des réunions publigues.

Lexposition présentait les objectifs, le calendner, les caracteristiques techniques, le nouveau
schéma de voiries, Darticulation avec 'Ecoquartier Flaubert et les différents enjeux du projet

LES VIDEOS 3D

Quatre vidéos 3D présentant le projet dans différents cadres spatio-ternporels ont #té réalisaes
en vue des réunions publigues

= Line vidéo présentail la situation actuelle ;
= Line autre prasentait la siluation future, avec le projet d'infrastructura

» Deux autres présentaient la situation future avec le projet diinfrastructure et 'Ecoquartier
Flaubart

LE R RN R NNENNENN.)

28829099008 &9 @ @ Bilandela concortation * 13 avril = 3] mai 2015

e soerReROeRSTOERERRIOSTRPOERPRRERROYOBTRR DR
a0 0w

2. Historique et contexte du projet
[N N BN NN NN NN

18

2l Les outils d'expression du public

Durant la concertation, le public a pu s'exprimer sur le projet et poser ses guestions en participant
a des réunions publigues et/ou en adressant une contribution écrite,

LES REUNIONS PUBLIQUES

Cuatre réunions publigues ont été arganisées les 16, 22 et 23 avril et le 27 mai 2015. Elles ont attiré
200 parsonnes environ

Les panneaux dexposition étaient installés a U'entrée des salles de réunion, Les videos 30 ataient
diffusées sur des écrans plasma égalemeant situés a l'accueil

Des dossiers et plaguettes de présentation du projet etaient remis aux participants, De plus,
e public avait 4 sa disposition des formulaires lul permettant de poser des questions ou de donner
SON avis par écrit pendant les réunions.

Animées ot modérées par Pascal BEAUMARD, consultant extériour, elles accueillaient en tribune
Pierre-Henry MACCTIONI, Prélet de la Region Haute-Normandie, pour la réunion d'ouverture, et,
a toutes les reunions, Patnck BERG, DREAL de Haute-Normandie, et Jean-Yves PEIGNE, Chef du
Service Déplacements Transports Multimodaux et Infrastructures de la DREAL

Aménagement des accés odéfinitils du pont Flauberfenwegauchede /g Seime @ 8 @ 8 0 0 & & & & & 0 @
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La réunion publigue d'ouverture a eu lieu jeudi 16 avril 2015, & partir de 19030, au Petit-Cuevilly,
salle UAstrolabe, Le déroulé de la réunion &tait le suivant

= Duverture par Pascal BEAUMARD
= Accuell par Frédéric SANCHEZ, Maire du Petit-Cuevilly
= Introduction par Pierre-Henry MACCIOMNI, Préfet de la Région Haute-Normandie

= Présentation du projet par la DREAL Haute-Nermandie
o Un projet au coeur d'un secteur en pleine mutation »

« Temps d'échanges avec le public
= Intervention de Frédénc SANCHEZ, Président de la Métropole Rouen Normandie

= Intervention de Bertrand BELLANGER. Vice-Président du Conseil Départemental
de Seine-Maritime

= Conclusion par Pierre-Henry MACCIONI

La deuxiéme réunion publique a eu beu mercredi 22 avril 2015, & partir de 190320, & Rouen,
salle Yue sur Seine. Le déroulé de la reunion était le suivant :

= Cuveriure par Pascal BEAUMARD

= Présentation du projet par la DREAL Haute-Mormandie

= Temps d'échanges avec le public

= Présentation thématique | « Un prajet exemplaire sur le plan environnemental »
= Temps d'échanges avec le public

« Conclusion par Patrick BERG, DREAL de Haute-Mormandie

La troisiéme réunion publigue a eu lieu jeudi 23 avnl 2015, & partir de 19h30, aw Grand-Quevilly,
Cindmas Gaumont. Le déroulé de ta rdunion &tait le suivant

= Quverture par Pascal BEAUMARD

= Accueil par Marc MASSION, Maire du Grand-CQuevilly

= Présentation du projet par la DREAL Haute-MNermandie
= Temps d'échanges avec le public

= Présentation thematique | « Un projet pense pour les usagers,
avec une mise en service progressive des infrastructures »

= Temps d'échanges avec le public
= Conclusion par Marc MASSION
= Conclusion par Patrick BERG, DREAL de Haute-Mormandie

OSSR SSTO SO E SO E S ® & Bilandela concerfation * 13 avril - 31 mal 2015
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La quatriéme réunion publique a eu lieu mercreds 27 mai 2015, a partir de 19130, 3 Rouen,
a la Halle aux Toiles, Le déroulé de la réunion était le suivant ©

= Chuverture par Pascal BEAUMARD
= Accuell par Yvon ROBERT, Maire de Rouen et Vice- Président de la Métropole Rouen Moermandie

« Imtervention de Frédénc SANCHEZ, Président de la Métropole Rouen Mormandie
et Maire du Petit-Quevilly

« Intreduction par Patrick BERG, DREAL de Haute-Normandie

= « Premiar retour sur la concertation et perspectives » par [a DREAL Haute-MNormandie
= Temps d'échanges avec le public

+ Intervention de Nicolas MAYER-ROSSIGNOL, Président de la Région Haute-Normandie
« Conclusion par Patnck BERG

Les quatre réunions publiques ont chacune fait 'objet d'un compte rendu qui a é1é mis en ligne sur
le site Internet du projet, avec les diaporamas de présentation.

AMENAGEMENT DES ACCES DEFINITIFS === """
DU AT FLALIGERT EN RIVE GALUCHE DE LA SEINE

SYNTHESE
W s e Rt g :%"“g

Ville

Le Petit -Quevilly Cuwvertura

16 aril 2015

1h35 70 emviron
F2awril 2015 | Rouen Thirmatique oS [30envion
23wl 2015 Le Grand-Guewilly  Thématique 2h00 40environ
2 mai 2015 Rouen Ciéture 150 60 erwiron
Nombre total de participants 200 environ

Fréfguentahion ef durde des réunions publigues

Aménapement des accés géfinilils du pont FlaubertenriwegauchedelaSeime ® B @ 2 D O & B D B 2 0 @

39



Ameénagement des accés définitifs du pont FlaubertenrivegauchedelaSeine @ © © ®© © © © © 9 0 0 0 0 0 0 0 0 000000 00O0DODODOVDODODODOLOLOODODODOLNOODODODOODODODODODODODODODODODODODODONODL

2. Historique et contexte du projet

40

LES CONTRIBUTIONS ECRITES

Différents moyens d'expression écrite ont &té mis a la disposition des riverains du projet, des
visiteurs du site internet, des participants aux réunions publiques et de toute autre personng
souhaitant donner son avis ou poser des questions,

Le dépliant d'infermation contenait un coupon T détachable 3 retourner par voie postale. Un
coupon T &tait aussi encarté dans les dossiers de présentation du projet et de concertation remis
lors de chague réunion publigue. 26 coupons ont ainsi &2 adresseés a la DREAL Haute-Mormandie

Le site Internet du projet offrait la possibilité aux visiteurs de s'exprimer via les rubrigues « Donnez
votre avis = et « Posez vos gquestions ». Cet espace permettait également de joindre un document
& son message. Du 13 avrl au 31 mai. 27 contributions ont été recueillies, deux dentre elles
contenaient une piéce-jointe.

Le public pouvait également sexprimer sur le projet en adressant un courrier libre 3 la DREAL
Haute-Normandie. Un courrier a 8té regu,

Desformulaires dtaient i la disposition des participants aux réunions publiques. Quatre formulaires

ont éte remis.
e
i Tl i ot e fpralins
| b e BT Fiuadeal ene sa. puss ssslels

: __;.Et.:n-.hm_u_n-yp‘. :
T T e

|2 ~r 73w e ——

e T

ot podlen Sy vy
i b0 drpmommie)

s
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P i et e TR e b
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3 La participation a la concertation

Avec maoins de cent contributions, la concertation sur le projet d'aménagement des accés définitifs
du pont Flaubert en rive gauche de la Seine a fait l'objet d'une mobilisation relativement faible au
regard des moyens d'expression mis a4 disposition.

Le public des réunions étalt composé de riverains et d'habitants davantage venus s'informer gue
debattre, le sujet ne cristallisant pas d'oppositions. Les parties prenantes [assocations, partenaires
sOCio-aconomiques, etc,) avaient été largement consultées dans la phase préparatoire | elles
navalent donc pas d'enjeux de présence particuliers & ces réunions et se sont peu déplacées
A linverse, les collecthatés partenaires du projet ont &té fortement représentées, el en particulier
la Métropole Rouen Normandie.

La météo clémente n'a pas favorisé la participation ausx réunions.

Interventions lors des réunions publiques 32

[Coupons T 26
Cantributicns sur le site Intermet i
‘ Courriers libres i
Formulmres. 4
TOTAL %0

Tableau récapdulail du nombve d aves (ecrits ef ordux) recusils pendant la concerfalion

La diversité des moyens d'expression mis & la disposition du public a permis d'optimiser le nombre
de contributions et, grace a Internel. de diversifier leur origine geographigue lcommunes de la
Métropole Rouen Normandie et du département de la Sene-Maritime]

Dutre les principaux themes qui ont élé abordés au cours de la concertation {voir chapitre 3,
celle-ci a été Foccasion d'évoquer des projets connexes  celul des accés définitifs © la future ligne
de transports en commun T4, le pdle multiservice du Grand Port Maritime de Rouen., mais surtout
I'Ecaguartier Flaubert,

La présence du Président et de représentants de la Métropole Rouen Mormandie & toutes las
réunions a permis de répondre 3 ces guestions et de resituer le projet des accés définitifs du pont
Flaubert dans son contexte urbain plus large.
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La concertation sur I'aménagement des accés définitifs du pont Flaubert, rive gauche, a fait
ressortirun large consensus autour du projet, Le public a posé des guestions, fait des remarques
et exprimé des inquigtudes, mais il s'est majoritairement exprimé en faveur de la réalisation de la
nouvelle infrastructure, vue comme essentielle pour la métrapole rouennaise.

Les enjeux présentés par I'Etat ont 8té partages, et en particulier le fait que le projet !
« finalize les raccorderments du pont Flaubert 3 Sud 111, gui ne sont aujourd’hui pas performants ;
« ameélore e lien entre Sud et UA 150 par la continuité du parcours |

= contribue au développement de |'Ecoguartier Flaubert, qui s'ancre au pied du pont

Les attentes fortes des habitants en matiére de fluidification du trafic et de réduction des
embouteillages dans la metropole rouennaise ont souvent eté evoquées pendant la concertation,
amenant le maitre d'ouvrage & préciser que |e projet

« ne constitue pas un & contournement Ouest » © il est un élément supplémentaire du réseau
urbain et un projet complémentaire au projet de liaison A 28-A 13/Contoumement Est de
Rouwen ;

= M'a pas vocation a induire des flux de circulation supplémentaires
Le soutien du projet ayant souvent été associé au souhait que son exécution soit rapide, lenjeu de

la limitation des impacis du chantier a permis de faire mieux comprandre les raisons du phasage
des travaux et de la longueur du calendrier,

Sila réalisation du projet ne fait pas débat, plusieurs points de vigilance ont é1é mis en avant par les
dlus, les responsables économigues et les habitants

La critique salllante (en particulier dans les avis exprimés sur Internet et au cours de la quatrieme
réunion publique) tient au fait gue la nouvelle infrastructure permet d'ameéliorer la situation sur la
rive gauche mais ne résout pas celle de la rive droite

esses eSO OOBEOEOSRERORROON
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Al Le soutien du projet

Trées nombreuses ont été les expressions de soutien du projet, la réalisation des accas définitifs du
pont Flaubert, nve gauche, élant considérée comme une nécessité powr fluidifier la circulation
dans le secteur, Souvent, les personnes ayant formulé ces avis ont regretté que le pont Flaubert
r'ait dailleurs pas banéficié de ses infrastructures de raccordement définitives das sa construction

Verbatims (extraits) :

En réunion publigue :

s o Cotte infrastructure est attendue. Etant donnd la situation existante (pont inachevé,
accés provisoires, embouleillages), je suis salisfait que I'Elal, appuyé par les collectivités,
propose des solutions pour améliorer le quotidien. » (Frédéric SANCHEZ, Président de la
Metropole Rouen Normandie at Maire du Petit-Cuevilly}

« & Je tiens & souligner le chemin parcoury depuiz février 2013 et la visite de Christian
Cuvillier, Ministre des Transports & I'époque, gui avait annance Nengagement de "'Erar
a4 hauteur de 100 M€ sur la base duquel les collectivités territoriales = el notamment la
Région Haute-Normandie - se sant engagees elles aussi pour financer cette infrastructure,
Le Contrat de Plan Etat-Région 2015-2020 monire que ces engagements ont &é tenus, »
[Micolas MAYER-ROSSIGNOL, Président de la Région Haute-Narmandie}

= & Ce projet va densifier la métropole, fluidifier la circulation... Tout cela doit se dérowler sur
les 20 prochaines années, faisant de la Métropole Rouen Normandie la capitale régicnale
dvidente. » (Bertrand BELLANGER, Vice-président du Départernent de Seine-Maritima)

= ¢ Pour la Métropale, ce projet est pricritaire. » [Marc MASSION, Maire du Grand-Quevilly)

Par coupon T:

= & Le projet de raccordement du pont Flaubert & la Sud Il est selon maoi un excellent projet
quf améliorera la Muidité du trafic. =

= & Concernant ['utdité des nouveaux acceés au pont Flaubert, aucun probléme,
Clest une nécessite, »

= & Excellent et eén fait indispensable au pomt od on én est [ »

= [ est absolument nécessaire que la Sud [l puisse prévoir une bratelle d'acces directe
au pont Flaubert. »

« & Tribs blan ce projel, cela semble plus que nécessaire car on voit Bien en arrivant
au rond-point gque lactuelle circuiation n'est pas bien studige, »

= & Ce projet va dans le bon sens et |y apporie tout mon soutien, Il est juste dommage
gue les délals soient sl longs ¢ gue ces aménagermnents raent pas été congus
dés la création du pont Flaubert »

Sur Internet :

= & Favorable bien sir. »

= & Afin o avoir un trafic plus fluide, je pense qu'il est nécessaire que le flux de circulation
soit continu entre fa Sud et UA 150 fri feu, ni rond point), =

# « Je suwis favorable pour gue le pont Flaubert soit rattache 4 fa Sud . »

= ¢ 'idée esl trés bonne pour la rive gauche, »

« « La réalisation des ravaux de raccorderment sur ta Sud N est une bonne chose,
o aurait aimé que ce sait réaliseé plus 16t =

Sur formulaire :
« & Jestime quil sagit d'un projet promefteur gui participera au désengorgement de | avenue
Jean Rondeaux et doit étre fait tg plus vite possible, ainsi que |'Ecoquartier Flaubert. »
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3 Un projet routier a dimension multimodale

Sagissant de réaliser une nouvelle infrastructure routiére, par définition dédiée a la circulation
automobile et poids lourds, le public a interrogé le maitre d'ouvrage sur les articulations du
projet avec des solutions de transport alternatives a la voiture et au camion : fransparts coltectifs,
transport ferroviaire, déplacements douwx...

La question de la qualité de la desserte qui sera offerte 4 la zone industrialo-portuaire, & I'horizen
de la mise en service du raccordemeant, a également été posée,

Sur Internet :
+ ¢ A ['hewure ol les budgets sont serrés, e choix des investissements favorisant les modes
alternalifs de transports sonf cruciaux, »
=« Laménagernent d'un acces en rive gauche du pont Flaubert ne peut étre dissocié du projet
de nouvelle ligne TEOR du Boulingrin au Zénith qui franchira ta Seine sur le Pont Guillaume-
fe-Conguerant. »
«« Laménagement de Lacceés delinitil en rive gauche ne peut en aucun cas avoir vocalion
a attirer des trafics supplémentaires, Sa vocation doit étre de fluidifier la circulation,
Cela impligue de favoriser et de hater la réalisation des équipements et des infrastructures
gui favorisent le regort modal. = (Guillaume BLAVETTE, Assacation Effet de serre tor-méme)
« « Faut-il encore gue les alternatives a la voilure et au camion soient développees
en paraliéle de ce projet, Cela implique de limiter plus encare F'offre de stationnement
en coeur dagglomération, de développer les parkings périphérigues raccondds au réseau
de fransparts en commun, de favariser le co-voiturage, de prioriser les fransports durables
et les modes doux, =
=« Il est impératif de réaliser au plus vite la higne T4 pour que le projet ait, demain dans
les faits, moins de dysfonctiocnnements, »

En réunion publique :

+ « Jo déplore que ce prajet soif complexifié par une confusion de trafics de diverses natures,
internes et d'échange. » (Guillaurne BLAVETTE, Association Effet de serre toi-méme)

s« Je minguréte pour la desserle des zones porluaires | voies ferrées portuaires, trancheée
couverte, noeud ferroviaire qui est le seul accés possible sur foute [a zone de (a rive gauche
pour les marchandises transportées par voie ferrée. »

« « Je demande sfle report de mobilite envisage pendant la phase des travaux perdurera
aprés la réalisation des acces. malgre [a réduction des trafics. »

ParcouponT:

+ « Jespére gue ce projet sera l'occasion de prévoir des zones de circulation pour les vélos
et les piétons qui ont ét¢ malheursusement oubliés avec le pont Flaubert. »

s« Il faut prévor une piste cyclable avec un acces sécurisé digne de ce norm afin de favoriser
le développement des transports secologiguess toul en garantissant ['intégrité physigue
des usagers. »

« « Le projet est incontestable mais doit saccompagner d'achions/projels en faveur des modes
douxfactifsfcollectils. »

Sur formulaire :

« « E5f-il prévy, comme pour le pont Chaban-Delmas a Bordeaus, un mode de déplacement
dowx (piétons, cyclistes el transports en commun) exclusivement sur une vole en site propre
dans chaque sens de circulation sur le pont Flaubert 7 »

Aménapement des accés définitils du pont Flaubertenriwegauchede o Seime ® B B @ B O S B D B B 0 @




000000000000 O0OOOOOLOOOOOOLOOLOLOLOOOOOOOOOLO®O®O®O®O®O®O®O® O O O®DOossierdenquéte préalable a la déclaration de projet « Piece | : Bilan de la procédure de concertation préalable

 E R R RN EENENNNENNNENNNHENMNHNERNRNHNNRNRHSNHNHN ]

LES REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE :

La dimension multimodale du projet a été rappelée.

La nouvelle infrastructure permettra daméliorer les accés aux installations portuaires et
fluviales grace a I'échangeur vers ['ilot central de I'Ecoquartier Flaubert congu pour irriguer
le secteur,

Le projet est cohérent avec les ambitions de la Métropole en matiére de développement des
transports en commun. i est articulé avec le projet de ligne Arc Nord-5ud/T4 devant relier
le nord et le sud de l'agglomération en empruntant lavenue Jean Rondeaux ; ligne dont
l'effre de services sera essentielle pendant les phases les plus sensibles pour la circulation,
Il intégre également la réalisation de la ligne T5 prévue pour desservir la future nouvelle gare
de Rouen, 'Ecoquartier Flaubert et le pdle d'échanges du Mont-Riboudet en empruntant e
pont Flaubert.

En outre, le raccordement permet de conserver les réseaux ferroviaires assurant la desserte
des activités portuaires, logistiques et industrielles, et préserve le passage de [a future ligne
nouvelle Paris-Normandie.

N Les acces définitifs du pont Flaubert rive droite

Principalermnent sur Internet et lors de la réunion publique de synthése du 27 mal 2015, le sujet
des accés définitifs du pont Flaubert rive droite a émergée de la concertation. De fait, le projet qui
gtait présenté au public est circonscrit aux accés situés rive gauche, Sans remetire en cause la
nacessité de ce raccordement direct a Sud 11l, des personnes = et en particulier des élus - ont dit
leur incompréhension que l'achévwement du pont Flaubert ne soit pas réatisé dans son ensemble,
Line partie des intervenants a également regrettd que fa pricrité ait été donnée & la rive gauche sur
la rive drodte alors que, selon eux, les problématiques de circulation seralent plus prégnantes sur
la nve droite. D'une maniére générale, |l a été demandé qgue les études pour la rive droite soient
considérdas Comme une urgence,
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En réunion publique :

« « Concernant {a rive droite, le travail est & poursuivre et 8 approfondir. Des inquidtudes
ont éte exprimées. Il est souhatable que cet enjeu soil aborde toul de suite | les crédits sont
prévus dans les études, if faut les engager sans délai pour avancer aussi vite gue possible
sur ce sujet, conformément aux souhaits des citoyens. » [Nicolas MAYER-ROSSIGNOL,
Président de la Reégion Haute -Normandie)

« « e grand absent est le chalnon manquant de [a rive droite. On se donne les moyens
sur la rive geuche | i conviendrait de le fairg aussi sur [a rive droite pour connecter dune
marfére plus structurante la téte Nord du pont Flaubert 4 ['A 150, car la chicane rouligre
est un non-sens, » (David LAMIRAY, Maire de Maromme]

« « [l est nécessaire, dans un second temps, daménager les accés Nord, La question
des financernents étant trés difficile, il faudrait rechercher des pistes d'éconamie,
et degager des priorités dans [es projels menes au niveau de la Métropole. =
(Gilbert RENARD, Maire de Bois-Guillaume et Conseiller métropolitain)

s « Est-il préve daméliorer la sortie du pont cdlé A 150, car celtte sortre est awjourd hu
un gouwlol d'étranglerment 7 »

=« Je pense qu'll aurait été plus judicieux daménager la rive Nord avant [a rive Sud,
comple lenu des embouteillages le soir pour rejoindre Lo e Nord. »

Sur Internet :

« « Les aménagerments de [a téte sud du pont Haubert ne suscitent aucune remargue
particuliere, et le giratoire du carrefour de la Motle ou la trémie ont déja améliore [a
circulation, Le seul probléme est qu'ils ne doivent pas différer ceux de la téte Nord pour des
raisans de sécurle, ef on peul regretter que la concertation ne porte pas Suss sur i3 éle
Nord © un pont, c'est deux nives | Les ameénagements de la [éte Nord sont d'une trés grande
urgence ef ne peuvent étre reportés, pour des raisons de priorités budgétaires mal évaluées,
a4 un horizon de 10 ou 20 ans. » (Dominigue GAMBIER, Maire de Déville-lés-Rouen)

« & Qluid de [a llaison entre le pont Flaubert ef I'A 150 gui se fait sur une seule voie 7
Le prajet ne peut dcarter op paint qui, 5°i n'est pas pris en comple, ne répandra pas
a l'objectif de flurdifier la circulation sur Uaxe Sud Il = A 150 »

« « U'idée est trés bonne pour la rive gauche. Cependant y aura il un aménagement a faire rive
droite car on passe de deux voies & une, ce qu provogue towjours des bouchons le soirs, =

« « Rien pour ['entrée sur lautoroute de Barentin.., Oue pense=-t-an régler si l'on ne fail nien
powr fiuidifier la circulation sur [a rive drode 7 =

» « Reste que les usagers sont lowours bloqués au Nord par une réduction de voie
et un raccordement non aboutt. »

« « La sortie en entonnodr du pont Flaubert vers [autoroute de Barentin sera-I-elle modifige 7 »

ParcouponT:

« « Et rive drogite 7 Des aménagements sont-ils emvisages 7 »

= u Jo commenceras rive droite en premier car rien ne sert dameéliorer Faccés d'un odté
sl 'on ne pewut le traverser. »

« & Cote rive droite il est indispensable de prévoir I"élargissement de [a vole daccés 81" A 150,
ceci est actuellement un engargement provoquant des ralentissements fidem pour l'accés
au pont depuis (A 1501 »

Par courrier :

=« Considérant ce projet comme une véritable urgence économigue et sociale powr Rouen
et san agglomération. la FRTP regrette que 'ensemble des aménagements Nord-5ud ne soit
pas traité, la téte Nord du pont n'étant pas programmeée. » (Philippe PIRGUIN, Président de
la Fadération Régionale des Travaux Publics de Normandig)
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LES REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE :

L'Etat a confirmd que le sujet de la rive droite est pris en considération. Un financement est
inscrit au Contrat de Plan Etat-Région 2015-2020 pour réaliser les études d'amélioration des
conditions de circulation au niveau de la téte Nord du pont Flaubert (co-financement Etat,
Métropale Rouen Normandie, Réglon Haute-Normandie).

N a rappelé que, tant pour des ralsons de géne aux usagers que de possibilité de financement,
des travaux importants ne peuvent étre menés simultandment sur les deux rives.

Il & souligné la nécessité qu'un projet urbain global solt défini au préalable pour le secteur
de la rive drofte et que les études sofent coordonndes avec celles du projet de ligne nouvelle
Paris- Normandie.

Al L'intégration du projet
dans son environnement urbain

Dans les avis exprimes, la reconnaissance de la nécessité du projet saccompagne du souci gue
celui-ci sharmonise avec son futur envirconnement urbain. qu sera celui d'un décoquartier.
Les enjeux en matigre d'esthétisme des viaducs et d'intégrabion paysagére de Uinfrastructure ont
i soulignes

Par ailleurs, la question du devenir de la section de Sud Il comprise entre le raccordenent a la voie
rapide et le rond-point de ta Motte, puis lavenue Jean Rondeaux, asouvent dlé posée

En réunion publigue :

= = La Wille du Petit- Quevilly sera vigilante el exigeante sur la requalification du trongen de la
voie Sud I, qui perdra sa vocation acluelle, » (Frédéric SANCHEZ. Maire du Petit-Quewilly
et Préssident de la Métropole Rouen Normandie)

= & Quelle va étre la requalification de Uextrémité de la voie Sud Il 7 »

= & Qe deviendra la partie de la voie Sud I qui va du nouvel échangeur au rond-point
de la Motte 7 »

Par coupon T :

« & Clest urr beau projet mails T faudrait tenir comple de lNécologie. Garder des sorles
de rones vertes un peu comme le long de fa Saine (La Presqu'lle) ou le parc Grammaont,
Lin peu de nature et de beau mélange a l'architecture, »

« & Peut-on envisager de passer sous les voles ferrées plutdl gu'au-dessus ?
Un pont risque d'étre disgracieusx, »

LES REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

L'Etat a assuré gue le plus grand soin sera apporteé a la requalification de {a section de Sud I
comprise entre ["échangeur de Stalingrad et le carrefour giratoire de [a Motte, puis lavenue
Jean Rondeaux. Cette requalification consistera a transformer la voje autoroutiére actuelle
4 2 x 2 voies en une rue urbaine faisant pleinement partie de 'Ecoquartier Flaubert et
bénéficiant d'une circulation apaisée, Elle permettra d'assurer une transition douce entre lg
Petit-Quevilly ef Rouen alnsf que le lfen vers la Seine via le man central et le canal vert et bleu
de I'Ecoquartier Flaubert.

Le traitement archifectural et paysager de la nouvelle infrastructure sera pleinement cohérent

avec les ambitions de I'Ecoguartier Flaubert en la matiére.
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3 Les nuisances acoustiques

Le sujet du bruit a été abordé au cours des réunions publigues par des élus soucieus que |a nouveliz
infrastructure ne nuise pas a la qualité de vie des riverains (habitants du quartier Prévert du Petit-
Cuevilly principalement] et quelle permette méme de réduire le bruit actuel pour les usagers des
quais de Seine. Il a donc été demandé quelles protections phoniques |'Etat prévoyait d'installer e
long du raccordement,

En réunion publique :

» « La valonté annoncée d élre exemplaire en matiére acoustique est un élément impaortant. »
{Micolas MAYER-ROSSIGNOL, Président de la Région Haute-Naormandie}

« « La Ville du Petit-QOuevilly sera vigilante et exigeante sur (3 gqualite des protections phonigues,
pour lesquelles des engagements ont été pris. » [Frédéric SANCHEZ, Maire du Petit-Quevilly
et Président de la Métropole Rouen Normandie)

« « En tant quutilisatrice des guais de la presgu’ile, je souhaite savioir guelles protections
phaonigues sant prévues dans le profet. » {Christine RAMBAUD. Adjainte au Maire de Rouen]

« « Des aménagements antibruit seront-ils prévus le long des quatre vores pour les habitants
de ['écoquartier ¥ »

LES REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE :

L'Etat a exposé les résultats de 'étude diligentde par ses soins pour élablir I"état initial des
émissions sonores dans le secteur du projet et mesurer leur évolution a I horizon de sa mise
en service, mals dgalement dans un délal de 20 ans et en tenant comple des effets cumulés du
projet des acceés délfinitifs et de celui de ['Ecoquartier Flaubert. Cette dtude wisait 4 dvaluer la
nécessité de mettre en place des protections phonigues selon la réglementation en vigueur.

L'étude montre une faible variation des niveaux sonores au droit des zones habitées du Pelit-
Cuevilly, mais des niveaux sonores importants (70 & 75 dB{A) de four / 65 & 70 dB{A) de nuit)
au droit des futures consiructions de 'Ecoquartier (pour = preamier front Bili seulement).

Le maitre d'ouvrage souhaite étre volontariste et exemplaire. Il a donc annoncé qu'l
s'engageait 4 ameéliorer les écrans acoustiques existants au droit de la partie Nord du quartier
Jacgques Prévert du Petit-Quevilly et a installer des protections phonigques sur Uintégralité du
linéaire du prajet (soit environ 2 000 métres).

Lavantage de tels écrans, outre leur fonction acoustiqgue, est de rabatire [a poliution vers ia
chaussée, contribuant & l'exemplarité environnementale du projet.

3 La qualité de l'air et la santé

Le sujet des consequences du projet sur la qualité de Lair et la santé a été aborde de fagon volontaine
par UEtat, ne donnant lew qgu'd deux remargues pendant la concertation.

Sur Internet ;

« « Cot affiux croissant de circulation raura-t-il pas un effet néfaste sur la polluton de Rouen T »

= 2 Afin de pouvoir aménager les voies de crculation dediges pour les bus 3 haut niveau de
service et garantir la continuité des ameénagements cyclables, il est nécessaire de reporter
une part majeure du trafic routier vers te pont Flaubert Il s'agit d'un enjeu de santé publique
dans une agglomeration trés exposés aux pollutions atmosphériques. »
(Guiltaume BLAVETTE, Association Effet de serre toi-méme],
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3. La synthése thématique des avis exprimeés et des reponses apportées au cours de la concertation

LES REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE :

Lers de la réunion thématique consacrée aux enfeux emvironnementaux (22 avell 2015),
les premiers résultats de |'étude airfsanté ont été détaillés. Ceux-ci attestent de niveaux
d'émissions d'oxydes d'azote et de particules PM 10 moindres une fois les projets de Ia
nouvelle infrastructure et de 'Ecoguartier Flaubert réalisés.

L'Etat a également précisé quune dtude de risques sanitaires &tait en cours d'élaboration,
et que ses résultats seraient présentés dans le dossier d'enquéle publique préalable & la
déclaration de projet.

N Les travaux et leur durée

Les travaux en tant que tels [leur organisation, leurs conséquences..) ont suscité peu de questions
pendant la concertation, méme pendant la réunion du 23 avril 2015 qui leur était consacrée.
C'est plutdt leur durée [2017-2023) qui interroge un certain nombre de personnes. Le rapport
entre la longueur de la nouvelle infrastructure {1 km) et les 7 ans de travaux annoncés etonne,
Par ailleurs, la volonté que le projet se réalise vite, et en imitant dans le temps les perturbations sur
la circulaticn, est mise en avant

En réunion publique :

= & Jans le débat, gquelgues éléments se dégagent parmi lesquels le délai du projet. Il paralt
trés long aux citoyens ;| je vous avais également exprimeé celle précccupation. Ce délai peut
se comprendre au regard de la ndcessité d'assurer la continuité de [a circuwlation. Mais les
deux éléments sont &8 mettre en balance. »
{Micolas MAYER-ROSSIGNOL, Président de la Région Haute-Narmandie)

s o Jestime gue § & 7 ans de travaux, c'est trés long méme si le projel est important
et un peu complexe. Je pense qu'll est possible de trouver des phasages el sclutions
permettant de gagner du temps pour réduire [a géne occasionnée, vaire le codt du projet
Je suggére d'emvisager des solutions par ripage. déplacement, préfabrication, »
[Daniel CORMET, Président du Club Elan et Administrateur a la Fedération Regionale
des Travaux Publics)

s o Je souhaiterais revenir sur les clauses d'insertion soclale évogquées dans les futurs
marches de travau, el souligner gue cet élement important mérite une restitution,
avec un bilan secial. pour un retour de l'information. »
(Francis BiA, Haute-Normandie Nature Envirennement]

Sur Internet :

e o Mo comment sur les délais, toul simplement dnormes pour un s pelit lindaire.
Je ne comprends pas un tel délai d'attente pour les automobilistes. »

= ¢ Avez-vous consclence que ces travauy vont, pendant § ans, nuire considérablement
4 la circulation de Nagglomeration rouennaise aux heures de pointe 7
MNe pouvez-vous pas essayer de gagner du temps sur vas plannings 7 »

Par coupon T:
= a Pourguad 4 ans de travail 7 Autant que la canstruction du pont et ses abards, »

Par courrier
=« La FRTF regrette que le calendrier d'exéculion ne soif pas acceélére dans une mesure
que la technigue ot le savoir-falre des enlreprises pourralent assez aisdment permettie
Cetle accélération permettrait tout & la fois de réduire les nuisances liées auw chantier
el de remeédier dans les meilleurs délais aux problématiques de circulation. »
[Philippe PIRGUIN, Président de la Fédération Régionale des Travaux Publics de Normandie)
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Sur formulaire :
« « Jestime que le chantier va engendrer 8 ans de galere. »

LES REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE

Laménagement des accés définitifs du pont Flaubert, en rive gauche de la Seine, représente des
travauy conségquents ligs a la technicité du projet fouvrages d'art complexes), a ses conlraintes
particulidgres {localisation en milleu wbain, nécessité de maintenir les fonctionnalités des
acces actuels du pont pendant le chantier...) et & ses articulations avec plusieurs autres projets
développds dans le secteur.

La durde prévisionnelle du chantier est la conséquence directe de la décision du mailre
d'ouvrage de privilégier la limitation des impacts des travaux sur la circulation routiére et
ferroviaire,

Piusieurs objectifs prioritalres sont recherchés ;

= grganiser le chantier pour assurer en permanence la continuité de la circulation
entre le pont Flaubert et la vole rapide Sud Il ;

» réaliser par anticipation certaines voiries de ['Ecoquartier Flaubert ;

= phaser le chantier pour pouvoir mettre en service réguliérement une partie
des nouvelles infrastructures |

= maintenir en permanence la circulation sur le pont Flaubert (sauf pendant de bréves
séquences nocturnes) !

= prévolr des ftinéraires élargis de déviation el de délestage adaptés a chaque phase
de travaux.

Pour mémaoire, les flux de circulation actuels sont de 55 000 wéhiculesffour sur le pont
Flaubert et de 80 000 véhiculesfour sur la vole rapide Sud Il

Le maitre douvrage a souligné |'importance de la phase de préparation des travaux,
lanticipation étant un facteur-clé pour le bon déroulement du chantier et la minimisation de
ses impacts sur les activités économigues et la circulation, Cette phase de préparation a déja
été lancée & travers ["élaboration de ['ordonnancement détaillé des travaux, la coordination
engagée avec les autres porteurs de projet voising, le dialogue Initié & travers différents
comités (partenaires économigues, monde associatif. gestionnaires de voiries et réseaux de
transport).

Ce dialogue va se poursuwivre, et des groupes de travail spécifigues vont étre mis en place,
dés lautormne 2015, avec les services gestionnaires de voirie et des réseaux de transport ainsi
que les riverains {entreprises comme particuliers).
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Al Le coiit du projet

Les 200 ME nécessaires pour réaliser le projet ont suscité des remarques de la part des participants
a la concertation, principalement des internautes.

Sur Internet :

= o Ce projel & prés de 200 ME est trop élevé pour les contribuables. A 'heure o les budgets
sont serrés, le choix des investissements favarisant les modes alternatifs de transports
est crucial, »

s ¢ 200 ME pour ne pas satisfaire cet objectil laméliorer la llalsan entre le pont Flavbert
et [A 150, est-ce raisonnable 7 »

= « Je reste trés surpris du codt snarme engendré par 500 m de voie nouvelle quand 18 kms
de la défd trés chére autoroute A 150 ant colté 240 ME, avec un avrai= ouvrage dart
e viaduc de lMustreberthe. »

= o Je ne pense pas gue la modification a réaliser vaille la peine. considérant le colt que cela
représente el la petite modification de trajet. Bien d'autres arménagements et réflections
de voiries seraient nécessaires et plus utiles, avec 200 miltions | »

En réunion publigue :
= & Je trouve gque la solution daujourd hui n'est pas cptirnale en maliére de codt, de délai
et de perfermance. » (Daniel CORMNET. Président du Club Elan.

Par coupoen T:
= & 200 millions d'euros pour 3.5 kms e

LES REPONSES DU MAITRE D'OUVRAGE :

L'Etat a rappelé pourquoi le projet, qui représente une infrastructure d'un kilométre de
longueur, constitue un investissement important et proportionng aux enjeux,

Drabord, il s'agit d'un projet de haute technicité composé de trois ouvrages d'art successifs,
inscrit dans un miliew contraint (raccardement du projet @ des infrastructures fortement
circulées, situation des sols) et congu avec l'objectif de limiter 'ernprise au 5ol pour permettre
d'optimiser 'espace foncier au bénéfice de ['Ecoguartier Flaubert,

Ensuite. l'exigence majeure de maintien des activités économiques pendant le chantier et
de limitation de la géne cccasionnée aux usagers fait que les (ravaux seront menes sans
interrompre la circulation, selon un phasage trés fin.

Enfin, il s'agit d'un projet exemplaire sur le plan environnemental, comprenant notamment [a
mise en place d'écrans acoustiques sur toute sa longueur.
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3. La synthése thématique des avis exprimés et des réponses apportées au cours de la concertation
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3 La concertation

Au cours de la concertation, un avis s'est exprimé de fagon critigue sur les conditions dans
lesquelles s'est déroulée la concertation,

En réunion publique :

= & Pourguoi, compte tenu du budget éleve, la Commission Nationale du Débat Public ([CNDP)
n'es pas chargée de cetle concertalion, ou pourquad [a solution d'une concertation avec
garant, comme pour celle du Confournement Est de Rouen, n'a pas éteé choisie 7 »
(Guillaume BLAVETTE, Association Effet de serre toi-méme)

LA REPONSE DU MAITRE D'OUVRAGE :

L'Etat a rappelé qu'il ne revenait pas au maitre d'ouvrage de choisir £°il y aurait débat public ou
pas, Ce sont les dispositions du Code de "Environnement* qui s'appliquent. Pour les réunions
publigues, la présence d'un animateur-modératewr garaniit [a newtralité des échanges.

* Uamdnagemont des accés défintifs du pont Flaubert en rive gavche dela Sewne est un projet qui entre dans
e champ des dispositions des articles L 121-8-1 et R.121-2 du Code de UEnvironnement. 5'agissant o 'une.
opération dont le monfant est compas entre 150 et 300 milions d'euros, ses objectifs el caracidristigues
essenbielies dorvenl &tre rendus publics par le maitte d'ouveage du proget, ce guea eid fant tes 17 e 16 mar 2015
par vive de presse nationale ef locale
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4. Les enseignements de la concertation pour la maitrise d'ouvrage
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A l'issue de la concertation, le maitre d'ouvrage a retenu un certain nombre de points d"accord
autour du projet permettant d'engager les prochaines étapes.

LE PROJET EST ATTENDU ET PARTAGE

Une large majorité des participants a la concertation a confirmé la nécessité de réaliser les accés
définitifs du pont Flaubert rive gauche. Les objectifs de finalisation des raccordements du pont &
Sud NI, daméliaration du lien entre les deux rives de [a Seine et de contribution au développemeant
de |'Ecoguartier Flaubert ainsi gu'a laccessibilité des installations industrialo-portuaires sont
massivement partagés,

LITINERAIRE PAR LE PONT FLAUBERT NE CONSTITUE PAS

LN B N N N N N E N NNEMNZSESHSNDSHMN.SESE.:NH;EH-BRJ;§N) UNCGNTGURNEMEHT

Le pont Flaubert relie deux infrastructures radiales (Sud Il et A 150) fortement circulées, qui
desservent une zone urbanisée située a proximité du cceur de la métropole. La réalisation de
ses acces définitifs rive gauche ne constituera pas un contournement. Le projet est pleinement

= complémentaire au projet de liaison A 28 - A 13/Contournement Est de Rouen
Les enseignements

5 LE PROJET PARTICIPE A LA REALISATION D'UN GRAND PROJET URBAIN
de la CO n ce rtatl 0 n Il est congu en cohérence avec le projet de I'Ecoquartier Flaubert porté par la Métropole Rouen

Normandie. La requalification en voirie urbaine de Uextrémité de Sud Il comprise entre |'échangeur
de Stalingrad et I'avenue Jean Rondeaux favorise la transparence urbaine et assure l'accés privilégig

[ ] po u r la m aTtri S e d 'Ouv ra g e a la Seine du secteur Nord du Petit-Quevilly,

LE PROJET EST VOLONTARISTE SUR LE PLAN ENVIRONMEMENTAL

LA A AR R EERERRS A o A A R AR AR Rl R AR R L' Etat prend toutes les dispasitions permettant de limiter les impacts sur U'environnement et le cadre
de vie, Qutre ses obligations, il fait, en particulier, le choix d'installer des protections phonigues sur
l'll'ltlf'gfailtll' du lindaire du projet, [} QVISIgE une qualité environnementale du chantier proche du
niveau permettant une certification.

LE PROJET EST A DIMENSION MULTIMODALE

Le projet s'articule avec la politique de transports en commun de la Métropole Rouen Normandie
qui prévoit les futures lignes T4 et TS, Il permet également de préserver les moyens de desserte
ferroviaire actuels {pour les activités portuaires, logistigues et industrielles) et futurs {ligne nouvelle
Paris- Normandie] du secteur

LES ACCES RIVE DROITE NE SONT PAS QUBLIES

Dans le cadre du contrat de plan Etat - Région 2015 - 2020, intégrant un financement pour les
détudes d'amélioration des accés rive droite, UEtat réitére son engagement & lancer rapidement les
réflexions corréespondantes, en lien avec le prajet urbain d'ensemble du secteur et en partenarnat
avec les services des collectivités intéressées,

LE COUT ET LES ENJEUX DU PROJET SONT PROPORTIONNES

Le projet est de haute technicité et s'inscrit dans un cadre urbain trés contraint, margué agalemeant
par le passé industriel du site. Les travaux vont se dérouler sans interrompre la circulation sur
le réseau de voiries du secteur, et notamment sur le pont Flaubert et Sud I, afin de préserver
les activites économigques et de limiter la géne des automaobilistes. Les conséquences en termes
de bruit seront minimisées par la mise en place d'écrans acoustiques sur toute la longueur de
linfrastructure

[ E RN R NN NN N NN NN NN N LA PLUS GRANDE ATTENTION SERA PORTEE A LA PHASE « TRAVAUX »

Anticipation du chantier, crdonnancement fin, coordination avec les autres chantiers du secteur,
mailrise des génes occasionnées, information maximale et transparence absolue constituent les
exigences que se fixe la maitrise d'ouvrage.
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5. Conclusion
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En conclusion, I'Etat, maitre d'ouvrage, considére que la concertation menée en avril-
mai 2015 a confirmé intérét du projet, son utilité et la nécessité de sa réalisation dans les

meilleurs délals. En nsdquence, i va poursuvre les ¢tudes et préparer Uétape suivante,
a savolr Venquéte publiqgue menée au titre du Code de I'Environnement.
a Cette enquéte publique est prévue au premier semestre 2016. Elle portera dgalement
‘ OnClu S!O" sur la demande d'autorisation au titre de la loi sur I'Eau et sur la mise en compatibilité
L documents d'urbanisme (plans locaux diurba % communes du Petit-Cuevilly
et Rouanl.
L N I B BN B BN A N B B N B N N NN NN NN NNENNNEREHNHMNHEHSNHEHSEHNHNH;EHN! ; . ; - ; .
Lenguéte publigue est le préalable 3 déclaration de projet qui permattra de statuer sur
lintérét public majeur du projet,

En termes de méthodologie pour la suite du projet, U'Etat prend Uengagement de poursuivre

o

le dialogue avec les ¢lus, repr ntants « amiques, &5 représentants associat
les représentants du secteur du transport routier et portuaire et les riverains.

Lobjectif est de faire en sorte que e projet, attendu, soit partage et porté par tous dans la
durée.
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Ministire de I'Ecologie, !
du Développement durable
et de I'Energle

Service Déplacements,

DREAL Haute-Normandie \
Transports Multimodaux et Infrastructures

2 rue Saint-Sever
TEO32 Rowen Cedex
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