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1 Objet du dossier : Mise en compatibilite
= du Plan Local d'Urbanisme de Petit-Quevilly



m Préambule

Le projet visé par le présent dossier se développe en Seine-
Maritime, au cceur de la Métropole Rouen Normandie.

Il est réalisé sous maitrise d'ouvrage de l'Etat — Ministére
de l'Environnement, de |'Energie et de la Mer, représenté
localement par la Direction Régionale de l'Environnement,
de '’Aménagement et du Logement (DREAL) agissant pour le
compte de la préféete de la région Normandie.

Le pilotage de ce projet est confié au Service Mobilités et
Infrastructures (SMI) de la DREAL.

Ce projet des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche
de la Seine désigne la création d'une nouvelle infrastructure
routiere d'une longueur de 1,1 km (2 x 2 voies) permettant une
liaison directe entre la voie rapide Sud Il (RN338) et le pont
Flaubert (RN1338) en substitution de la liaison actuelle, dite
« fonctionnelle », issue de la mise en service consécutive de
la Sud lll (en 1997 et 2003) et du pont Flaubert (en 2008), et
passant par les giratoires de la Motte et de Madagascar.

Lemprise de ce projet routier étant située sur les communes
de Rouen et de Petit-Quevilly, les documents actuellement
applicables en matiere d'urbanisme au droit de cette zone sont
les suivants :

» Plan Local d'Urbanisme (PLU) de Rouen (version révisée
le 27/01/2012 incluant la modification du 10 octobre 2016) ;

« Plan Local d’Urbanisme (PLU) de Petit-Quevilly (version
incluant la derniere mise en compatibilité du 3 mai 2016).

Comme on peut le constater sur le schéma ci-contre, ce projet
routier s'inscrit par ailleurs, en interface directe avec le projet
de ZAC éco-quartier Flaubert.

Or, dans le cadre de ce projet de ZAC, une procédure de mise
en compatibilité a récemment été réalisée par la Métropole
Rouen Normandie pour apporter les modifications nécessaires
au Plans Locaux d'Urbanisme de Rouen et de Petit-Quevilly,
et ainsi autoriser les constructions et occupations des sols
résultant du projet de renouvellement urbain de 'éco-quartier
Flaubert.

Cette procédure de mise en compatibilit¢ des documents
d'urbanisme a été portée sur lintégralité du périmetre de la
ZAC éco-quartier Flaubert représenté en bleu sur le schéma
ci-contre (68 ha) au sein dugquel ont été retirées les emprises
du projet des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche
de la Seine (3 ha), soit emprise globale de 65 ha.

Afin de permettre la mise en ceuvre du projet des accés définitifs
du pont Flaubert en rive gauche de la Seine et redonner une
certaine cohérence au réglement graphique des PLU de Rouen
et Petit-Quevilly, une procédure de mise en compatibilité
savere donc nécessaire.

Conformément a larticle L.153-54 du code de l'urbanisme,
l'enquéte publique portant sur la déclaration de projet, porte
également sur la mise en compatibilité des documents
d’'urbanisme.
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Le présent document (piece G.2 du dossier d'enquéte
publique) porte sur la mise en compatibilité du PLU de Petit-
Queuvilly avec le projet des acces définitifs du pont Flaubert en

rive gauche de la Seine.

Une synthése de ce document est insérée en Annexe 1.

[ Eco-quartier Flaubert [ ] Opération d'aménagement de I'éco-quartier Flaubert (périmétre de ZAC) [ Limites communales|

ZAC - Déc. 2015)

[ Emprise des infrastructures associées aux accés définitifs av pont Flauber! en rive gauche de la Seine




m La mise en compatibilité

1.2.1. Textes régissant la mise en compatibilité

Dans la mesure ou la commune de Petit-Quevilly dispose d'un
Plan Local d'Urbanisme, la procédure de mise en compatibilité
est élaborée conformément aux articles L.153-54 a L.153-59 et
R.153-15 a R.153-17 du code de l'urbanisme.

Le contenu du dossier de mise en compatibilité des PLU répond
aux prescriptions, toujours valides, de la circulaire n°87-64 du
21 juillet 1987, précisant ses modalités de mise en ceuvre.

1.2.2.Contexte réglementaire

Conformément a larticle L.153-54 du code de l'urbanisme,
lorsqu’une opération faisant l'objet d'une déclaration de projet
n'est pas compatible avec les dispositions d'un plan local
d’'urbanisme, elle ne peut intervenir que si :

» Lenquéte publique concernant cette opération a porté a
la fois sur l'intérét général de l'opération et sur la mise en
compatibilité du plan qui en est la conséquence ;

» Les dispositions proposées pour assurer la mise en
compatibilité du plan ont fait l'objet d'un examen conjoint
de ['Etat, de létablissement public de coopération
intercommunale compétent ou de la commune et des
personnes publiques associées mentionnées aux articles
L.132-7 et L.132-9.

1.2.3.Champ d'application

Lobligation d'inscrire la faisabilité réglementaire d'une
opération faisant l'objet d'une déclaration de projet dans leur
document d'urbanisme s'impose a toutes les communes ou
EPCI concernés dés lors qu'ils sont dotés d'un tel document et
qu'une procédure de mise en compatibilité a été menée.

Conformément a larticle L.153-55 (alinéa 1b) du code de
lurbanisme, dans la mesure ou la déclaration de projet est
adoptée par |'Etat, la procédure de mise en compatibilité est
organisee par le Préfet de Seine-Maritime.

1.2.4. Déroulement de la procédure

Cing grandes étapes jalonnent la procédure de mise en
compatibilité :

1. Lexamen du dossier par le préfet : Au vu du dossier transmis
par la DREAL Normandie, le préfet de Seine-Maritime engage
la procédure de mise en compatibilité des PLU de Rouen et
de Petit-Quevilly, régie par les articles L.153-54 a L.153-59 du
code de l'urbanisme.

Dossier d'enquéte préalable a la déclaration de projet « Piéce G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

2. Lexamen conjoint par les Personnes Publiques Associées
avant l'ouverture de l'enquéte publique : Les dispositions
proposées par la DREAL pour assurer la mise en compatibilité
des PLU de Rouen et Petit-Quevilly avec le projet faisant l'objet
de la procédure de déclaration de projet doivent avoir fait
l'objet, selon larticle L.153-54 du code de l'urbanisme, d'un
examen conjoint de :

La Région Normandie ;

Le département de Seine-Maritime ;

La Métropole Rouen Normandie ;

Les villes de Rouen et de Petit-Quevilly ;

Les Chambres consulaires (Chambre de Com-
merce et d’'Industrie, Chambre des Métiers, Chambre
d’Agriculture).

Sont également consultées pour avis a leur demande, les
associations locales d'usagers agréées et les associations
agréees de protection de l'environnement.

Cet examen conjoint se traduira par l'organisation d'une réunion
ad hoc a linitiative de |'Etat avant la phase d'enquéte publique.
Le proces-verbal de la réunion d'examen conjoint sera joint au
dossier d'enquéte publique conformément a larticle R.153-13
du code de l'urbanisme.

3. Lenquéte publique : Lenquéte publique portera a la fois sur
la déclaration de projet, sur la mise en compatibilité des PLU de
Rouen et de Petit-Quevilly, et sur l'attribution et retrait du statut
de route express. Cette enquéte publique unique est réalisée
en application des dispositions de l'article L.123-6 du code de
'environnement.

4. Lavis du Conseil Métropolitain : A lissue de l'enquéte
publique, le dossier de mise en compatibilité des PLU est
soumis pour avis au Conseil Métropolitain de la Métropole
Rouen Normandie. Celui-ci dispose d'un délai de deux mois
pour donner son avis. A défaut d‘avis, ce dernier est considéré
comme favorable.

5. La déclaration de projet : La déclaration de projet sera
prise par arrété préfectoral. Des lors qu'elle est prononceée,
la déclaration de projet emporte approbation des nouvelles
dispositions du plan local d'urbanisme.

1.2.5. Contenu du dossier

Le dossier de mise en compatibilité d'un projet avec un
document d'urbanisme comprend les éléments suivants :

* Une note de présentation, définissant sur le territoire
communal considéré les caractéristiques essentielles du
projet soumis a enquéte et précisant dans quelle mesure la
préservation de 'environnement est prise en compte dans
le projet de mise en compatibilité du PLU au regard de la
nouvelle opération.

 Les extraits de la piéce écrite du reglement du PLU portant
sur les zones concernées par le projet : dans la version
initiale du document en vigueur et dans la version revue
pour étre mise en compatibilité avec le projet.

Cette derniere introduit, selon les besoins du projet sur
la commune concernée, les modifications de textes
necessaires dans les différents articles pour autoriser le
projet et toutes ses composantes et en rendre possible sa
réalisation.

» Deux extraits du document graphique du réglement (plan
de zonage) concerné par le projet : dans la version initiale
du document en vigueur et dans la version revue pour étre
mise en compatibilité avec le projet.

Cette derniere fait notamment apparaitre, selon les besoins du
projet, les évolutions de zonage. Elle fait également apparaitre les
éléments figurant sur le document graphique éventuellement
impactés pour les besoins du projet.

1.2.6. Evaluation environnementale

Conformément a larticle L.122-5 du code de l'environnement,
la mise en compatibilité d'un PLU donne lieu a une évaluation
environnementale, excepté lorsque les modifications apportées
ont un caractere mineur.

Selon les dispositions de l'alinéa 1 de l'article R.104-8 du code de
l'urbanisme, ce caractere mineur doit cependant étre apprécié
au préalable par lautorité environnementale, au travers d'un
examen au cas par cas.
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2 Présentation du projet et justification
m de son caractere d'intérét general
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m Description sommaire du projet

Comme précisé en introduction de ce document, les acces du
pont Flaubert rive gauche désignent les voies de raccordement
du pont Flaubert (RN1338) a la voie rapide Sud Il (RN338).

Cet axe constitue l'une des principales artéres pénétrantes a
'Ouest du coeur de la Métropole et permet de desservir son
territoire et de le relier au réseau autoroutier local.

Dés l'origine, la réalisation des acces au « 6e franchissement
de la Seine » était prévue en deux phases :

1. La premiere phase consistait a construire le pont Flaubert et
ses viaducs d'acces et a les raccorder au réseau viaire existant.
C'est la configuration mise en service le 25 septembre 2008
que l'on connait aujourd’hui avec en rive gauche, un ouvrage
qui débouche sur les ronds-points de Madagascar et de la
Motte. Le pont Flaubert n‘est donc pas relié de maniére directe
avec la voie rapide Sud Il

2. La seconde phase, qui s'ouvre actuellement, vise a raccorder
directement le pont Flaubert a la voie rapide Sud lll, et donc a
améliorer la desserte des installations industrielles, portuaires
et logistiques et les échanges au sein de la Métropole ainsi que
les liens entre les deux rives de la Seine.

Le présent projet d'aménagement routier a donc pour objectif
de finaliser les accés au pont Flaubert en rive gauche, et ainsi

de contribuer a la réalisation d'un ensemble d'aménagements
urbains au premier rang desquels figure |'éco-quartier
Flaubert.

N Schéma 3 : Raccordements actuels du pont Flaubert a la Sud Il/
en rive gauche de la Seine (ORTHO IGN - 2012)

Pour que les accés définitifs du pont Flaubert assurent
pleinement leur fonction de transit, d'échanges et de desserte
et qu'ils permettent a l'éco-quartier Flaubert de se développer,
leur conception integre la réalisation d'une infrastructure de
type voies rapides urbaines d'environ 1,1 km équipée d'un
point d'échanges.

Ainsi, le projet prend la forme de trois ouvrages dart situés
entre la téte Sud du pont Flaubert et l'échangeur Stalingrad.

Ilserarelié alal'espace public central de 'éco-quartier Flaubert
(place d’échanges) par quatre bretelles.

La réalisation des remblais et des plateformes routieres s'ac-
compagne de la mise en place d'un dispositif d'assainissement.

8 Schéma 4 : Raccordements futurs du pont Flaubert a la Sud Ill
en rive gauche de Seine (ORTHO IGN - 2012)

ROUEN
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Le projet se dessine donc au travers des quatre grandes
composantes suivantes :

« Le viaduc Pasteur : cet ouvrage d'art d'un gabarit de 6,00
m et d’'une longueur d'environ 120 m permettra d'assurer
le franchissement des voies ferrées et d'une voie urbaine
intégrée a l'éco-quartier Flaubert ;

» 'ouvrage Madagascar : cet ouvrage d'art d'un gabarit
de 4,85 m et d'une longueur d'environ 160 m garantira
le franchissement du boisement humide développé dans
la continuité de l'espace public central de l'éco-quartier
Flaubert et autour duquel se développe les échanges
routiers entre les deux projets ;

« Un ouvrage dart en remblai compartimenté en trois
troncons et permettant de relier le pont Flaubert, l'ouvrage
Madagascar, le viaduc Pasteur et la Sud Il ;

* Le systéeme d‘assainissement pluvial composé d'un
bassin au pied du remblai intermédiaire (rive Ouest) et
d’'un second ouvrage a proximité du viaduc Pasteur.

Les schémas suivants permettent de situer ces principaux
ouvrages et de les localiser par rapport aux emprises
communales de Rouen et de Petit-Quevilly.

Le territoire communal de Petit-Quevilly est donc concerné
par les composantes suivantes du projet routier :

- Le remblai intermédiaire ;
- Le viaduc Pasteur ;
- Le remblai Sud ;

- Le bassin Madagascar
(rétention des eaux pluviales)

- Louvrage Pasteur enterré
(rétention des eaux pluviales).

PETIT-QUEVILLY

‘....l..l................................l..I.l..l...."....l..l.....l..........................'I.l.............'..............’

PONT FLAUBERT Remblail

Ouvrage Madagascar Remblat

Viaduc Pastour Rambla tl"‘ml‘ suom

Place contrale Ouest de
| Péco-quartier Flaubert
_—-‘-——’\—\
|
Cuton e ' |
r-:ﬂ ne nar um “wn
Gt e
::' ne ns “n S

“a ™ .

8 Schéma 2 : Profil en long du projet depuis la rampe daccés au pont Flaubert jusqu’a la Sud Il (Dossier d’études préalables - Notice

géomeétrie et visibilité - DIRNO - Juin 2015)
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m Justification de son intérét général
2.2.1.Préambule

Historiguement, le projet des accés définitifs au pont Flaubert
en rive gauche de la Seine s'intégre en réalité dans un projet
plus global visant a créer une liaison entre la Sud Il et 'A150.

Ce projet de liaison Sud Il — A150, déclaré d'utilité publique
le 28 septembre 2001, a fait l'objet d'une étude d'impact qui
a entre autre permis de justifier de la solution originellement
retenue eu égard aux effets sur l'environnement et la santé
humaine, et aux effets socio-économiques dans le contexte
urbain, social, environnemental et économique a cette date.

Les évolutions intervenues au milieu des années 2000 avec la
cessation d'activités de 'usine Grande Paroisse et le lancement
du projet d'éco-quartier Flaubert par la Communauté
d'Agglomération Rouennaise (devenue Métropole Rouen
Normandie), ont cependant conduit |'Etat & revoir le projet des
acces définitifs rive gauche.

Une nouvelle phase de réflexion a ainsi été engagee entre
l'Etat et ses partenaires (Région, Département, Métropole,
villes de Rouen et du Petit-Queuvilly) sur le raccordement du
pont Flaubert en rive gauche pour en améliorer notamment
l'intégration de ce projet au sein du programme de travaux qu'il
constitue avec l'éco-quartier Flaubert et faciliter les échanges
en situation aménagée.

Le projet fonctionnel ayant été mis en service le 25 septembre
2008, les possibilités de variantes pour un raccordement direct
en rive gauche du pont Flaubert a la voie rapide Sud Il savérent
néanmoins particulierement limitées du fait :

» De l'obligation d‘assurer la jonction aux infrastructures
existantes (viaduc d'accés au pont Flaubert, voie rapide
Sud Il au droit de l'échangeur de Stalingrad) ;

» Des regles de conception géométrique affectées a ce
type de projet.

Dans ce contexte, aucune variante de tracé ne s'avere possible.
Seules des variantes d'insertion dans le site (solution semi-
enterrée, solution aérienne) sont envisageables.

La configuration du projet a ainsi été retenue en tenant

compte de deux enjeux majeurs, a savoir :

- La circulation ;

- La restructuration urbaine du secteur.

2.2.2.Enjeux liés a la circulation

Ensituation actuelle, le projet « fonctionnel » permet de joindre
le pont Flaubert a la Sud Il mais n‘assure pas réellement de
liaison efficace entre ces infrastructures puisque les usagers
rencontrent un tracé aux caractéristiques réduites (virages
serrés) passant par les ronds-points de Madagascar et de la
Motte.

Le projet retenu permet d'améliorer cette situation en opérant
un raccordement direct entre la Sud Il et le pont Flaubert. Les
échanges d'une rive a l'autre via le pont Flaubert seront ainsi
facilités grace a une continuité d'itinéraire offrant, par ailleurs,
un meilleur confort de circulation pour les usagers. De plus,
la configuration retenue permet également d'assurer les
fonctions d’échanges en lien le cceur de l'agglomération, les
zones industrielles, portuaires et logistiques, et 'éco-quartier
Flaubert.

Ainsi, a travers la réalisation du programme de travaux incluant
le projet routier et le réseau viaire de l'éco-quartier Flaubert,
le nouveau schéma de voiries permettra une utilisation

optimale de la capacité du réseau tant pour les flux en transit
que pour les flux d'échanges et intra-métropolitains.

2.2.3.Enjeux liés a la restructuration du secteur

L'émergence du projet d'éco-quartier Flaubert a conduit ['Etat a
réadapter le projet des acces définitifs rive gauche afin d'optimiser
ses fonctionnalités et dassurer une intégration urbaine,
architecturale et paysagére de qualité. Un travail partenarial a donc
été engagé entre la DREAL et la Métropole Rouen Normandie
pour assurer la cohérence entre les deux projets et opérer les
ajustements a chacune des étapes de conception.

Cette réflexion globale portée sur le développement du secteur
a finalement permis d'aboutir, pour ce qui concerne le projet
routier, a la création :

« D'un raccordement aérien (réalisation de viaducs et
d'ouvrages de soutéenement) permettant dassurer une
permeéabilité urbaine ;

« D'un point d'échanges complet (quatre bretelles)
assurant l'ensemble des mouvements permettant de
créer un lien avec le réseau structurant métropolitain et
assurant la desserte de 'éco-quartier Flaubert.
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2.2.4.Conclusion

En configurant le projet des accés définitifs au pont Flaubert
de cette maniére, le maitre d'ouvrage s'assure ainsi de rentrer
pleinement dans les ambitions communes attendues sur ce
secteur, dans la mesure ou l'aménagement répondra aux
objectifs suivants :

* Améliorer le confort de circulation des usagers de la Sud
[Il et du pont Flaubert ;

» Permettre le développement urbain et économique du
secteur traversé par le projet, dont le développement de
"éco-quartier Flaubert ;

« Assurer une desserte efficiente de la métropole
rouennaise depuis le Sud de l'agglomération ;

» Contribuer a une meilleure distribution des flux de poids
lourds desservant les installations industrialo-portuaires.



Sed Beulovsrd de | Earope
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W Schéma 6 : Distribution des trafics en échanges en lien avec l'éco-quartier Flaubert, la zone
industrielle et le cceur de lagglomération
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W Photo 1 : Activités économiques au débouché du pont Flaubert sur la rive gauche de
la Seine
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3 Incidences du projet sur le Plan Local
s d Urbanisme de Petit-Quevilly
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Aménagement des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine

m Préambule

Le territoire de la ville de Petit-Quevilly est couvert par un PLU
qui a été approuve le 15 décembre 2006.

Le PLU a fait l'objet de plusieurs évolutions approuvées
respectivement :

* le 9 décembre 2010 (modification) ;

* le 16 décembre 2011 (modification) ;

* le 12 décembre 2012 (modification) ;

* le 18 décembre 2014 (modification) ;

+ le 3 mai 2016 (mise en compatibilité par DUP).

Ces procédures ont permis des ajustements, précisions ou
corrections entrant dans le cadre de 'évolution « ordinaire »
d'un PLU.

Le dossier de PLU de Petit-Quevilly est organisé en 6 piéces :
» Piece n°1: la Délibération du conseil municipal
» Piece n°2 : le Rapport de présentation

» Piecen®3:leProjetd’Aménagementetde Développement
Durable (PADD)

» Piéce n°4 : le réglement écrit

» Pieces n°5 : les documents graphiques incluant le plan
de zonage

» Piéces n°6 : les annexes

Le chapitre qui suit définit les différentes mesures qui vont
permettre d'adapter les dispositions du PLU en vigueur

de Petit-Quevilly aux caractéristiques du projet des acces
définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine.

On précisera par ailleurs qu'une procédure de révision du
Reglement Local de Publicité du PLU est actuellement en
cours et, que dans ce cadre, le Conseil de la Métropole Rouen
Normandie a délibéré le 23 mars 2016 afin de tirer le bilan de la
concertation et arrété le projet de Réglement Local de Publicité.
Lenquéte publique est programmeée début septembre 2016.

m Rapport de présentation

Le rapport de présentation du PLU n'a pas de portée
réglementaire, toutefois il participe a la cohérence de
l'ensemble. Il est structuré en deux parties, la seconde partie
motivant les dispositions du plan.

Celui du PLU de Petit-Quevilly a été établi en 2006 dans le
cadre de la révision générale du Plan d'Occupation des Sols
(POS) en Plan Local d'Urbanisme (PLU). Il s'agit de la piece 2A
du PLU de la commune.

Le rapport de présentation de Petit-Quevilly a ensuite été
complété par 5 notices (2B a 2F) reprenant les évolutions
induites par 4 procédures de modification (1 a 4) et une mise
en compatibilité ; cette derniere (2F) étant la notice associée a
la mise en compatibilité du PLU dans le cadre de la procédure
de DUP du projet de ZAC éco-quartier Flaubert.

Les évolutions du rapport de présentation qui sont reportées
dans la notice additionnelle 2G associée a la présente procédure
de mise en compatibilité du PLU concernent :

» La présentation du projet des accés au pont Flaubert
(actualisation des données obsoléetes aux pages 26 et 27).
On note qu'aucune incohérence n'est relevée par rapport
a la constitution actuelle du rapport de présentation pour
les références au projet en pages 53, 76, 78, 82 et 88 dans
la mesure ou le projet routier est favorable a la mutation du
secteur Nord pour permettre le développement de la ZAC
eéco-quartier Flaubert ;

» La suppression de la zone UX et de sa justification, en
page 89, 91, 92,93 et 95 ;

» La suppression de 'emplacement réservé ER4 et de sa
justification, aux pages 97, 98 et 110 ;

» Lactualisation de la superficie des zones reportée en
page 108.

Dans la logique d’'évolution du rapport de présentation de
Petit-Quevilly, la DREAL a procédé a la rédaction d’'une notice

additionnelle venant compléter les pieces actuelles du PLU.
Il s'agit de la notice 2G qui est reportée au chapitre 5 suivant.

m Projet dAménagement et de Déve-
loppement Durable (PADD)

Le Projet d'Aménagement et de développement Durable
(PADD) du PLU de Petit-Quevilly est construit autour de quatre
objectifs qui sont les priorités de la politique urbaine de la
commune :

1. Conforter la vocation résidentielle
2. Consolider l'activité économique
3. Améliorer le cadre de vie

4. Valoriser le patrimoine

Etabli en 2006, il s'inscrit dans le cadre de 2 axes stratégiques :

* La reconquéte et la valorisation des espaces urbains
fragilisés que constituent les quartiers d'habitat anciens (les
quartiers Saint Antoine, de la Mairie), les grands quartiers
d'habitat collectif (les quartiers Saint Julien et Nobel),
les grandes friches industrielles et militaires (Tallandier,
Cofrafer, Grouvel...)) ;

» La recherche de synergies avec les projets communau-
taires (Agglo) porteurs de transformations de certains es-
paces de la ville (le secteur Nord avec le projet d'Ecoquar-
tier Flaubert composante rive gauche du Grand Projet Seine
Ouest, le boulevard du 11 Novembre et la place des Char-
treux avec la requalification des entrées de ville, le boule-
vard Charles de Gaulle avec la « petite ceinture verte »).

Cette piece du PLU n'a pas de portée réglementaire, c'est-a-
dire qu'elle n'est pas juridiqguement opposable aux autorisations
d'urbanisme. Toutefois, les dispositions réglementaires doivent
étre fixéesen cohérence avec le PADD, selon les grands secteurs
fonctionnels du territoire selon le code de l'urbanisme.
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Dans le PADD de Petit-Queuvilly, trois grands secteurs d'actions
sont définis et localisés sur la carte en page 3 :

1. Un secteur de transformation urbaine au Nord, résultant
de la réalisation du 6éme franchissement (actuel pont
Flaubert) et des mutations du secteur Seine Ouest ;

2.Un secteur de reconquéte urbaine au centre, qui sappuie
sur les potentialités offertes, la reconversion d'espaces
désaffectés et l'identité des quartiers pour développer un
espace résidentiel et de service de qualité ;

3. Un secteur de requalification urbaine au Sud, qui tire
parti des opérations de réaménagement des places et des
voies structurantes pour améliorer 'environnement urbain
des quartiers et établir de nouveaux liens.

La délimitation des secteurs dactions a été établie en
considérant la coupure urbaine formée par la SUD IIl qui forme
la limite entre les secteurs 1 et 2 au Nord, isolant du reste du
territoire le site de transformation urbaine Seine Ouest.

Le projet des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche
de la Seine est donc d'ores et déja inscrit dans le secteur n°1

de transformation urbaine inscrit au PADD de Petit-Quevilly.
Aucune adaptation du PADD ne s'avere donc nécessaire.

8 Un secteur de quaification urbame

<QEP Lasons

Gud>  Bame franchssement

ROUEN CENTRE

ROUEN
Saint Julien
Jardin des

SOTTEVILLE-
LES-ROUEN

T

N Schéma 7 : Secteurs d'actions (PADD de Petit-Quevilly)
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m Dispositif réeglementaire

Selon le code de l'urbanisme, « le reglement et ses documents
graphiques sont opposables a toute personne publique
ou privée pour l'exécution de tous travaux, constructions,
plantations, affouillements ou exhaussements des sols, pour la
création de lotissements et l'ouverture des installations classées
appartenant aux catégories déterminées dans le plan ».

En conséquence, les dispositions réglementaires doivent étre
fixées en cohérence avec le PADD.

3.4.1. Réglement graphique

Depuis la mise en compatibilité du PLU de Petit-Quevilly avec
le projet de ZAC éco-quartier Flaubert, l'emprise du projet des
acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine est
concernée par les zones suivantes : UB2, UC, UX et UY1.

On se référera a la présentation générale des zones ci-dessous
et a l'extrait du plan de zonage actuel du PLU ci-contre.

« UB2 (chapitre 2) : zone a vocation résidentielle
principalement d’'habitat collectif dense, destinée a
accueillir la composante plurifonctionnelle du projet
d’éco-quartier Flaubert ;

« UC (chapitre3) : zone a vocation résidentielle
principalement de petits collectifs et d’habitat individuel
dense, implantés en ordre continu ou discontinu ;

« UX (chapitre 7) : zone limitée dans son développement,
dans l'attente de l'approbation d'un projet d'aménagement
global sur le site de « Seine Ouest » ;

« UY1(chapitre 8) : zone a vocation d’accueil principalement
d‘activités industrielles, artisanales, d'entrepdts, de bureaux
et de commerces qui concerne deux ensembles de terrains
seépareés, localisés de part et d'autre de l'ouvrage des accés
définitifs au pont Flaubert.

AWt 7 ameven
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— Ve—
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— Pemeen ARY

Limites 5.

mmunales

P
L -

Emprise des infrastructures associées aux accés ;
rt en rive gauche de la Seine

W Schéma 8 : Extrait du plan de zonage actuel du PLU de Petit-Quevilly suite a la mise en compatibilité avec le projet

de ZAC éco-quartier Flaubert
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3.4.2.Réglement écrit
3.4.2.1. Dispositions applicables a la zone UB2

Lemprise du projet concernée par le secteur de zone UB2 du
PLU de Petit-Quevilly correspond a l'ouvrage enterré Pasteur
qui assure le tamponnement des eaux pluviales d'une partie de
Uinfrastructure routiere.

Or, en secteur de zone UB2, le réglement autorise :

« Les affouillements et exhaussements du sol nécessaires a
l'aménagement de la zone, aux constructions autorisées ou
liés aux équipements d'infrastructure. » [chapitre 2, section 1,
article 1.6]

Le projet est donc compatible avec le reglement du secteur
de zone UB2.

3.4.2.2. Dispositions applicables a la zone UC

Lemprise du projet concernée par la zone UC du PLU de Petit-
Quevilly correspond au viaduc Pasteur et au remblai Sud.

Or dans la zone UC, le réglement stipule que sont interdits :

« Les affouillements et exhaussements du sol d'une superficie
supérieure a 100 meétres carrés et d'une hauteur, s'il sagit
d’'un exhaussement, ou d'une profondeur dans le cas d'un
affouillement, excédant deux metres. » [chapitre 3, section 1,
article 1.6]

Dans la mesure ou le remblai Sud des accés définitifs du
pont Flaubert excéde 2 meétres de hauteur et s'étend sur
une superficie supérieure a8 100 m? le projet n'est donc pas
compatible avec le reglement de la zone UC.

Par conséquent, pour que le projet puisse étre compatible avec
leréglementde lazone UC, il conviendra d'ajouter une mention
spécifique a larticle 1.6 (chapitre 3, section 1) autorisant la
réalisation d‘affouillements et exhaussements du sol dans le
cadre de 'aménagement de l'infrastructure routiere.

Cette mise en compatibilité engendrera par ailleurs l'insertion
d'un article 2.5 (chapitre 3, section 1) de maniére a autoriser
formellement la réalisation du projet.

3.4.2.3.Dispositions applicables a la zone UX

Lemprise du projet concernée par la zone UX du PLU de Petit-
Quevilly correspond en majeure partie au remblai intermédiaire.

Or, dans la zone UX, le réglement autorise « Les affouillements
et exhaussements des sols nécessaires a la réalisation des
ouvrages liés au 6ieme pont et aux voies projetées. » [chapitre
7, section 1, article 2.2]

Le projet est donc compatible avec le réglement de la zone
UX. Néanmoins, par souci de clarté et afin de redonner une
certaine cohérence au réglement graphique du secteur, il est
proposeé de faire passer l'intégralité de la zone UX en zone UYL,
Cette adaptation du réglement graphique permettra ainsi de

supprimer cette partie résiduelle de la zone UX au droit de
l'ouvrage routier et de n‘'obtenir qu'une seule zone UY1.

Ces propositions d'évolution entrainent la suppression de la
zone UX et ainsi du chapitre 7 du reglement du PLU de Petit-
Quevilly.

3.4.2.4.Dispositions applicables a la zone UY1

Lemprise du projet concernée par le secteur de zone UY1
du PLU de Petit-Quevilly correspond au bassin Madagascar
aménageé en plein air qui assure le tamponnement des eaux
pluviales d'une partie de l'infrastructure routiere.

Or, en secteur de zone UY1, le réglement autorise :

* « Les affouillements et exhaussements des sols neces-
saires a 'laménagement de la zone, a la réalisation des ou-
vrages du pont Flaubert et aux constructions autorisées ; »
[chapitre 8, section 1, article 2.6.2]

» Les aires de stockage et de dépdts de matériaux liés a
llaménagement de la zone et a la réalisation des ouvrages
du pont Flaubert. » [chapitre 8, section 1, article 2.6.3]

Le projet est donc compatible avec le reglement du secteur de
zone UY1.

Notons par ailleurs que larticle 2.2 (chapitre 8, section 1),
autorise l'implantation des installations classées pour la
protection de l'environnement nécessaires aux travaux
d'aménagement de la zone ou de réalisation des ouvrages du
pont Flaubert ou a la réalisation des constructions autorisées.
De ce fait, aucune évolution de l'article 2.2 (chapitre 8, section
1), n'est envisagée.
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3.4.3.Annexes
3.4.3.1. Servitudes d'Utilité Publique (S.U.P)

Le projet est concerné par les servitudes d'utilité publique
de l'ancienne usine Rouen B. Par ces servitudes opposables
a toute nouvelle autorisation daménagement sur les terrains
repérés au plan de l'arrété, l'intention est d'assurer la protection
des populations contre les risques sanitaires liés a la présence
de cette pollution. La compatibilité du projet avec les onze
prescriptions imposées par cette servitude est détaillée dans
le tableau suivant.

A ce titre, il est important de préciser que l'arrété préfectoral
du 30 janvier 2014 prévoit que « les servitudes ne peuvent
étre levées qu'apres mise en ceuvre de mesures adaptées pour
garantir toute absence de risques pour les usages considérées
» et que « toute suppression, modification, ou dérogation de
servitudes ne peut se faire qu’'a la requéte de toute personne
ayant qualité pour demander linstitution de telles servitudes
conformément aux dispositions des articles L.515-12 et R.515-
31-1 du code de l'environnement ».

En outre, la servitude d'utilité publique (SUP) n° 4 prévoit que
« [..] tout changement aux regles émises dans le cadre de
ces servitudes, par une quelconque personne physique ou
morale, publique ou privée, nécessite la réalisation préalable,
aux frais et sous la responsabilité de la personne a linitiative du
projet concerné, d'études techniques garantissant l'absence
de risque pour la santé et l'environnement en fonction des
travaux projetés ».

Avant toute reéalisation de travaux incompatibles avec les
servitudes d'utilité publique instaurées par l'arrété préfectoral
susmentionné, le maitre d'ouvrage du projet routier engagera
la réalisation des études techniques définies en SUP n° 4
et sollicitera l'obtention d'une dérogation aux regles de la
servitude considérée.

ConcernantlesSUPN° 3,5, 6,7 8,9et10, le maitre d'ouvrage du
projet routier respecte les regles édictées pour ces différentes
SUP et a pris les mesures correspondantes. Ces mesures
sont définies dans l'étude d'impact (piece E) au chapitre 6
incidences du projet sur l'environnement et mesures retenues
par le maitre d'ouvrage.
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Concernant la servitude n°2, il est important de préciser que
le pompage des eaux d'exhaure issues de linfiltration des
eaux de la nappe souterraine dans les fouilles réalisées pour la
construction des fondations des ouvrages ne constitue ni un
pompage direct dans la nappe ni une utilisation de la nappe.
Malgré tout, cet aspect sera également détaillé dans la suite
des études techniques du projet de maniére a sassurer du
respect scrupuleux des prescriptions de l'arrété préfectoral du
30 janvier 2014.
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Au regard de cette analyse, le projet et la méthodologie
retenue dans le cadre de la réalisation des travaux sont
compatibles avec les prescriptions des SUP instaurées par
arrété préfectoral du 30 janvier 2014.

Notons qu'un arrété préfectoral complémentaire du 30
aolt 2016 institue des servitudes d'utilité publique liées a la
pollution de la nappe souterraine au droit de terrains situés a

proximité de l'ancienne usine Rouen B ; cet arrété n’étant pas
annexé au PLU de Petit-Quevilly a ce jour, il est joint a titre
informatif en Annexe 2 du présent dossier.

Précisons que ces nouvelles prescriptions concernent
principalement l'encadrement des usages des eaux
souterraines ; elles sont respectées au travers de de la
meéthodologie retenue dans le cadre de la réalisation des
travaux.
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W Tableau 1 : évaluation de la compatibilité du projet avec les servitudes de l'ancienne usine Rouen B

3.4.3.2.Dispositions applicables aux emplacements réservés
(chapitre 3, titre 3)

Le projet est partiellement concerné par l'emplacement
réservé ER4 qui correspond au raccordement de la voie rapide
Sud Il au 6me franchissement de la Seine.

Ce type d'emplacement, généralement destiné a la réalisation de
projets publics, permet d'interdire les constructions nouvelles, re-
constructions ou travaux sur les constructions existantes.

Dans la mesure ou les acquisitions foncieres nécessaires au
projet des acces définitifs du pont Flaubert, rive gauche, ont
pour la plupart déja été réalisées, ou sont en voie de l'étre, la
mise en place d'un emplacement réservé ne s'avére donc plus
nécessaire.

Par ailleurs, les emprises de cet emplacement réservé ne
correspondent plus aux emprises du projet des accés définitifs
du pont Flaubert.

Aussi, par souci de clarté et afin de redonner une certaine
cohérence au reglement graphique du secteur, il est proposé
de supprimer 'emplacement réservé ER4.

W Schéma 9 : Localisation de l'emplacement réservé ER4 par
rapport aux emprises du projet des acces définitifs du pont Flaubert
en rive gauche de la Seine



m Synthése des changements
apportés au PLU pour mise en
compatibilité avec le projet

En conclusion de ce chapitre, on constate qu'en matiere
d'urbanisme, laménagement envisageé pour la réalisation des
accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine,
n'est a ce jour pas autorisé par le reglement de la zone UC du
PLU de Petit-Quevilly. Une mention doit donc étre ajoutée afin
de permettre la réalisation d'affouillements et exhaussements
du sol dans le cadre de la création de l'infrastructure routiére
associée aux acces définitifs du pont Flaubert.

En revanche, pour ce qui concerne les 3 autres zones
concernées par le projet (UB2, UX, UY1), le reglement écrit,
en vigueur depuis la mise en compatibilité par DUP avec le
projet de ZAC éco-quartier Flaubert, autorise explicitement la
réalisation de l'infrastructure routiére.

Si pour ces 3 zones, le projet ne nécessite pas de mise en
compatibilité du reglement écrit, par souci de clarté et de
cohérence graphique, la DREAL propose toutefois de procéder
a une modification du plan de zonage pour intégrer les acces
définitifs du pont Flaubert rive gauche au secteur réglementaire
voisin (UY1) et ainsi supprimer le secteur UX.

De la méme maniere, la DREAL propose de supprimer
l'emplacement réservé ER4 qui aujourd’hui ne correspond plus
aux emprises du projet et ne savére plus nécessaire compte
tenu des acquisitions foncieres.

Afin que le rapport de présentation puisse également étre coheé-
rent, la DREAL propose de mettre a jour la description sommaire
du projet de « sixiéme franchissement » et de supprimer les men-
tions relatives a la zone UX et a lemplacement réservé ER4.
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W Tableau 2 : Synthése des changements apportés au PLU de
Petit-Quevilly pour mise en compatibilité avec le projet
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4 Evaluation environnementale de la mise
s en compatibilite du PLU de Petit-Quevilly
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m Préambule

Le projet entrainant les modifications du PLU de Petit-Quevilly
dont les incidences sont évaluées dans cette partie est présenté
dans le chapitre « 2.1. Description sommaire du projet » du
présent dossier de Mise En Compatibilité des Documents
d'Urbanisme (MECDU).

Ce projet, relatif a l'aménagement des accés définitifs au pont
Flaubert en rive gauche de la Seine, fait l'objet d'une évaluation
environnementale spécifique qui constitue la Piéce E du présent
dossier d'enquéte publique et qui intégre une évaluation des
incidences NATURA 2000.

Ce chapitre sappuie donc en partie sur les éléments détaillés
plus précisément dans la Piéce E sus-citée.

m Rappel du contexte réglementaire

Larticle R.121-16 du code de lurbanisme stipule qu'« une
évaluation environnementale est réalisée a l'occasion des
procédures d'évolution suivantes :

1° Les procédures d'évolution des documents d'urbanisme
mentionnés a larticle R. 121-14 qui permettent la réalisation de
travaux, aménagements, ouvrages ou installations susceptibles
d'affecter de maniere significative un site NATURA 2000 ; [..]

4° En ce qui concerne les plans locaux d'urbanisme :

a) Pour les plans locaux d'urbanisme mentionnés aux 5° et 6° du
| et aux 1° et 2° du ll, d'une part, les révisions et, dautre part, les
déclarations de projet qui soit changent les orientations définies
par le projet daménagement et de développement durables,
soit réduisent un espace boisé classé, une zone agricole ou
une zone naturelle et forestiére, soit réduisent une protection
édictée en raison des risques de nuisance, de la qualité des sites,
des paysages ou des milieux naturels, ou d'une évolution de
nature a induire de graves risques de nuisance ; [...] »

m Evaluation environnementale
de la mise en compatibilité

Au regard de l'analyse présentée dans le chapitre précédent, il
apparait que la mise en compatibilité du PLU de Petit-Quevilly
envisageée dans le cadre de l'aménagement des acces définitifs
au pont Flaubert en rive gauche de la Seine ne prévoit que des

adaptations sommaires du zonage réglementaire dans le secteur
d'implantation du projet (emprises limitées).

De plus, elle prévoit une adaptation du réglement de la zone
UC afin de permettre la réalisation des affouillements et
exhaussements des sols visant a assurer la faisabilité des remblais
Sud et de l'ouvrage d'art Pasteur en vue du franchissement des
infrastructures ferroviaires.

Cette adaptation du réglement vise spécifiquement et
uniguement le projet des acces définitifs au pont Flaubert en
rive gauche de la Seine et s'appliquera donc sur les emprises de
lactuelle Sud IIl.

Par ailleurs, selon les données détaillées dans la Piéce E, il
apparait que :

» La commune de Petit-Quevilly ne comprend pas de site
NATURA 2000 (cf. schéma 9 en page suivante) ;

» Le projet n'affecte pas de site NATURA 2000 ; le site le
plus proche étant la ZSC FR2300123 des « Boucles de la
Seine aval » localisée a 4,4 km au Sud-OQuest du projet

(cf. Piece E - Chapitre 11) ;

* Le projet n'est pas a lorigine d'une consommation
d'espaces boisés classes, de zones agricoles ou de zones
naturelles et forestieres ; il s'établit principalement sur des
friches d'activités (cf. illustration ci-contre).

Enfin, il convient de noter que la modification du PLU qui
estinduite par le projet n‘entraine pas d'évolution de nature
a induire de graves risques de nuisances.

Ainsi, la mise en compatibilité du PLU de Petit-Quevilly ne

soulevent pas d’'enjeux particuliers au regard de la sensibilité
environnementale du secteur d'implantation du projet.
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m Evaluation environnementale du
projet

En sappuyant sur les éléments détaillés au sein de l'étude
d'impact du projet des acces définitifs au pont Flaubert en rive
gauche de la Seine (cf. Piece E du dossier d'enquéte publique),
cette partie synthétise les enjeux et les incidences du projet, et
définit les grands principes des mesures retenues par la DREAL en
vue d'éviter et/ou de réduire les incidences négatives identifiées.

4.4.1.Compartiment atmosphérique
4.4.1.1. Contexte météorologique
Définition des enjeux (état initial)

Le site étudié est localisé dans un secteur soumis a un climat
de type océanique qui est fortement influencé par le courant
perturbé atlantique.

D'un point de vue météorologique, cette situation se caractérise
par des températures relativement douces (moyenne annuelle de
10,5°C) qui présentent une faible amplitude entre les saisons et
une pluviométrie généreuse répartie sur toute l'année (moyenne
annuelle de 820 mm/an).

Plus localement, laire d'étude est située dans la région climatique
des cbtes de la Manche orientale qui se caractérise par un faible
ensoleillement, une forte humidité de lair et des vents forts
fréquents.

Enfin, sous l'effet de la Seine, le microclimat de laire d'étude est
adouci : les températures sont légérement moins élevées en été
et moins faibles en hiver.

Le contexte météorologique ne présente pas d’'enjeu particulier.

Caractérisation des incidences du projet et des dispositions
prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces impacts
negatifs

Compte tenu de la nature et des caractéristiques des travaux
(terrassements, création d'ouvrages dart et d'une infrastructure
routiere) et de la typologie du projet (infrastructure routiere), le
projet des accés définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la
Seine naura pas d'effet sur le contexte météorologique local ou
régional et ne nécessite donc pas de mesures specifiques.

Le projet n‘engendre pas d'incidence sur le contexte météoro-

logique local ou régional.

4.4.1.2.Qualité de lair
Définition des enjeux (état initial)

A l'échelle de l'agglomération rouennaise, la qualité de lair fait
l'objet d'un suivi régulier par AIR-NORMAND. Lindice ATMO qui
résulte des mesures effectuées sur ce territoire montre que la
qualité de lair y est relativement bonne avec 325 jours cumulés
annuels ou la qualité de lair est qualifieée de trés bonne a moyenne
(résultats du bilan annuel de 2014).
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N Schémai2: Evolut/on et distribution de l'indice ATMO a Rouen (AIR-
NORMAND - 2014)

Dans le secteur d'implantation du projet, les résultats des stations
fixes exploitées pour le suivi effectué par AIR-NORMAND et
des mesures spécifiques confiees au CEREMA montrent des
concentrations caractéristiques d'un milieu urbain dense ou les
sources de pollution atmosphériques sont diversifiées (industries,
trafic routier, résidentielles, ...).

Les principales observations issues de l'exploitation des résultats
sont que :

 Les sites de mesure a proximité des grands axes routiers
dépassent régulierement la valeur limite de 40 ug/m?* pour
le dioxyde d'azote (NO?2).

« Il existe un risque de dépassement du seuil fixé pour les
particules (PM10).

 Les seuils sont respectés pour les autres polluants.

Les principaux enjeux identifiés concernent la préservation de

la qualité de l'air au niveau du secteur d'implantation du projet.
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Caractérisation des incidences du projet et des dispositions

prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces impacts
négatifs

Limpact du projet sur la qualité de lair sera dans un premier
temps associé a la phase chantier. Durant cette période de
réalisation des travaux, les incidences temporaires seront en
effet engendrées par les émissions liées aux process et aux
engins mais également de maniére indirecte par les émissions
associées a la modification des conditions de circulation locale.

Si les émissions atmosphériques d'un chantier de construction
quel gqu'il soit ne peuvent étre totalement évitées, les mesures
retenues par la DREAL et imposées aux entreprises de travaux
(méthodologie et bonnes pratiques environnementales)
permettront de limiter les incidences engendrées lors de la
construction du projet routier.

Ces mesures sont par ailleurs complétées par des dispositions
visant a limiter les incidences du chantier sur la circulation
locale et indirectement sur les rejets atmosphériques routiers
(itinéraires de déviation et de délestage, gestion de trafic, report
modal).

Les impacts résiduels du chantier sur la qualité de lair sont

difficilement appréciables mais ils sont limités compte tenu des
mesures d'évitement et de réduction retenues par la DREAL.

En situation aménagée (horizon 2027), les incidences du
projet sur la qualité de lair seront liées aux émissions routiéres
engendrées par les flux de circulation a 'échelle du secteur
d'étude.

Ace propos, ilconvientde noter que les études relatives & la qualité
de lair menées dans le cadre de l'étude d'impact, concluent sur
le fait que le projet agit indirectement et favorablement sur le
bilan des émissions a l'horizon 2027.

En effet, le schéma viaire résultant de la mise en ceuvre
du projet permet une diminution des émissions routiéres
comparativement a la configuration actuelle en situation au fil
de l'eau en 2027 grace a l'optimisation de la liaison entre la Sud
Il et le pont Flaubert (simplification du trajet et diminution du
temps de parcours).

Dans ces conditions, la réalisation des accés définitifs au pont
Flaubert en rive gauche de la Seine permet d'éviter une partie
des rejets atmosphériques liés au trafic routier dans ce secteur.

Bien que modérée, la mise en service du projet a une incidence

positive sur la qualité de lair a l'échelle du secteur d'étude.
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W Schéma 14 : Evolution des émissions pour les principaux polluants
organiques et les particules (CEREMA - 2015)

4.4.1.3. Risques naturels liés aux phénoménes météorologiques
Définition des enjeux (état initial)

Concernant les phénomenes meétéorologiques extrémes, le
secteur d'étude peut étre concerné par :

» Les phénomeénes de grand froid et de canicule ;
» Les vents violents.

Ces phénomenes qui restent relativement exceptionnels font
l'objet d'une vigilance météorologique (METEO-FRANCE)
et d'actions locales déclenchées par le préfet pour assurer la
protection des personnes les plus sensibles.

Les principaux enjeux identifiés concernent la prise en compte
des aléas météorologiques.

Caractérisation des incidences du projet et des dispositions
prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces impacts
négatifs
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Le projet (phase chantier et situation aménagée) n'est pas
de nature a entrainer une modification de lintensité ou de la
fréquence des risques naturels météorologiques.

Toutefois, réciproquement, les risques naturels metéorologiques
peuvent avoir une incidence sur la phase de chantier (risques
matériels ou humains) et sur le bon fonctionnement du projet
en situation aménagée (risques d'accidents).

Ces contraintes sont donc prises en compte dans le projet au
travers de dispositions spécifiques permettant de prévenir les
risques associés aux phénomenes metéorologiques (interruption
des travaux en cas d'intempéries contraignantes et sécurisation
des voiries en cas de neige ou de verglas).

Le projet n'a pas d'incidence sur les risques naturels liés aux
phénomeénes météorologiques et intégre ces contraintes

en vue de sécuriser le chantier et la circulation routiére en
situation aménageée.

4.4.1.4. Changement climatique
Définition des enjeux (état initial)

Concernant les incidences locales liees au changement
climatique, selon les études réalisées par METEO-FRANCE
sur la base des résultats des projections du Groupe
intergouvernemental d'experts sur 'évolution du climat (GIEC),
les modifications qui pourraient étre observés a l'échelle du
secteur étudie d'ici 2080 sont :

» Une augmentation du nombre de jours de fortes chaleurs
et de canicule (10 a 40 jours/an de fortes chaleur et 2 a 15
jours/an de canicule) ;

* Une diminution importante du nombre de jours de gel,
de l'ordre de moitié jusqu'a 15 a 25 jours/an a ['horizon
2080 ;

« Une diminution des  précipitations annuelles
saccompagnant d'une augmentation de la proportion de
fortes pluies parmi 'ensemble des épisodes pluvieux ;

« Al'opposé, les épisodes de sécheresse se multiplieraient,
ce qui concorde avec la baisse des précipitations estivales
et l'augmentation généralisée des températures.

Les principaux enjeux associés au climat, concernent donc
a la fois la prise en compte des aléas météorologiques mais

aussi l'anticipation des incidences associées au changement
climatique dans la conception du projet routier.
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N Schéma 15 : Variation de la température moyenne quotidienne en
moyenne annuelle (en °C) pour la période de référence et écarts entre
les scénarios et la référence (PNACC)

Caractérisation des incidences du projet et des dispositions
prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces impacts

négatifs

La phase travaux est susceptible de participer au mécanisme lié
au changement climatique de maniére directe (consommation
de carburant et émissions de gaz a effet de serre) ou indirecte
(modification des conditions de circulation locale).

Les mesures prévues par la DREAL pour limiter ces incidences
reposent sur une logique d'économie carbone et de gestion du
trafic autour du chantier (réduction des perturbations).

Les impacts du chantier sur les mécanismes liés au changement

climatique planétaire sont limités compte tenu des mesures
retenues par la DREAL.

En situation aménagée, les incidences identifiées sont lieées aux
flux de circulation a l'échelle du secteur d'étude a ['horizon
2027 (consommation énergétique et rejet de gaz a effet de
serre). Comme évoqué précédemment pour la qualité de
l'air, la configuration du projet permet d'éviter une partie des
rejets atmosphériques et engendre donc une amélioration de
la situation vis-a-vis des meécanismes associés au changement
climatique.

Bien que modérée, la mise en service du projet a une incidence
indirectement positive en termes d’'économie d'énergies

fossiles et de bilan carbone a l'échelle du secteur d'étude.

4.4.2 Topographie

Définition des enjeux (état initial)

Implanté dans le fond de la vallée de la Seine, le site présente une
altitude oscillant entre 4 et 8,5 m NGF. La topographie locale est
relativement plane mais présente des irrégularités ponctuelles
dues aux remblais de constructions.

Sur la longueur du projet, laltitude varie depuis le Nord vers le
Sud, entre 15,4 m NGF (culée Sud du pont Flaubert), 5,4 m NGF
(voies ferrées) et 6,8 m NGF (Sud IlI).

Les enjeux topographiques concernent principalement la prise
en compte des cotes de raccordement du projet aux ouvrages
existants (culée Sud du pont Flaubert et Sud IlI).

W Schéma 16 : Relief de la vallée de la Seine autour du pont Flaubert
(SCAN25 & BDALTI IGN)

Caractérisation des incidences du projet et des dispositions
prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces impacts
négatifs

Les modifications topographiques engendrées par le projet
visent a permettre le raccordement entre le pont Flaubert et la
Sud Il en libérant un gabarit suffisant au droit des ouvrages d'art
pour permettre la circulation des automobiles, des poids-lourds
(ouvrages dart Pasteur et Madagascar) et des trains (ouvrage
d‘art Pasteur). Entre les ouvrages dart, le projet sera composé
de remblais en sol renforceé.

Les incidences qui résultent des modifications topographiques
sont associées et prises en compte dans le cadre d'autres
thématiques telles que la gestion des eaux de ruissellement,
les milieux naturels ou encore l'insertion paysagére du projet.

=
=

W Schéma 17 : Profil en long du projet et topographie actuelle du site
(DIRNO - 2015)
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4.4.3.Compartiment terrestre : Sols et eaux
souterraines

4.4.3.1. Contexte géologique

Définition des enjeux (état initial)

La zone d'étude est localisée en rive gauche du méandre de
la Seine a Rouen. Dans ce secteur, a l'exception des remblais
déposés par 'homme, le sous-sol est constitué des alluvions
déposées par la Seine qui sont principalement constituées de
sables et de graviers.

Les alluvions contiennent une réserve d'eau souterraine qui
constitue la nappe daccompagnement de la Seine (nappe
alluviale).

Localement, sous l'effet des mouvements tectoniques qui ont
participé a la constitution de la vallée de la Seine, les alluvions
reposent sur des matériaux hétérogénes (craie, argiles ou gres)
aux caractéristiques mécaniques variables.

Les principaux enjeux géologiques concernent plus
particulierement l'adaptation du projet aux contraintes
géotechniques locales pour assurer la pérennité des ou-
vrages en situation aménagée.

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

Comptetenudelanaturedestravaux,ilapparaitquelaréalisation
du projet (phase chantier) va engendrer une modification
permanente du contexte géologique superficiel local visant,
notamment a mettre en place des caractéristiques mécaniques
adaptées aux constructions envisagées (terrassement des sols
en place ayant des qualités mécaniques médiocres).

En labsence de sensibilité particuliere liee aux formations
géologiques en place (remblais et alluvions), l'impact du projet
peut étre considéré comme non significatif.

Le projet n‘a pas d'incidence sur le contexte géologique local
et intégre les contraintes géotechniques liées a la qualité
meécanique meédiocre des matériaux en vue dassurer la
pérennité de l'infrastructure routiére en situation aménagée.

Comme auparavant, les incidences qui résultent des travaux
de terrassement sont associées et prises en compte dans le
cadre d'autres thématiques telles que la qualité des milieux,
la gestion des eaux de ruissellement ou les milieux naturels.




4.4.3.2.Contexte hydrogéologique

Définition des enjeux (état initial)

La nappe daccompagnement de la Seine contenue dans les
alluvions est alimentée par les pluies tombant au sein de la
vallée de la Seine et par les écoulements souterrains diffus en
provenance d'autres réservoirs souterrains ou de la Seine.

Pour ce dernier point, il convient de noter qu'il existe des
échanges entre la nappe alluviale et la Seine qui résultent d'un
équilibre entre les eaux souterraines et superficielles.

Au regard des résultats des mesures effectuées sur le secteur
d'implantation du projet, la nappe alluviale est localisée entre
environ 2 et 4 m de profondeur sous le terrain actuel. La
profondeur de la nappe dépend, entre autre, de la cbte de la
Seine.

Les principaux enjeux hydrogéologiques sont a mettre
en lien avec la faible profondeur de la nappe (vulnérabi-
lité et contrainte d'aménagement).

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

La phase chantier est susceptible d'’engendrer une modification
temporaire des écoulements souterrains lors des opérations
de terrassement et plus précisément lors des pompages
nécessaires a la réalisation de certaines fondations.

Les effets associés a ces pompages temporaires, bien que
restreints au regard du fonctionnement hydrogéologique
local, seront limités par la mise en place d'un protocole visant
a adapter le débit et la durée des pompages en fonction
des besoins du chantier et des objectifs de protection de
l'environnement.

Les impacts du chantier sur le fonctionnement de la
nappe alluviale sont limités a la fois compte tenu des ca-
ractéristiques hydrogéologiques locales, et des mesures
prévues par la DREAL.

En situation aménagée, les modélisations hydrogéologiques
réalisées dansle cadredel'étude d'impact du projet, permettent
de démontrer que les phénomenes de compaction des sols
sous le poids de l'ouvrage n'ont pas d'incidence significative
sur le fonctionnement hydrogéologique local (variation de la
piézométrie inférieure a 10 cm).

Le projet n'a pas d’incidence sur le fonctionnement de la

nappe alluviale.

4.4.3.3. Exploitation des ressources souterraines

Définition des enjeux (état initial)

A 'échelle du secteur d'étude, il n‘est fait aucune exploitation
des materiaux du sol et du sous-sol.

Concernant les eaux souterraines, du fait de leur vulnérabilité
(faible profondeur et perméabilité des sols) et des activités
industrielles locales, seule une exploitation non sensible est
constatée (exploitation industrielle principalement). Il n‘existe
pas d'exploitation sensible des eaux souterraines (prélevement
et production d'eau potable) a proximité ou a l'aval du site.

Localement, s'il n’existe pas d’'enjeu particulier en termes
d'exploitation des ressources du sol ou du sous-sol, on
rappellera néanmoins, que la servitude d’utilité publique

instaurée par arrété préfectoral du 30 janvier 2014 sur le
site Grande Paroisse (servitude n°2) interdit tout pom-
page ou utilisation de l'eau de la nappe. Cette contrainte
doit donc étre prise en compte dans le cadre du projet.

Caractérisation des incidences du projet et des

dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

Au regard du faible niveau d'enjeu sur le secteur (absence de
ressources minérales d'intérét, absence de captages d'eau
potable a proximité ou a l'aval du site) et compte tenu de la
nature (travaux et infrastructure) et des caractéristiques du
projet, ce dernier n'aura pas d'effet significatif sur l'exploitation
des ressources du sous-sol (matériaux ou eaux souterraines).

Le projet n‘a pas d'incidence sur l'exploitation des res-

sources du sous-sol.

4.4.3.4.Qualité des milieux

Définition des enjeux (état initial)

Compte tenu du contexte historique industriel du site au droit
duquel vient s'implanter le projet, les enjeux en matiere de
pollution des milieux sont relativementimportants (notamment
au droit de de l'ancienne usine Rouen B de la Grande Paroisse
Normandie).

Au regard des résultats des investigations réalisées par la DREAL
en 2010 et en 2013, de nombreuses contaminations ont ainsi
été identifiées et impliquent deux principales contraintes pour
le projet :

000000000000 ODOODOOOLOLOLOLOOOOLOOOOOOOOOOO®O®O®O®O® O O B®DOossierdenquéte préalable a la déclaration de projet « Piece G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

» Une grande partie des terres ne respecte pas les criteres
environnementaux de réutilisation en technique routiere et
dépasse les seuils d'acceptation dans des filieres classiques
telles que les décharges de déchets inertes. Les principaux
parametres déclassant sont des métaux.

» Les agentes chimiques mis en évidence dans les sols et
les eaux souterraines sont agressifs vis-a-vis des bétons
et impliqguent d'adapter les dispositions constructives du
projet.

Enfin, il convient également de préciser que le projet routier se
développe en partie sur l'ancien site industriel de l'usine Rouen
B de la société Grande Paroisse Normandie actuellement en
phase de réhabilitation (travaux en cours jusqu’a la mi-2016)
sous le controle de linspection des installations classées
(DREAL Normandie).

Afin d'encadrer les usages projetés sur cet ancien site industriel,
d‘assurer une maitrise des risques sanitaires et une information
des porteurs de projets, l'arrété préfectoral du 30 janvier 2014
institue des servitudes d'utilité publique (SUP) sur ce site.

Les principaux enjeux identifiés portent a la fois sur la
préservation de la qualité des milieux (sols et eaux sou-
terraines), et sur les contraintes engendrées par les ni-
veaux de pollution rencontrés dans ces milieux vis-a-
vis de l'aménagement projeté (agressivité et pollution

chimique).

Les servitudes instaurées sur le site de l'ancienne usine
Rouen B (en lien avec l'état des milieux) constituent
également une contrainte a prendre en compte dans la
conception du projet.

Caractérisation des incidences du projet et des

dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

Durant le chantier d'aménagement des acces définitifs au pont
Flaubert en rive gauche de la Seine, les vecteurs susceptibles
d'engendrer des risques de pollution des milieux (sols et eaux
souterraines) sont liés aux engins et aux substances employées
ou aux conditions de réalisation des travaux.

Au regard des enjeux liés a la protection des milieux, la DREAL a
retenu des dispositions permettant d'éviter et/ou de réduire les
risques de pollution chronique ou accidentelle liés au chantier
par une maitrise des risques a la source et par la mise en place
de moyens de protection en cas de pollution accidentelle.
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W Schéma 18 : Estimation de l'étendue des zones polluées
(CETE Nord-Picardie - 2010)

Par ailleurs, pour prendre en compte les contraintes liées a la
qualité actuelle des milieux, la DREAL a défini une méthodologie
particuliere visant a la fois a assurer la protection des ouvriers
et a garantir une gestion optimale des contraintes de pollution
rencontrées dans le cadre des travaux de terrassement
(principes de gestion des déblais) ou pour assurer la pérennité
des ouvrages et des fondations (choix d'une formulation de
béton adaptée a l'agressivité chimique des sols et des eaux
souterraines).

Cette méthodologie a été confrontée aux prescriptions de
l'arrété de servitudes d'utilité publique du site Rouen B de la
Grande Paroisse.

Les impacts résiduels du chantier sur la qualité des milieux sont
difficilement appréciables mais ils sont limités compte tenu des
mesures d'évitement et de réduction retenues par la DREAL.

Les contraintes liées a l'état des milieux ont été intégrées a la

démarche de conception du projet pour assurer une protection
adaptée des travailleurs et de l'environnement durant les
travaux et garantir la pérennité de linfrastructure routiére en
situation aménagée

En situation aménagée, les risques de pollution des milieux
concernent deux vecteurs distincts. Il s'agit :

» Des opérations d'entretien de l'infrastructure routiere : les
risques de pollution liés a ces opérations sont pris en compte
au travers de dispositions méthodologiques (mise en place
d'un protocole d'entretien « zéro phyto » et encadrement
des opérations de déverglacage).

e Du trafic routier qui est a lorigine de retombées
atmosphériques chroniques (principalement concentrées
sur la chaussée) et qui peut potentiellement occasionner
des risques de pollution accidentelle : les risques de
pollution liés au trafic sont pris en compte grace au réseau
d'assainissement pluvial du projet permettant a la fois
'abattement de la pollution chronique (décantation) et le
confinement des pollutions accidentelles.

Les risques de pollution des milieux associés aux opérations
d'entretien de l'ouvrage en situation aménagée sont identifiés
et font l'objet de dispositions spécifiques en vue d’étre réduits.

Les impacts résiduels liés au fonctionnement du projet et

généreés par la circulation automobile sur la qualité des sols et
eaux souterraines sont limités grace aux dispositions déployées
par la DREAL en matiere de collecte et de gestion des eaux
pluviales.
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4.4.3.5.Risques géologiques et hydrogéologiques

Définition des enjeux (état initial)

La consultation des bases de données dédiées a ces risques
naturels (principalement éditées par le BRGM et les administra-
tions publiques nationales ou locales), montre que le secteur
d’étude présente une sensibilité faible ou nulle aux différents
aléas geologiques envisageables : les risques sismiques, les
effondrements et mouvements de terrains (effondrements ou
gonflements).

En revanche, compte tenu de la proximité de la Seine et des re-
lations entre le fleuve et la nappe alluviale, la sensibilité locale
vis-a-vis du phénomene d'inondation par remontée de nappe
est considérée comme faible a trés forte. Cette sensibilité, qui
dépend également de la nature des sols, croit notamment a
'approche du fleuve.

Localement, seul le risque d'inondation par remontée de
nappe, en lien avec la faible profondeur de l'aquifére, constitue

un enjeu a prendre en compte dans la conception du projet.

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou

réduire ces impacts négatifs

Localement, seul le risque d'inondation par remontée de
nappe, en lien avec la faible profondeur de 'aquifére, constitue
un enjeu a prendre en compte dans la conception du projet.

Dans la mesure ou le projet na pas d'incidence sur le fonc-
tionnement hydrogéologique local, il ne devrait pas modifier
le mécanisme en lien avec ce phénomeéne si ce n'est que les
zones faisant l'objet de remblais ne seront plus inondables a
l'avenir. Aucune incidence notable n'est donc a prévoir.

Le projet n'a pas d’incidence sur les risques géologiques et

hydrogéologiques.

4.4.4 Compartiment aquatique :
Eaux superficielles

4.4.4.1. Réseau hydrographique local

Définition des enjeux (état initial)

Le projet des acces définitifs au pont Flaubert en rive gauche
de la Seine est localisé au sein du secteur « Estuaire de Seine
Amont » du bassin hydrographique Seine-Normandie. Sur ce
territoire, les objectifs généraux de préservation des milieux,
de réduction des impacts liés aux activités humaines et de
gestion des risques d’inondation sont fixés par 'Agence de



'Eau Seine-Normandie (AESN) par le biais du Schéma Direc-
teur dAménagement et de Gestion des Eaux (SDAGE).

Plus localement, le projet est localisé a cheval entre les sous
bassins versants de la Seine entre ['Aubette et le Cailly et entre
le Cailly et l'Austreberthe.

Toutefois, les cours d'eau identifiés ci-avant étant situés en rive
droite de la Seine et le projet étant implanté en rive gauche, les
impacts potentiels de ce dernier concerneront uniquement la
Seine.

A ce propos, concernant la Seine, on peut préciser que ses
principales caractéristiques sont :

+ Un débit moyen de 574 m®/s et un débit mensuel sec de
récurrence sur 5 ans de 200 m?/s.

« Des crues moyennes de l'ordre de 1600 & 2200 m?* /s ont
été observées environ tous les 2 a 5 ans. Dans le secteur
d'étude, les débordements du fleuve résultent le plus
souvent de la conjonction de plusieurs phénomenes : des
débits importants du fleuve résultant des précipitations
hivernales et/ou de la fonte des neiges en mars, grandes
marées et conditions atmosphériques de début d'année. En
termes de hauteur d'eau, l'événement de référence est la
crue de 1910 avec une cote de la Seine au niveau du projet
de 10,05 m CMH, soit 6,57 m NGF.

« Un mauvais état écologique et chimique résultants
principalement des pressions de l'agglomération rouennaise
(urbanisation, industries, port) et de l'agglomération
parisienne. Les objectifs d'amélioration de la qualité de la
Seine fixés dans le SDAGE du bassin Seine-Normandie pour
la période 2016-2021, sont d'atteindre un bon état chimique
et écologique du fleuve en 2027.

Au regard de sa situation par rapport a la Seine, le secteur
d'étude est par ailleurs concerné par le zonage du Plan de
Prévention des Risques Inondation (PPRI) Vallée de la Seine -
Boucle de Rouen qui a été approuveé le 20 avril 2009. Ce do-
cument, dont la derniére modification a été approuvée par ar-
rété prefectoral du 3 avril 2013, concerne 18 communes dont
Rouen et Petit-Quevilly, communes d’'implantation du projet.

Compte tenu des enjeux associés au risque d'inondation par
débordement de la Seine, la DREAL a souhaité qu'une mo-
délisation hydraulique soit réalisée afin dappréhender plus
finement le fonctionnement dynamique de ce phénomene.
Dans le cadre de l'analyse de 'état initial, cette modélisation
a notamment permis de redéfinir le caractere inondable en
situation actuelle (avec les piles du pont Flaubert, les appuis
de la voie d'accés en rive gauche et les aménagements de la

presqu’ile Rollet et des bords de Seine) ce qui n'était finalement
pas le cas dans le PPRI. Les différences entre |'état de référence
du PPRI et 'état actuel restent malgré tout peu significatives.

Enfin, dans une démarche d'adaptation vis-a-vis des consé-
quences du réchauffement climatique, il a été retenu d’'inté-
grer a la modélisation hydraulique une élévation du niveau de
la mer au Havre de + 1 m qui se répercute a Rouen par une
surcote du niveau de la Seine de + 70 cm.

Les principaux enjeux relatifs au réseau hydrographique local
sont de préserver la qualité de la Seine et de ne pas aggraver
l'aléa inondation par la création de nouveaux ouvrages dans le
lit majeur du cours d'eau.
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W Schéma 19 : Carte des aléas liés aux risques d’inondation
(Plan de Prévention des Risques Inondation (PPRI) Vallée de la Seine

- Boucle de Rouen - 2013)

Caractérisation des incidences du projet et des disposi-

tions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces
impacts négatifs

Compte tenu de l'éloignement avec le fleuve, les effets du
projet sur le fonctionnement de la Seine se limitent a l'aug-
mentation potentielle des débits en lien avec les rejets d'eau
pluviale effectués lors des travaux ou en situation aménagée.

En effet, il s'agit de la seule interaction envisagée dans le cadre
du projet routier dans la mesure ou :

* Le projet na pas d’incidence sur le fonctionnement
hydrogéologique locale ; il n‘est donc pas susceptible de
modifier 'équilibre entre la nappe alluviale et la Seine ;
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» Le projet se situe en dehors des emprises inondables
du Plan de Prévention des Risques Inondation (PPRI)
par débordement de la Seine PPRI et les modélisations
hydrauliques dynamiques effectuées montrent qu’il na pas
d'effet sur le champ d’expansion de crue ou la ligne d'eau.

S'agissant des rejets d'eau pluviale, les incidences quantitatives
sont prises en compte dans le projet au travers des disposi-
tions d'assainissement développées des la phase de chantier
et assurant la collecte des ruissellements et la régulation des
débits rejetés en Seine via le réseau d'assainissement de la rue
Bourbaki (débit maximum fixé a 10 L/s/ha).

Au regard des débits rejetés vers la Seine (50 /s en situation
aménagée) et du débit moyen actuel de ce cours d'eau (574

m?®/s), les impacts résiduels quantitatifs du projet seront non
significatifs (évolution de 0,01 % du débit moyen de la Seine).

Comme relever préecédemment, le projet présente des risques
de pollution chronique ou accidentelle qui sont associés :

» Au chantier (engins, modes opératoires et organisation) ;
» Aux futures opérations d'entretien de l'infrastructure ;

« A la circulation automobile supportée par l'infrastructure
routiére.

Pour chacun de ces vecteurs, les mesures retenues par la
DREAL pour préserver la qualité des sols et des eaux souter-
raines et les dispositions visant a assurer la collecte, le traite-
ment et le tamponnement des eaux pluviales permettront de
protéger les milieux aquatiques vis-a-vis des risques de pollu-
tion chronique en phase chantier ou en situation aménagée.

En complément, on précisera que les dispositifs de confinement
intégrés aux ouvrages de stockage des eaux pluviales et fonc-
tionnels dés la phase chantier permettront d’éviter la dispersion
des pollutions accidentelles dans les milieux aquatiques.

Sans entrainer une amélioration de la qualité de la Seine (le
fleuve subissant des pressions importantes), les dispositions
retenues par la DREAL permettent de limiter les apports as-
sociés aux pollutions chroniques vers les milieux aquatiques.

Elles garantissent également d’éviter les apports importants
associés a une pollution accidentelle grace a un confinement
dans les ouvrages de stockage des eaux pluviales puis un trai-
tement hors site au sein d'une installation agréée.
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N Schéma 20 : Réseau d'assainissement pluvial du projet (DIRNO - 2015)

4.4.4.2 . Fonctionnement hydraulique

Définition des enjeux (état initial)

Lavoied’accés au pont Flaubertenrive gauche de Seine dispose
actuellement d'un réseau de collecte qui avait spécifiqguement
été créé lors de la réalisation du pont. Il collecte a la fois une
partie des eaux du tablier et les eaux de la rue de Madagascar,
du giratoire de Madagascar et de la descente de la culée Sud. Ce
réseau rejoint ensuite le systéme de rétention et de traitement
situé sur le site du Centre d'Entretien et d’Intervention. Les
eaux traitées sont ensuite rejetées en Seine.

Lemprise du projet de raccordement du pont Flaubert a la Sud
[l est actuellement occupée par une parcelle en friche au droit
de laquelle les batiments ont été démolis ou deconstruits. Les
eaux de cette parcelle ne rejoignent pas le réseau de collecte
existant. Les ruissellements diffus ont en effet plutdét tendance a
s'orienter vers l'Est de la parcelle et s'infiltrent progressivement.

Les principaux enjeux associés au fonctionnementhydraulique
concernent a la fois la gestion des eaux pluviales pour limiter

les mécanismes d’inondation par ruissellement urbain mais
aussi la prise en compte des contraintes altimétriques du
terrain et du réseau dans la conception du projet.

By-pass en amont des ouvrages de rétention AN
Ouvrages de rétention étanches

~p— Réseau de collecte existant du Pont Flaubert
== Canalisations de collecte
== Caniveaux a fente .
&  Dispositifs de régulation + vanne guillotine \
A
=l
.
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5 " Surface assainie

Ovoide existant rue Bourbaki (exutoire)

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou

réduire ces impacts négatifs

Compte tenu des évolutions topographiques engendrées,
les travaux risquent d'entrainer des modifications du
fonctionnement hydraulique sur les emprises et aux abords du
projet routier qui peuvent provoquer des dysfonctionnements
hydrauliques temporaires ou permanents sur le terrain ou dans
les réseaux d'assainissement.

Aussi, pour répondre a ces enjeux durant la réalisation des
travaux, la DREAL prévoit la mise en place de dispositions
organisationnelles et matérielles permettant d'éviter
l'apparition de dysfonctionnements a l'amont, au droit ou a
l'aval du chantier (analyse des problématiques, mise en place
d'un schéma d‘assainissement, restauration des continuités
hydrauliques, ...).

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d'éviter
l'apparition de dysfonctionnement hydraulique en phase
chantier.

En situation aménagée, le dispositif d'assainissement mis en
place permet d'éviter lapparition de dysfonctionnement
hydraulique a l'amont, au droit ou a l'aval du projet grace :

« A son dimensionnement qui assure la gestion des
eaux pluviales de l'ensemble de limpluvium intercepté
par le projet (= 6 ha) pour un évenement exceptionnel
d’‘occurrence centennale ;

« Alarégulation du débit de fuite dans le réseau existant de
la rue Bourbaki a un maximum de 10 L/s/ha ;

» Au calage du temps de vidange des ouvrages de rétention
a une durée inférieure a 24 h de maniére a faire face au
cumul de plusieurs épisodes orageux sur cette période.

Par ailleurs, le maintien des dispositifs d'assainissement
développés aux abords du projet pour la gestion qualitative et
quantitative des eaux pluviales interceptées par la plateforme de
chantier permettra d'éviter l'apparition de dysfonctionnements
hydrauliques sur ces emprises le temps que ces terrains soient
réameénages dans le cadre du projet d'éco-quartier Flaubert.

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d’éviter
l'apparition de dysfonctionnement hydraulique en situation

aménageée.




4.4.5.0ccupation des sols et foncier

Définition des enjeux (état initial)

Au niveau de la zone d'implantation du projet, les terrains sont
majoritairement constitués de friches d'activités et de délaissés
du réseau viaire actuel. Ce secteur se compose par ailleurs de :

» De batiments portuaires, industriels ou commerciaux ;

« Des équipements (locaux et zones de stockage) du
Centre d’Entretien et d'Intervention - CEl (ou DIRNO) ;

» Des voies routiéres et ferroviaires (ainsi que leur délaissés)
qui constituent le réseau viaire local.

Le tissu résidentiel de Petit-Quevilly se développe quant a lui
au Sud de la Sud Ill, et les activités portuaires bordant le bassin
au Bois au Nord du boulevard de Béthencourt.

A l'exception des parcelles occupées par lancienne usine
Grande Paroisse immédiatement au Sud du rond-point de
Madagascar, les parcelles par lesquelles passe le projet sont
acquises par ['Etat.

A l'échelle des emprises du projet, l'occupation des sols et la
maitrise fonciére ne présentent pas d'enjeu particulier.

W Schéma 21 : Etat de l'occupation des sols et du foncier au niveau
de la zone d'implantation du projet

Caractérisation des incidences du projet et des disposi-
tions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces

impacts négatifs

Compte tenu du faible niveau d'enjeu, la modification de
l'occupation des sols et de la maitrise fonciére au droit des
terrains concernés par l'infrastructure routiere et l'implantation
de la plateforme chantier n'a pas d’'incidence significative.

Concernant laspect foncier, seul le site de l'ancienne usine
Grande Paroisse constitue actuellement une propriété privée
a acquérir. Les démarche d'acquisition sont en cours mais
nécessitaient, avant tout que la procédure de remise en état du
site soit finalisée.

A noter également que du point de vue foncier, le projet aura
une incidence positive puisqu'il permettra de libérer les emprises
actuelles des acces au pont Flaubert pour 'aménagement du
projet de la ZAC éco-quartier Flaubert.

Les incidences qui résultent des modifications d'occupation
des sols sont associées et prises en compte dans le cadre
d'autres thématiques telles que la gestion des eaux de
ruissellement, les milieux naturels ou encore linsertion
paysagere du projet.

Concernant le foncier, le projet engendre une incidence
positive permanente en termes de désenclavement de de
valorisation des terrains libérés.

W Schéma 22 : Syntheése des incidences du projet en termes
d'occupation des sols et de foncier
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4.4.6.Milieux naturels et biodiversité

4.4.6.1. Définition des enjeux (état initial)

Zonages du patrimoine naturel

Lorsque l'on analyse l'aspect patrimonial du secteur d'étude, on
constate quau niveau de laire d'étude immédiate (200 m de
part et d'autre du tracé de la liaison routiére) aucun zonage de
type réglementaire ou inventaire, en lien avec la préservation de
la biodiversité, n'est recensé.

En revanche, pour ce qui concerne laire d'étude éloignée (5 km
autour de laire d'étude immediate), on releve la présence de :

» 1 site NATURA 2000 ;
« 5 sites inscrits et 3 sites classés ;
« 1 forét de protection ;

» 18 zonages d'inventaire du patrimoine naturel.

Les inventaires ont permis de recenser 105 especes végétales
sur laire d'étude immeédiate (inventaires non exhaustifs). Parmi
ces espéces, aucune n'est protégée mais 7 sont néanmoins
considérées comme patrimoniales. Par ailleurs, 8 espéces
végétales exotiques envahissantes ont été détectées.

Végeétation

La végétation observée sur laire d'étude immeédiate est
constituée de différents types de milieux regroupés en trois
grandes unités (végétations herbacées, boisements et fourrés
arbustifs, zones rudérales et anthropiques).

S'il est vrai que les boisements, fourrés arbustifs, zones rudérales
et anthropiques ne présentent aucun intérét patrimonial, pour
les formations herbacées on constate toutefois que la pelouse a
annuelles et la pelouse a Orpins présentent un intérét patrimonial
faible a moyen et la friche a Calamagrostis des bois et le Roncier
un intérét patrimonial faible.

Insectes

Etant donné le contexte trés urbanisé du secteur, la richesse
en insectes est assez basique. Les inventaires ont permis de
recenser 22 espéces d'insectes sur laire d'étude immédiate
dont:

» 14 especes de papillons de jour ;
» 2 especes de libellules ;

» 6 especes de criquets, sauterelles, grillons et apparentes.
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Aucune espéce d'intérét européen, protégée, rare ou menacée
n‘a été recensée. Ce groupe biologique ne constitue donc pas
une contrainte réglementaire pour le projet.

Amphibiens et reptiles

Seule une espéce de reptile a été recensée sur laire d'étude. Il sagit
du Lézard des murailles (espéce inscrite a lannexe IV de la directive
européenne 92/43/CEE « Habitats / Faune / Flore », protégée a
l'échelle nationale mais relativement commune en Normandie).

Le caractére anthropique du site (friches, voies ferrées, bords de
Seine) constitue un habitat de choix pour le Lézard des murailles.

T Localisation des zonages réglementaires &
» S du patrimoine naturel DAL v s
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Schéma 23 :Localisation des zonages réglementaires
du patrimoine naturel (BIOTOPE - 2016)

Ichtyofaune

D'aprés les résultats des péches électriques de 'ONEMA, 30
espéces de poissons sont potentiellement présentes au niveau
de la Seine sur laire d'étude (données non exhaustives) parmi
lesquelles 8 sont considérées comme des especes patrimoniales.

Au niveau de laire d'étude du projet, compte tenu de la
structure des berges (quais maconnés) et de la faible rugosité
des habitats, les potentialités d'accueil de la faune piscicole
sont faibles a nulles.

Oiseaux

Au seinde l'aire d'étude immeédiate et éloignée, les prospections
ont éte ciblées sur les espéces protégees, rares ou menaceées.
Ces especes ont été réparties de la maniere suivante :

» Avifaune en période de nidification : parmi les 29 especes
recenseées, 20 sont protégées a l'échelle nationale et 4 sont
des especes patrimoniales nicheuses (Gobemouche gris,
Linotte mélodieuse, Mouette rieuse, et Faucon pélerin) ;

» Avifaune en période de migration post-nuptiale : sur
l'ensemble des 33 espéces observées, 24 sont protégées
en France et 8 sont des espéces patrimoniales.

» Avifaune hivernante : parmi les 22 especes recensees,
13 sont protégées a l'échelle nationale et aucune ne
représente un intérét patrimonial.

Mammiféres terrestres

Une seule espéce de mammifere a été recensée sur laire
d'étude. Il s'agit du Lapin de Garenne considéré comme
patrimonial et « quasi menacé » sur la liste rouge des espéces
menaceées en France. Il reste néanmoins largement réparti
a l'échelle nationale et régionale et ne constitue pas une
contrainte écologique pour le projet.

Chiropteéres

Parmi l'ensemble des espéces identifiees au sein de laire
d'étude immédiate, deux sont patrimoniales (Pipistrelle de
Nathusius et Pipistrelle de Kuhl).

Al'échelle de l'aire d'étude éloignée quatre espéces de chauve-
souris potentielles se rajoutent a la liste des patrimoniales et
présentent un intérét communautaire (Grand rhinolophe,
Grand murin, Murin a oreilles échancrées, Murin de Bechstein).
Le site au droit duquel vient s'implanter le projet présente un
intérét faible pour les espéces forestieres et modéré pour les
especes des milieux ouverts a semi-ouverts.

D’'une maniére générale, le site présente une attractivité faible
pour l'ensemble des espéces de chiroptere inventoriées.

Continuités écologiques

Compte tenu de la situation du projet au coeur d'une vaste
zone urbaine, fragmentée par un certain nombre d'obstacles
a la continuité écologique (liaisons routiéres, voies ferrées),
aucun corridor n'existe pour relier les milieux de laire d'étude
a des milieux naturels avoisinants, les plus proches étant
situés a plus d'un kilometre. Malgré cet isolement, les espéces
trouvent toutefois sur laire d'étude des milieux leur permettant
d'accomplir tout ou partie de leur cycle biologique.

Schéma 24 : La Trame Verte et Bleue a l'échelle de la
Meétropole (Extrait du DOO du SCOT de la Métropole)

Synthese des enjeux écologiques

Les principaux enjeux en matiére de milieux naturels et de

biodiversité sont essentiellement associés a la protection des
espéces protégées et plus particulierement du Lézard des
murailles.

4.4.6.2.Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire
ces impacts négatifs

La réalisation du projet peut potentiellement engendrer
des effets néfastes sur les milieux naturels et la biodiversité
(pertes et fragmentation des habitats, destruction d'individus,
dérangement ou pollution lumineuse).

La prise en compte de ces effets en phase chantier a ainsi
éte intégrée par la DREAL au travers de mesures d'évitement
(création preéalable d’'habitat de substitution pour le Lézard
des murailles, adaptation de la périodicité des travaux pour
éviter les risques de dérangement des espéces sensibles et la
destruction d'individus) et de réduction (maitrise des risques



de pollution, contréle des espéces invasives, aménagement et
organisation de la plateforme de chantier) qui seront imposeées
aux entreprises de travaux.

Localisation des zones de création dhabitats o
favorables au Lézard des murailles e
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W Schéma 25 : Création d’habitats de substitution en faveur
du Lézard des murailles (BIOTOPE - 2016)

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d'éviter
ou de réduire les impacts liés aux travaux de maniere a ce
que les incidences résiduelles sur les milieux naturels et la
biodiversité soient faibles.

En particulier, les mesures développées en faveur du Lézard

des murailles et de l'avifaune nicheuse permettent d'éviter les
incidences du chantier sur ces deux groupes.

Pour améliorer l'efficacité de ces dispositions, le chantier fera
l'objet d'un suivi écologique.

En situation aménagée, les incidences du projet peuvent étre
lices au trafic routier (destruction d'individus par collision,
dérangement, pollution lumineuse) ou aux opérations
d'entretien (pollution ou dégradation des milieux, destruction
ou dérangement d'individus).

Concernant les impacts liés au trafic, on peut noter que les
protections acoustiques (d'une hauteur de 3 m) développées
de part et d'autre de l'infrastructure permettront de limiter les
risques de collision avec les véhicules. Le choix des matériaux
pour les protections acoustiques permet également de réduire
les risques de collisions avec l'infrastructure dans la mesure ou
les matériaux transparents ont été limités.

Les dispositions d'entretien détaillées précédemment (plan
« zéro phyto » et protocole de déverglacage) permettront
de réduire les impacts lies a ces opérations. Elles seront
complétées par une disposition visant a éviter les risques de
reprise et de dissémination des espéces floristiques invasives.

Concernant les risques de dérangement, il convient de
noter que l'environnement urbain du projet présente déja
actuellement des nuisances équivalentes a celles qui sont
attendues (bruit et pollution lumineuse). Dans ce contexte, les
risques de dérangement seront faibles.

Enfin, il convient également de préciser que l'évaluation des
incidences NATURA 2000 conclut au fait que le projet n'est pas
susceptible de porter atteinte a l'intégrité du site FR2300123 «
Boucles de la Seine aval », ni a ses objectifs de conservation

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d’'éviter
ou de réduire les incidences négatives du projet en situation
aménagée.

Leur efficacité fera par ailleurs l'objet d'un suivi écologique

apres la mise en service du projet de liaison définitive entre la
Sud lll et le pont Flaubert.

Enfin, il convient de préciser que le projet n‘engendre aucune
incidence en lien avec la préservation d'espaces NATURA
2000.

4.4.7. Paysage et patrimoine

Définition des enjeux (état initial)

Le secteur d'étude occupe une situation privilégiée sur le fleuve,
dans la partie amont du port maritime. Il est situé sur la rive
gauche de la Seine, a proximité du centre-ville de Rouen, dans
un environnement urbain dense et a linterface de plusieurs
quartiers urbains de Petit-Quevilly et de Rouen et de la zone
industrialo-portuaire Ouest de Rouen.
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Il doit toutefois faire face a des enjeux paysagers liés :

« Alareconquéte de l'image du secteur qui est jugé comme
étant dégradé ;

« Alareconquéte des berges de la Seine et a la création d'un
lien fonctionnel entre la ville et le fleuve pour surmonter
'effet de coupure associé a la Sud Il

Les principaux enjeux paysagers concernentdoncl'amélioration

de la qualité paysagére du site (image dégradée et effet de
coupure engendré par les infrastructures de transport).

D'un point de vue patrimonial, le site d'étude est implanté au
cceur d'un ensemble urbain historique. Ainsi, on reléve :

» Plusieurs périmetres de protection d’‘ouvrages inscrits
ou classés au titre des Monuments Historiques : les
marégraphes du quai de Boisguilbert et du quai Ferdinand
de Lesseps, les facades du quai du Havre, 'église Saint-
Antoine a Petit-Quevilly et l'ancienne filature La Foudre
(puis caserne Tallandier a Petit-Quevilly). Seul le périméetre
de protection de l'église Saint-Antoine recoupe avec le
projet ;

» Des édifices, qui bien que non protégés au titre des
monuments historiques, présentent un intérét pouvant
participer a la qualité architecturale et urbaine du secteur :
les hangars portuaires situés quai Jean de Béthencourt et la
tour accumulateur hydraulique (repérée comme batiment
d’'intérét patrimonial au PLU de Rouen), a larriere des quais ;

» Labsence de site archéologique connu au droit du projet.

Les principaux enjeux en matiére de patrimoine sont liés a la
protection et a la préservation des monuments historiques

ainsi que des vestiges archéologiques qui seraient découverts
pendant les travaux.
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W Photo 2 : Marqueurs du paysage depuis les coteaux Ouest
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Caractérisation des incidences du projet et des disposi-

tions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces
impacts négatifs

En l'absence de monument historique, d'édifice patrimonial ou
de vestige archéologique connu au niveau du projet routier, au-
cune mesure spécifique n'est retenue en phase travaux pour ce
qui concerne le patrimoine local, a l'exception du respect des
obligations réglementaires en matiére de déclaration des dé-
couvertes archéologiques fortuites.
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W Schéma 26 : Les matériaux du projet architectural (AJOA/ORSI/EGIS - 2016)

Les effets sur le paysage pendant les phases successives d'ameé-
nagement sont temporaires et minimisés par des dispositions
portant sur la propreté du site et de ses abords et l'organisation
de la plateforme chantier.

Par ailleurs, l'évolution du paysage local en lien avec la réalisation
du projet et de l'éco-quartier Flaubert (programme de travaux) va
engendrer une amélioration progressive de l'image du site.

A ce titre, il convient de relever que dans une logique de conti-
nuité et de cohérence architecturale et paysagere, la DREAL a
missionné le cabinet OSTY (également en charge des études
urbaines et paysageres de l'éco-quartier Flaubert) en vue de fa-
voriser l'insertion du projet routier dans le paysage local.

Séquence 1

Ainsi, les choix daménagement retenus a l'échelle du projet
permettent de favoriser son insertion dans le paysage urbanisé
de la vallée de la Seine (choix de la pierre calcaire rappelant les
matériaux naturels des coteaux) et dans la dynamique urbaine
du secteur rive gauche du pont Flaubert (insertion d'éléments
en aciers et d'une trame végétale pour accompagner le projet).

Enfin, on peut également noter que la DREAL accompagne la
mutation urbaine de ce secteur en animant les zones délais-
sées a l'issue des travaux (zone de la Sud lll démantelée entre
'échangeur de Stalingrad et le giratoire de la Motte) en y déve-
loppant des espaces de loisirs.

Séquence 2

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d’éviter ou v £ o L -
de réduire les impacts temporaires liés aux travaux.

Par ailleurs, les choix architecturaux et paysagers établit pour
Uinfrastructure routiére créée visent a favoriser l'insertion de
cet ouvrage dans le paysage de la vallée de la Seine en faisant
écho aux matériaux naturels des coteaux (pierre calcaire et

verdure).

Enfin, la réalisation concomitante du projet routier et de
'éco-quartier Flaubert dans une logique d'unité et de
continuité paysagére et architecturale va entrainer, a terme,
une amélioration de la perception locale de ce site en coeur
d'agglomération.

Séquence 3

A Tableau 3 : Les intentions de requalification transitoire de la Sud Ill dans l'attente des aménagements définitifs créés au titre de |'éco-
quartier Flaubert (AJOA/ORSI/EGIS - 2016)
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W Schéma 27 : Les séquences et les matériaux du projet architectural (AJOA/ORSI/EGIS - 2016)

A Schéma 28 : Vue actuelle et projection du projet depuis les voies ferrées (AJOA/ORSI/EGIS - 2016)
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4.4 .8.Contexte socio-économique
4.4.8.1.Définition des enjeux (état initial)

Avec prés de 500 000 habitants et 230 000 emplois, la
Métropole Rouen Normandie constitue, aprés Paris, la plus
grande agglomération du Grand-Bassin Parisien.

Son poids démographique, son positionnement au carrefour de
nombreux axes structurants au niveau national voire européen,
l'importance de son tissu industriel, le caractere stratégique
de son Grand Port Maritime conférent a la Métropole
Rouen Normandie un réle majeur, en matiere économique,
d’'organisation du territoire et de structuration des échanges et
des flux, et ce tant au plan régional qu'au plan national.

Afin de continuer a assurer ce réle dans lavenir, la Métropole
Rouen Normandie peut sappuyer sur de nombreux atouts dont :

» Une population jeune et une natalité dynamique ;

» Un héritage industriel socle d'une culture et de savoir-
faire reconnus ;

» Larmature urbaine régionale et la dynamique économique
de l'axe Seine ;

» Une forte concentration d'emplois qui profitent a des actifs
extérieurs au territoire de la Métropole Rouen Normandie.

Elle devra néanmoins relever certains défis et répondre aux
besoins qui en découlent.

Le premierdéfiseraderenoueravec lattractivité démographique
et résidentielle (notamment au cceur de l'agglomération
rouennaise), dans le but dasseoir le statut de la Métropole
Rouen Normandie et de contribuer a infléchir la trés forte
dynamique actuelle de développement périurbain.

Le second deéfi sera daccompagner le développement
économique catalysé par laxe Seine. La performance des
filieres logistiques normandes tout comme la compétitivité du
Grand Port Maritime de Rouen et plus largement de l'ensemble
du complexe industrialo-portuaire de la vallée de la Seine sont
en effet des atouts précieux pour le tissu économique régional
et local.

En complément, on peut relever que lanalyse croisée des
dynamiques territoriales et du fonctionnement du réseau de
transport qui est détaillée dans l'étude socio-économique (cf.
Piece Fdudossier d'enquéte publique) montre que 'amélioration
des conditions de circulation au coeur de l'agglomeération
rouennaise est un enjeu important du développement urbain
et économique local.

Les principaux enjeux socio-économiques sont de renforcer
l'attractivité démographique du coeur de la Métropole Rouen

Normandie tout en permettant le développement du tissu
économique local.

4.4.8.2.Caractérisation des incidences du projet et des dispo-
sitions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces im-
pacts négatifs

Le chantier de l'aménagement des accés définitifs représente
un investissement de 200 M€ et s'étend sur une durée de 6 ans.
Il aura une incidence positive directe et indirecte sur 'emploi et
les activités de BTP.

Le chantier des acces définitifs au pont Flaubert aura une
incidence temporairement positive sur la dynamique éco-
nomique locale

De plus, ce projet présente une incidence positive en matiére
d'urbanisme dans la mesure ou sa réalisation permet de libérer
des emprises actuellement enclavée en vue de leur valorisation
urbaine (projet d'éco-quartier Flaubert) et offre l'opportunité de
développer un lien fonctionnel entre Petit-Quevilly et la Seine.

Aterme, le projet aura une incidence positive sur la dynamique
de revalorisation urbaine dont l'objectif est a la fois l'accueil de
nouveaux habitants et la création d'emplois.

Effets économiques

Pour la phase de travaux, le projet des acces définitifs au
pont Flaubert en rive gauche de la Seine n'entrainant pas la
suppression dactivités locales (il s'établit sur des terrains en
friche), les enjeux a prendre en compte concernent les activités
locales environnantes (centre d'exploitation de la DIRNO,
activités ferroviaires et zone industrialo-portuaire).

Les effets sur les activités locales sont essentiellement liés aux
perturbations de trafic qui pourraient étre engendrées par

le chantier. Ces problématiques font l'objet de dispositions
spécifiques qui sont détaillées dans la partie 4.4.9.3 suivante.

En situation aménagée, l'optimisation des mouvements Nord-
Sud qui est induite par le projet (amélioration du temps de
parcours et du confort des usagers par une liaison directe entre
la Sud Ill et le pont Flaubert) et la restitution des itinéraires en
échanges et en desserte de l'agglomération (vers l'Est) et de
la zone industrialo-portuaire (vers 'Ouest) sont favorables a la
préservation de la santé économique des activités locales et au
développement urbain du secteur rive gauche du pont Flaubert.
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En situation aménagée, le projet n'a pas d’incidence significative

sur l'activité économique locale.

4.4.9.Infrastructures de transports et mobilité

4.4 9.1.Infrastructures fluviales

Définition des enjeux (état initial)

La rive Nord de la presqu’ile Rollet est concernée par un
poste d'attente pour convois fluviaux qui apparait dans le plan
d'attribution des vocations des quais du Grand Port Maritime de
Rouen (GPMR).

Le projet stratégique du GPMR pour la période 2014-2019,
approuve en conseil de surveillance de 2 octobre 2015, rappelle
les enjeux liés a la préservation et a 'lamélioration des capacités
de desserte ferroviaire et routiere afin de garantir et développer
les activités portuaires.

Les principaux enjeux associés aux infrastructures fluviales

concernent donc la pérennisation des installations portuaires.

Caractérisation des incidences du projet et des disposi-

tions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces
impacts négatifs

Compte tenu de sa localisation, de sa nature et de ses
caractéristiques, la réalisation des accés définitifs au pont
Flaubert en rive gauche de la Seine n'entraine pas d'effets sur
les infrastructures fluviales en activité sur le port de Rouen.

On note toutefois que le projet doit faire face aux enjeux de
desserte routiere des infrastructures portuaires en phase
chantier et en situation aménagée.

Afin de prendre en compte ces enjeux, un travail de coordination
a été mis en place avec les acteurs du projet d'éco-quartier
Flaubert en vue d'optimiser la répartition des flux autour des
acces définitifs au pont Flaubert et de restituer les connexions
locales notamment avec la zone industrialo-portuaire.

Par ailleurs, des mesures de gestion du trafic sont prévues par
la DREAL afin de préserver l'accessibilité a la zone industrialo-
portuaire durant toute la période du chantier.

Le projet n‘a pas d’incidence sur les activités fluviales.

Par ailleurs, le travail de coordination mis en place avec les
acteurs de l'éco-quartier Flaubert et les dispositions retenues
par la DREAL en accompagnement de la phase chantier
permettent d'éviter et/ou de réduire les incidences du
projet liées aux capacités de desserte routiére des activités
industrialo-portuaires.




4.4 .9.2.Infrastructures ferroviaires

Définition des enjeux (état initial)

Les voies ferrées identifiées sur le site constituent la gare Rouen-
Orléans qui se décompose entre le faisceau Clamagéran et le
faisceau de la Plaine. Ces infrastructures sont le fruit de l'activité
de fret qui assure la desserte de la zone industrialo-portuaire
localisée a 'Ouest du secteur d'étude (trafic de l'ordre de 13
trains par jour).

Le principal facteur d'évolution a prendre en compte au niveau
de ces infrastructures ferroviaires concerne le projet de ligne
nouvelle entre Paris et la Normandie, conduit par RFF depuis fin
2009, dont les études vont se poursuivre durant les prochaines
années. Ce projet integre notamment l'implantation d'une gare
nouvelle a Rouen sur le site de Saint-Sever en substitution de
'actuelle gare rive droite et la création d’'une traversée nouvelle
de la Seine.

Les principaux enjeux liés aux infrastructures ferroviaires
concernent la pérennité des activités ferroviaires, mais
aussi aux contraintes de franchissement des infrastructures

ferroviaires existantes pour l'aspect lié a la conception du
projet.

Caractérisation des incidences du projet et des disposi-

tions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces
impacts négatifs

Compte tenu de sa localisation et de ses caractéristiques,
le projet peut engendrer des effets négatifs sur les activités
ferroviaires et notamment sur le faisceau de circulation électrifié
qui se développe le long de l'actuelle Sud IlI.

Pour préserver ces activités en phase chantier, la DREAL a
adapté la méthodologie associée a la réalisation de l'ouvrage
d'art permettant le franchissement de ce réseau de maniére a
ce que les travaux n'impactent pas l'activité ferroviaire (aucune
occupation d'emprise ou rupture de continuité ferroviaire ne
sera observée durant le chantier).

Par ailleurs, l'ouvrage dart permettant le franchissement des
voies ferrées a été adapté au gabarit des convois ferroviaires et
sera sécurisé de maniere a ce qu'il n'y ait aucune conséquence
sur ces activités en situation aménagee.

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d’éviter

toute conséquence sur l'activité ferroviaire locale.

Dossier d'enquéte préalable a la déclaration de projet « Piéce G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

4.4 9.3.Infrastructures routiéres

Définition des enjeux (état initial)

Sur le territoire de la Métropole Rouen Normandie, l'organisation
viaire repose sur une hiérarchisation du réseau de voiries en vue
de mettre en cohérence l'aménagement des infrastructures
avec les types de trafics qu'elles supportent (en fonction
du niveau de trafic et du caractére de desserte locale ou au
contraire de transit des déplacements). Cette organisation
permet aussi d'orienter les grands flux sur les axes structurants,
pour préserver la vie locale le long des voies secondaires.

Selon les orientations fixées dans le PDU, 'organisation viaire
globale de la Métropole tend a passer d'un systéme de voiries
a lorganisation radiale, congestionnant les centralités du
territoire, a un systeme de rocades de contournement visant a
permettre une décongestion du centre de l'agglomération de
Rouen.

Cette réorganisation, visant a achever la constitution du
maillage routier de la Métropole, sappuie sur deux principaux
projets d'envergure :

» Les raccordements routiers du pont-Flaubert (projet visé
par la présente étude) ;

* Le projet de liaison A28-Al3 et son barreau de
raccordement (projet localisé en dehors du secteur
d'étude).

Le réseau routier a l'échelle du secteur d'étude est composé
des principales infrastructures suivantes :

* Avenue Jean Rondeaux — Pont G. le Conquérant : Axe
structurant en partie utilisé en itinéraire de substitution au
réseau hyperstructurant. Son trafic est supérieur a 45 000
véhicules/jour ;

» Boulevard de Béthencourt : Voie structurante qui supporte
un trafic d'environ 10 000 véhicules/jour ;

» Sud Il (N338) : Voie hyperstructurante supportant environ
80 000 véhicules/jour.

Au regard de la configuration du réseau viaire, on constate que
le secteur d'étude bénéficie actuellement d'une accessibilité
intéressante. En effet, il dispose d'un raccordement direct a des
axes de communication hyperstructurants (A150/A151 vers le
Havre et Dieppe, A13 vers Paris et Caen), dont la jonction est
assurée par le pont Flaubert en passant par la voie rapide Sud IlI.

Localement, le réseau routier est actuellement organisée autour
des deux giratoires (Gir) qui sont les pivots des grands axes
avec le centre-ville ainsi qu'avec la zone industrialo-portuaire :

» Au niveau du giratoire de la Motte, on accede au centre-
ville rive droite (via l'avenue Jean Rondeaux) ainsi quau
centre-ville rive gauche (via le boulevard de 'Europe) ;

* Au niveau du giratoire de Madagascar, on accede a la
zone industrialo-portuaire. Les dessertes sont assurées a
'Quest via la rue de Madagascar et la rue Bourbaki, et a
l'Est via la rue Léon Malétra.

Dans le secteur dimplantation du projet, la circulation des
poids-lourds comprend les trafics de pré et post-acheminement
terrestres de la zone industrialo-portuaire et des itinéraires de
transit appropriés aux convois exceptionnels via le boulevard
maritime (quai de France, boulevard Béthencourt, ...) et le pont
Guillaume-le-Conquérant ou via la Sud Ill et le pont Flaubert
(caractéristiques des convois en fonction des capacités de
chacun des deux franchissements).

Les principaux enjeux liés a la configuration et a la fonction du
réseau routier sont de restituer les continuités d’itinéraire en
lien avec le centre de l'agglomération rouennaise et la zone

industrialo-portuaire tout en améliorant la liaison entre la Sud
Il et le pont Flaubert (ce dernier point étant l'objectif principal
du projet) et la qualité de la desserte.
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W Schéma 29 : Fonctionnement actuel des circulations au niveau
du secteur d'étude
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Autravers desrésultats de l'étude de trafic menée par le CEREMA
(ex CETE Normandie-Centre) dans le cadre du présent projet,
on observe les conditions de circulation suivantes :

» Pres d'un quart des véhicules qui traversent la zone
d'étude effectuent la liaison Sud Il / pont Flaubert ;

» Au-dela du trafic important constaté sur l'ensemble de la
zone, on note également un trafic non négligeable sur les
petits axes (Bourbaki, Malétra, Stalingrad) ;

» Aux heures de pointe, le carrefour de la prison est saturé
de maniere récurrente par les flux en provenance de
'Ouest (Sud Ill) et aussi dans une moindre mesure par les
branches Est (bd. de l'Europe) et Sud (av. Rondeaux). Le
tourne-a-droite depuis l'avenue Rondeaux vers la Sud Il est
également saturé de maniére récurrente.

Les principaux enjeux identifiés sont liés a la sensibilité des
conditions de circulation locale notamment aux heures de pointe
(saturations récurrentes du réseau viaire aux heures de pointe).

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

La réalisation des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche
de la Seine va entrainer une modification de la configuration du
réseau viaire et des conditions de circulation locale.

Elle permet, en outre, datteindre les objectifs du Plan de
Déplacements Urbains (PDU) de la Métropole Rouen Normandie
en ce qui concerne la structure du réseau viaire au cceur de
l'agglomération.

En phase chantier, les incidences sur la continuité des itinéraires
routiers et sur les conditions de circulation locale sont
prises en compte au travers de la mise en place de mesures
d'évitement (coordination avec les autres projets, optimisation
de la temporalité du chantier, ...) et de réduction (itinéraires de
déviation et de délestage).

Les dispositions retenues par la DREAL permettent de réduire
au maximum les incidences du chantier sur les conditions
de circulation locale (continuité permanente en 2x2 voies,
itinéraires de déviation, ...).

Par ailleurs, elles garantissent les continuités d'itinéraires

actuelles sur toute la période de travaux en s'appuyant, entre
autre sur une coordination importante en termes de phasage
avec l'éco-quartier Flaubert (les voiries anticipées de l'éco-
quartier permettant d'assurer 'organisation de la circulation
le temps de la mise en service du projet routier).




000000000000 OOOLODOLOOOOLOLOLOOOOOOOOOOOOOO®O®O®O®O® O O ODOssierdenqguéte préalable a la déclaration de projet « Piece G : Dossier de mise en compatibilité des documents d’'urbanisme

» Hiérarchisation du réseau viaire
» Proposition (A I'horizon du PDU)

A Schéma 30 : Organisation du réseau viaire de la Métropole a l'horizon 2025 (PDU Métropole Rouen Normandie)
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Concernant les fonctions d'échanges, les études de circulation
conduisent a des conclusions contrastées et montrent que s1d2emin J
["évolution des conditions de circulation locale est contrainte

par le maillage développé au sein de l'éco-quartier Flaubert ainsi -
que par les projets de transports collectifs qui se développent 3 Tableau 4 : Evolution des temps de parcours entre la situation aménagée et la situation actuelle (Simulation dynamique
de trafic - CETE Normandie-Centre - 2013)

dans ce secteur. Malgré tout, la coordination mise en place
entre les deux projets garantit la restitution des continuités Eociation Gs sisets ssatier
d'itinéraires actuellement développées dans ce secteur et pour e e s po e o0

'ensemble des véhicules (véhicules légers, poids-lourds et ek

. . - tehnireners seteele femanteios fen e by de
convols exceptlonnels). pregramme e Sweans

- Latrutracters wode dums be sndy ds praget dun mests
rlanh e punt asbert

= ebrensruerires Teien o0 regneiibaen por lo BELAL
[rabrmes aetopies de Faen-quarser Fashet)

Compte tenu des différents facteurs qui influencent les flux
en échange, les études de circulation ne permettent pas
déterminer l'impact spécifique du projet dans la mesure ou le
réseau viaire sur lequel il est raccordé aurait pu étre différent
en l'absence de l'éco-quartier Flaubert.

Néanmoins, on constate que le systeme d’'échanges établit

en lien avec les bretelles de l'ouvrage routier permet de
rétablir 'ensemble des continuités d'itinéraires actuellement
observées sur le site et d'optimiser les échanges entre les
deux rives de la Seine. On rappellera que ces deux aspects
garantissent la pérennité des activités économiques locales
et les opportunités de développement urbain du secteur rive
gauche du pont Flaubert.
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A Schéma 31 : Définition des points d’origine et de destination retenus dans l'analyse des temps de parcours



4.4.9.4.Mobilite
Définition des enjeux (état initial)

Lenquéte Ménages Déplacement réalisée en 2007 dans l'espace
agglomeéré rouennais a montré que :

» Les déplacements tous modes confondus dans l'agglo-
meération rouennaise ont connu une croissance beaucoup
plus atténuée sur la période 1996 - 2007 (+ 6,5 %) que sur
la période précédente 1983 - 1996 (+ 35 %).

» Les transports collectifs et le vélo ont connu une évo-
lution favorable par rapport aux déplacements en voiture
particuliere (VP) qui connaissent une stagnation, méme si
ce mode reste le plus utilisé (65 % en incluant les 2 roues
motorisés) ;

« Le taux de motorisation des ménages de l'agglomération
rouennaise est de 1,05 véhicule possédé et le nombre de
déplacements voiture par personne de 2,1.

Par ailleurs, cette enquéte montre que les parts entre les
différents modes de déplacement sont tres différentes selon
les motifs du déplacement.

Actuellement, le secteur d’étude n'est pas desservi par le réseau
de transports collectifs urbains et seule la partie Est du site, le
long de lavenue Jean Rondeaux, est située dans le corridor
d'accessibilité (bande de 500 m) des transports en commun.

Néanmoins, il convient aussi de préciser que le PDU de la
Métropole identifie un certain nombre de projets structurants
visant a la fois a renforcer l'offre en transports collectifs au Sud
de la Seine, a organiser un maillage entre les deux rives du fleuve
et & accompagner les évolutions urbaines de la rive gauche. A
'échelle du secteur d'étude, deux projets sont plus précisément
concernés : 'Arc Nord-Sud T4 et le THNS (Transport a Haut
Niveau de Service) éco-quartier Flaubert.

A ce jour, & lexception des aménagements développés
sur les quais et le boulevard de Béthencourt, il n'existe pas
d'aménagement piéton ou cycle au niveau du secteur d'étude.

Néanmoins, il convient de préciser que ['Arc Nord-Sud (T4) et
'éco-quartier Flaubert comprennent la réalisation de pistes
/ bandes cyclables en cohérence avec le schéma directeur
meétropolitain des aménagements cyclables. Par ailleurs, le
projet urbainintégre le développement de continuités piétonnes
assurant, entre autre des liaisons vers les aménagements
des bords de Seine. Ces deux projets contribueront donc au
développement des équipements dédiés aux modes actifs sur
le secteur d'étude.

Dossier d'enquéte préalable a la déclaration de projet « Piéce G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

Les principaux enjeux en matiére de déplacements urbains
sont liés a la prise en compte des projets structurant de

transports collectifs envisagés a proximité du secteur d'étude.

S

Schéma 32 : Prospectives d'évolution du réseau de
transports urbains (PDU de la Métropole Rouen Normandie)

Caractérisation des incidences du projet et des

dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

Compte tenu des enjeux actuels (absence de transports
collectifs, de continuités piétonnes ou cyclables) et dans la
mesure ou le projet n‘engendre pas a proprement parler de
flux supplémentaires, la réalisation des acces définitifs au pont
Flaubert n'a pas d'incidence en termes de mobilité.

On peut néanmoins indiquer que certaines mesures de
gestion du trafic en phase chantier reposent sur le report des
circulations automobiles vers d'autres modes de transport ; ce
qui pourrait modifier a plus ou moins long terme les habitudes
de déplacements de certains usagers de la route.

Par ailleurs, on peut noter que le projet est compatible avec les
liaisons de transports collectifs envisagées dans le secteur et
incluant le TCSP Arc Nord-Sud et la liaison Est/Ouest (projets
inscrits dans le PDU de la Métropoles).

Enfin, on peut préciser que pour des raisons de sécurité,
le projet ne sera pas accessible aux modes actifs (vélos et
piétons), lesquels trouveront des alternatives plus sécurisées en
franchissement du pont Guillaume-le-Conquérant ou sur les
continuités mises en place dans le cadre des aménagements
des bords de Seine.

e projet a proprement parler n'est pas de nature a modifier
de facon substantielle les pratiques liées aux déplacements en
cceur d'agglomération.

Par ailleurs, il ne présente n'a pas d’incidence ou

d'incompatibilité sur l'offre actuelle ou projetée en transport
collectif et notamment sur la liaison Est-Ouest qui doit
emprunter le pont Flaubert via la nouvelle infrastructure.

4.4.10.Réseaux de distribution et de collecte

Définition des enjeux (état initial)

La zone d'étude comprend des sites d'activités et des rues
desservies par différentes typologies de réseaux, comprenant
notamment :

» Lesréseaux d'assainissement (eaux usées et eaux pluviales)
et d'adduction en eau potable ;

» Les réseaux énergétiques (gaz et électricité) ;

» Les réseaux de télécommunication (téléphonie et fibres
optiques) ;

» Le réseau d'éclairage public.
En complément de ces réseaux, on peut indiquer que :

» Le traitement des eaux usées est assuré par la station
d'épuration EMERAUDE située a Petit-Quevilly. Cette
installation qui est dimensionnée pour 500 000 équivalents
habitants (EH) présente aujourd’huidesdysfonctionnements
récurrents lors de situations météorologiques dégradees
(charge d'eau pluviale collectée en réseau unitaire et
envoyée vers la STEP).

Afin de remédier a cette situation, deux solutions sont mises en
place par le concessionnaire :

La création d'un second émissaire en rive gauche
de la Seine dans le but de renforcer les capacités du
réseau de collecte. On notera que ce projet se dé-
veloppe dans le secteur d'étude ;

Laugmentation de la capacité de traitement de la
STEP de 100 000 EH.
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* En matiere d'eau potable, la zone d'étude est desservie
par 4 usines de production d’eau potable dont la capacité
de production résiduelle autorisée s'éléve & 95 565 m/j et la
capacité de production résiduelle technique a 59 065 m?/j.

» Enfin, concernant la collecte des déchets, on note que
sur cette zone elle se fait actuellement en quelques points
peu hombreux, du fait de la désertification progressive.

La fréequence de collecte sur ce secteur est globalement de
deux ramassages par semaine pour les ordures menageéres,
une fois par semaine pour les déchets recyclables (hors verre)
et a la demande des usagers pour les encombrants des deux
immeubles d'habitation (hors autres sites qui sont censés les
transporter en déchetterie ou centre de retraitement).

Les principaux enjeux identifiés concernent la protection des
réseaux et la prise en compte des contraintes de raccordement
et de rétablissement de ces réseaux dans le cadre de la
réalisation du projet.

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

Dans le cadre du projet daménagement des accés définitifs du
pont Flaubert en rive gauche de la Seine, les principaux enjeux
lies aux réseaux sont associés a la phase chantier.

Ils concernent plus précisement la protection des réseaux
notamment durant les phases de terrassement (risque de
dégradation et de dysfonctionnement) ainsi que la prise en
compte des contraintes de raccordement et de rétablissement
de ces réseaux.

Le projet intégre la prise en compte de ces enjeux au travers de la
mise en place des mesures d’évitement courammentemployées
en phase travaux (concertation avec les concessionnaires
des réseaux existants, identification et caractérisation des
réseaux au préalable pour éviter toute dégradation et tout
dysfonctionnement ultérieur).

Par ailleurs, le phasage retenu prévoit le dévoiement de
l'ensemble des réseaux actuels et projetés le long des voiries
anticipées de l'éco-quartier Flaubert qui seront réalisées
préalablement a la liaison définitive entre la Sud Ill et le pont
Flaubert. Ce phasage garantit ainsi la pérennité des réseaux et
de leur bon fonctionnement.

Les dispositions matérielles et organisationnelles retenues
par la DREAL permettent d’éviter les incidences négatives du

projet sur les réseaux.

4.4.11.Risques, nuisances et santé publique

4.4.11.1.Risques pyrotechniques

Définition des enjeux (état initial)

Au regard du contexte historique de Rouen, il ressort que les
enjeux pyrotechniques du site d'implantation du projet sont
principalementliés a la seconde Guerre Mondiale et concernent
principalement les bombardements aériens.

Sans indication en termes de localisation, le secteur d'étude
présente donc un risque pyrotechnique non négligeable.

Les enjeux pyrotechniques sont liés au risque de présence de
bombe d‘aviation et d'engins de guerre non explosés dans les
sols au droit du projet.

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

A propos du risque pyrotechnique, il convient de préciser en
préambule que les engins de guerre qui pourraient actuellement
étre enfouis au droit du site sont dans un état stable. Seule leur
mobilisation est susceptible de les dégrader sous l'effet d'un
choc ou d'une variation de pression brusque et d'entrainer leur
explosion.

Compte tenu de ces éléments, il apparait donc que la phase
chantier constitue l'étape la plus vulnérable vis-a-vis de ce
risque. Les cibles potentielles sont alors les ouvriers et les
riverains.

Pendant la réalisation des travaux, les risques liés a la
déstabilisation d'un engin de guerre enfoui sur le site vont de
la blessure bégnine a la mort. Par ailleurs, il peut également
entrainer la dégradation de biens matériels.

Les dispositions organisationnelles retenues par la DREAL
permettent d'éviter les risques engendrés par la découverte

d’engins pyrotechniques en phase chantier.

4.4.11.2.Risques technologiques

Définition des enjeux (état initial)

Le tracé du projet des acces définitifs du pont Flaubert en rive
gauche de la Seine est localisé a la limite de la zone industrialo-
portuaire Ouest de lagglomération rouennaise. Compte
tenu de cette situation, les activités industrielles susceptibles
d’engendrer des risques technologiques qui ont été identifiées
sont:
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» Les silos céréaliers et le terminal sucrier : les distances de
sécurité associées a ces silos restent relativement réduites et
ne se recoupent pas avec les emprises du présent projet ;

e Les activités industrielles locales relevant de la
réglementation ICPE : seul le site TRIADIS (activité associée
a la gestion de déchets) implanté a 'Ouest des emprises du
projet, est actuellement en fonctionnement.

 Les activités de la société LUBRIZOL (site SEVESO) : la
carte du zonage réglementaire qui est intégrée au PPRT
(Plan de Prévention des Risques Technologiques), montre
que le secteur d'étude n'est pas exposé aux risques liés aux
activités de ce site industriel. Le périmetre du projet ne fait
donc pas l'objet de restriction d'urbanisme au titre du PPRT
de LUBRIZOL.

—— - - -
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A Schéma 33 : Périmeétre d'exposition aux risques du PPRT
LUBRIZOL approuvé par arrété préfectoral du 31 mars 2014
(http://www.spinfos.fr)
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Concernant les risques liés au Transport de Matiéres
Dangereuses (TMD), l'expertise du CEREMA permet de mettre
en évidence que :

» Le secteur d'implantation du projet n'est concerné par
aucune canalisation de transport de matiéres dangereuses ;

» Le volume des TMD dans la part du trafic de poids-lourds
est relativement faible et est principalement généré par les
installations industrielles de la zone Rouen Ouest.

Enfin, on peut également rappeler que la Seine et les
installations ferroviaires développées a l'échelle du secteur
d’étude constituent des axes supportant des activités de TMD.

Les principaux enjeux en matiére de risques technologiques
sont lies a la concentration des activités susceptibles
d'engendrer des risques technologiques a l'échelle de la zone
industrielle Ouest et a la densité de population résidant dans

le tissu urbain constitué a UEst.

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

Compte tenu de sa localisation et de ses caractéristiques, le
projet na pas d'incidence sur les phénomenes liés aux risques
technologiques industriels.

Par ailleurs, il n‘est pas concerné par le Plan de Prévention des
Risques Technologiques (PPRT) de la société LUBRIZOL.

Le projet n'a pas d'incidence sur les risques technologiques
industriels et n'est pas concerné par le PPRT de la société

LUBRIZOL.

Concernant les risques liés au Transport de Matiéres
Dangereuses (TMD), la réalisation des travaux peut engendrer
une augmentation du trafic routier en vue dalimenter le
chantier.

A ce titre, il convient de noter que pendant cette phase, les
poids-lourds sont déviés sur le boulevard Maritime et la route
des Docks, itinéraire qui, selon l'expertise du CEREMA, présente
des contraintes plus importantes en termes de risques mais une
population exposée moindre que l'itinéraire empruntant la Sud IIl.

Si la redistribution des flux de TMD sur le boulevard Maritime
et la route des Docks durant la réalisation des travaux présente
des contraintes plus importantes en termes de risques, elle

permet de réduire l'impact d'un potentiel accident TMD du fait
d’'une population exposée moins importante.

En situation aménagée, les conclusions du CEREMA en lien avec
les risques TMD et l'exposition des populations restent valides et
impliquent un risque plus important sur le boulevard Maritime
et la route des Docks que sur la Sud Il mais inversement une
population exposée moins importante.

La questiondesitinéraires TMD ensituationaménagée n'est pas
tranchée mais les prospections mises en ceuvre par la DREAL

invitent a s’interroger sur ce point eut égard, notamment, a
l'exposition des riverains.
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3 Schéma 34 : Visualisation des deux itinéraires étudiés et des
usages actuels et projetés en périphérie (CEREMA - 2014)

4.4.11.3.Nuisances sonores

Définition des enjeux (état initial)

Dans le cadre des études préalables relatives au présent projet,
une étude acoustique a été confiée au CEREMA.

Les campagnes de mesures ont permis de déterminer les
niveaux sonores actuels en tout point du site et de conclure sur
le fait que :

« Les niveaux de bruit s'échelonnent de 45 a plus de 75 dB(A) ;

» Lambiance sonore nocturne est globalement plus apaisee
et les niveaux sonores les plus importants sont rencontrés sur
l'axe des principales voies de circulation.

Les principaux enjeux identifiés sont de préserver les
populations riveraines vis-a-vis des nuisances sonores de

l'ouvrage routier, dans le respect de la réglementation en
vigueur.
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W Schéma 35 : Résultats de la modélisation de 'état initial
acoustique (Etude acoustique - CEREMA - 2016)
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Caractérisation des incidences du projet et des

dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

Durantla phase de réalisation du projet, les principales nuisances
sonores sont générées par les infrastructures de transport et
par certaines techniques mises en ceuvre sur le chantier.

La prise en compte de ces enjeux liés aux bruits en phase
chantier repose a la fois sur des mesures d'évitement
(protection auditives individuelles pour les ouvriers exposés)
et de réduction (sensibilisation des ouvriers aux troubles du
voisinage, prescriptions sur les plages horaires autorisées
pour les activités bruyantes, utilisation d'engins conformes a la
réglementation en matiére d’émissions sonores).

Par le biais des mesures imposées aux entreprises de travaux,

les risques d'exposition des ouvriers et des riverains aux
nuisances sonores sont faibles.

En ce qui concerne la situation aménagée, les études
acoustiques mettent en évidence que laménagement du
projet nN‘engendre pas de perturbation significative vis-a-vis des
constructions existantes.

Ces études ont par ailleurs permis de mettre en avant le fait
gu’en situation aménagée du programme de travaux, les niveaux
de bruits aux abords du projet routier sont compatibles avec
la construction des futurs batiments de la ZAC éco-quartier
Flaubert.

Malgré l'absence d'obligation réglementaire, la DREAL a
néanmoins souhaité mettre en place une mesure de réduction
volontariste (installation d’écran anti-bruit) afin de protéger les
abords de l'infrastructure projetée. Ces protections permettent
ainsi une diminution importante des niveaux de bruit aux abords
immeédiats de la section projet et une protection des batiments
les plus proches.

En situation aménagée, le projet n'a pas d'incidence notable
en termes d'exposition aux bruits.

Par ailleurs, selon une logique volontariste, le projet comprend
la mise en place d’'écrans acoustiques permettant d'améliorer

l'ambiance sonore a proximité de linfrastructure routiére et
ainsi de favoriser son insertion future au sein de l'éco-quartier
Flaubert.
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Fil de l'eau (niveaux nocturnes) : Programme de travaux (niveaux nocturnes)

A Schéma 36 : Résultats des modélisations de jour et de nuit pour les scénarios « fil de 'eau » et « programme de
travaux » (Etude acoustique - CEREMA - 2016)
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PFOS 67.2 | 595 ¢ 67.8 50.6 0.6 3 |
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I L S— | 662 L 581 54 71 102

3 Tableau 5 : Evaluation des incidences acoustiques du programme de travaux (Exploitation des résultats de |'étude acoustique -
CEREMA - 2016)



4.4.12.Synthése des effets, des mesures
et des incidences résiduelles du projet

Le tableau suivant offre une synthése des effets, des mesures
retenues par la DREAL et des incidences résiduelles du projet.

Pour une meilleure lisibilité et une plus grande compréhension,
un code couleur est établi afin de caractériser les différentes
typologies d'incidences :

Absence d'incidence

Incidence positive temporaire
Incidences positive permanente
Incidence négative temporaire
Incidence négative permanente

Concernant les principaux enjeux relevés a lissue de l'état
initial, on peut relever que :

 Le projet ne permet pas de solutionner les problématiques
de saturation du trafic aux heures de pointe. Malgré tout, les
ameénagements projetés permettent a la fois de :

Restaurer les continuités d'itinéraires vers l'agglo-
meération (@ U'Est) et vers la zone industrialo-por-
tuaire (@ 'Ouest) ;

Optimiser les mouvements Nord-Sud : améliora-
tion du temps de parcours et du confort des usa-
gers par une liaison directe entre la Sud Il et le pont
Flaubert.

Par ailleurs, la configuration du dispositif d'échanges développé
en relation avec la liaison directe entre la Sud Il et le pont
Flaubert favorise la cohabitation entre les activités portuaires a
'Ouest et les espaces urbains constitués ou en devenir a 'Est
en organisant et en optimisant les flux de poids lourds.

* Le projet va permettre a la fois une diminution des émissions
atmosphériques routiéres (donc une amélioration de la qualité
de lair) et une redistribution vers 'Ouest des zones concernées
par les niveaux les plus impactant en termes de :

Pollution atmosphérique : les quartiers constitués,
et plus particulierement le quartier de la Motte, ver-
ront ainsi leur situation générale saméliorer ;

D'émergence sonore : les quartiers constitués, et
plus particulierement le quartier de la Motte, verront
ainsi leur situation générale saméliorer.

Dossier d'enquéte préalable a la déclaration de projet « Piéce G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

Le secteur de l'échangeur de Stalingrad va subir une légere
dégradation du fait de la surélévation de la voirie. Toutefois,
cette évolution n'est pas significative (variation inférieure a 2
dB(A)).

Notons que lintégration de protections phoniques sur tout
le long de linfrastructure malgré labsence de contrainte
réglementaire sur ce point (action volontariste de la DREAL
pour une meilleure insertion environnementale du projet) a une
incidence significative en matiére de réduction des nuisances
aux abords du projet routier ; secteur ou va se développer le
projet d'éco-quartier Flaubert.

Enfin, il convient également de noter que la réalisation du
projet, qui comprend le démantelement de la section de la Sud
lll entre l'échangeur de Stalingrad et le giratoire de la Motte,
constitue une action transitoire dans le processus d'ouverture
de Petit-Quevilly vers la Seine et de reconquéte des espaces
en friche pour une valorisation urbaine et une amélioration
de l'image de ce secteur (projet d'éco-quartier Flaubert). Ces
évolutions conduiront, a terme, a une amélioration générale du
cadre de vie pour les quartiers limitrophes.

» La méthodologie envisagee pour la réalisation des travaux
permetd'éviter lesincidences négatives enlien avec la présence
de certaines especes protégées (Lézard des murailles) et/ou
sensibles (avifaune) sur le site.

Les principales dispositions retenues en phase chantier
concernent :

La réalisation anticipée de zones d’habitats de
substitution pour le Lézard des murailles (en dehors
des emprises du chantier) et qui permettront d’ac-
cueillir les populations dérangées par les travaux ;

Ladaptation du phasage des travaux pour éviter
toute intervention « a risque écologique » sur les
périodes ou les espéces protégées et/ou sensibles
sont les plus vulnérables ;

La mise en place d'un suivi écologique du chantier.

Par ailleurs, un protocole a été établi pour réduire les risques de
dissémination d'espéces floristiques invasives.

e La réalisation du projet intégre la prise en compte des
contraintes géotechnique et de pollution des sols par le biais :

D'une adaptation des conditions de terrassement
et de gestion des déblais (réalisation d'un plan de
gestion, respect des prescriptions des servitudes
instaurées sur le site de l'usine Rouen B, ..)) ;

D'une adaptation des dispositions constructives
relatives aux fondations :

& [imitation des pompages dans la nappe,
stockage et traitement des effluents hors site ;

& Adaptation de la formulation des bétons
selon l'agressivité de la nappe (mise en ceuvre
de bétons de classe XA3) et mise en place d’'une
protection physique autour des fondations
(rideau d7argile entre deux épaisseurs de
géomembranes / géosynthétiques) ;

De la prise en compte des caractéristiques géo-
techniques des sols grace a la mise en ceuvre de
fondations spécifiques au niveau du remblai Nord
et des ouvrages d'art (colonnes ballastées et pieux).

Enfin, la lecture du tableau de synthése met en évidence que
lensemble des dispositions retenues par la DREAL permet
d'éviter ou de réduire au maximum les impacts négatifs du
projet.

La réalisation et l'exploitation des acces définitifs en rive gauche
de la Seine apparaissent donc acceptables du point de vue
environnemental.
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3 Tableau 6 : Synthése des effets, des mesures et des incidences résiduelles du projet
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4.4.13.Conclusions de l'évaluation
des risques sanitaires

4.4.13.1.Préambule

L'Evaluation des Risques Sanitaires (ERS) est le cadre
meéthodologique retenu pour évaluer l'impact sanitaire dans les
etudes d'impact de projets d'infrastructure routiere en ce qui
concerne l'incidence des rejets atmosphériques engendrés par
le trafic routier.

Elle s'appuie sur une méthodologie précise qui a été définie par
l'académie des sciences américaine. Celle-ci a été retranscrite,
en 2000, par U'Institut National de Veille Sanitaire dans le « guide
pour l'analyse du volet sanitaire des études d'impact » présenté
dans la circulaire DGS/VS3/2000 n°61 du 3 février 2000.

La démarche d’Evaluation des Risques Sanitaires repose sur :

e La combinaison d'une source, d'une cible et d'une voie
d'exposition ;

» La caractérisation des risques en fonction de la nature
des substances auxquelles les cibles sont exposées (valeurs
toxicologiques de référence), de leffet des substances sur la
santé et des conditions d'exposition (budget espace/temps).

4.4.13.2.1dentification et caractérisation des sources

L'Evaluation des Risques Sanitaires (ERS) réalisée par le CEREMA
porte sur :

L aire d'étude qui integre l'ensemble des axes dont le trafic
est modifié de plus ou moins 10 % avec la réalisation de la
nouvelle infrastructure ;

» La bande d'étude qui correspond au niveau sur lequel les
impacts localisés d'une infrastructure sur la qualité de lair sont
a étudier.
Ces différentes échelles d'appréciation sont reportées sur les
schémas ci-contre.

Pour les études de niveau 1 incluant une démarche d'Evaluation
des Risques Sanitaires, un groupe de travail piloté par UInstitut
National de Veille Sanitaire (INVS) a établi une liste de polluants
qu’il est recommandé de prendre en compte afin d’évaluer
l'impact sur lair et la santé des projets d'infrastructures routieres.
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A Schéma 37 : Aire et bandes d’'étude prises en compte dans
['évaluation des Risques Sanitaires (CEREMA - 2015)

Subrtances Espoiition  Expotities  Espodities  Expotition  Expesition
siged ciunigee  chrowigpee  chenmigue  chinaigue .
par Py voie pa P veae
tedolation, erale, offens  inhalorhem,  weule, effeny
ollety cancerigenr  alfety oy Buy

CARCPIRene CAROATIGOST  COBITighues

Acrolesw X X

Dvoxvde of azowe X X

Dhosyde de sondie X

Bowése X X X

Prrtusies dhened X X

lwonw X X

bbbl X X

1 Plazadeene X X

NS X X

Nackel X X X

Cacuman X X X

Bawo{eliniew X X

Arvens X X X

Ploab X X

Mercare X

Haun X

W Tableau 7 : Liste des polluants étudiés (CEREMA - 2015)
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4.4 13.3.Identification des cibles

Au regard de lanalyse de l'occupation du sol, les cibles
potentielles dans le domaine d'étude sont :

 Les habitants, appelées aussi population générale ;

» Les personnes sensibles a la pollution atmosphérique,
qui sont définies comme étant des personnes, adultes ou
enfants, avec des problemes pulmonaires et cardiaques
chroniques ainsi que les enfants en bas ages et les per-
sonnes de grand age. Dans le domaine d'étude, les lieux
identifiées comme pouvant accueillir des personnes sen-
sibles sont des écoles.

4.4.13.4Noies d'exposition

Dans le cadre de la présente étude, deux voies d'exposition ont
été retenues : la voie par inhalation et la voie par ingestion.

A chacune de ces voies, correspond une aire d'étude particuliére

» Pour la voie par inhalation, c'est la zone délimitée pour
['étude des polluants gazeux. La voie parinhalation concerne
tous les polluants gazeux et les polluants particulaires.

» Pour la voie par ingestion, c'est la zone délimitée pour
"étude des polluants particulaires. Notons que compte
tenu du contexte de |'Evaluation des Risques Sanitaires,
seule l'ingestion directe de particules retombées sur les
sols a été retenue. Ce risque concerne plus particuliere-
ment les enfants.

4.4.13.5.Indicateurs d'exposition

Dans le cadre de la présente étude, les indicateurs d'exposition
retenus sont :

« Le Quotient de Danger (QD) qui permet de déterminer si
des risques sanitaires existent vis-a-vis des substances avec
seuil d'effet ; il sagit des polluants pour lesquels un risque
sanitaire interviendra uniqguement suite a l'exposition a une
dose donnée. Les expositions a des concentrations infé-
rieures a cette dose non pas d'incidence sur la santé ;

» L'Exces de Risque Individuel (ERI), qui permet de déter-
miner si des risques sanitaires existent vis-a-vis des subs-
tances sans seuil d'effet ; il s'agit des polluants pour lesquels
un risque sanitaire interviendra dés la premiére exposition.
L'ERI caractérise l'exposition aux substances canceérigenes.

Enfin, 'Evaluation des Risques Sanitaire a été complétée par le
calcul de l'Indice Pollution Population (IPP) qui permet de com-
parer les différents scénarios étudiés en fonction de 'exposition
absolue de la population a la pollution atmosphérique.
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4.4.13.6.Résultats

Caractérisation des risques par inhalation

Concernant l'évaluation des risques par inhalation et afin d'avoir
une approche majorante, les calculs ont porté sur :

» Lexposition des enfants et des adultes qui habiteraient
au niveau du batiment le plus impacté de la zone d'étude
(construction existante) pour les situations suivantes :

» La situation initiale (INIT) : elle repose sur les émis-
sions routiéres actuelles ;

» La situation au fil de l'eau (FDL) : elle repose sur les
émissions projetées en 2027 dans une configuration
du réseau viaire équivalente a la situation actuelle ;

» La situation aménagée du projet (PRO_sans) : elle
repose sur les émissions projetées en 2027 en in-
cluant la réalisation du projet routier ;

» La situation aménagée du programme de travaux
(PRO_avec) : elle repose sur les émissions projetées
en 2027 en incluant la réalisation du programme de
travaux, et donc les flux générés par l'éco-quartier.

» Lexposition des enfants et des adultes qui habiteraient au
niveau du batiment le plus impacté de 'éco-quartier Flaubert.
En effet, la réalisation de ['éco-quartier Flaubert implique une
modification de la répartition des cibles autour du projet routier
qu'il convient dappréhender.

Le calcul réalis¢ (PRO_avec_ECO-Q) ne concerne donc
que la situation aménagée du programme de travaux ; seule
configuration réaliste pour cette situation.

Au regard de ces différentes situations, les indicateurs sanitaires
calculés sont généralement non significatifs pour tous les
polluants a l'exception :

» Du dioxyde de soufre (risque aigle pour les enfants et les
adultes - QD) ;

» Du benzeéne, du 1,3-butadiéne et du benzolalpyrene (risque
chronique pour les adultes - ERI).

En effet, pour ces quatre paramétres, les valeurs reperes sont
dépassees.

Selon une analyse plus fine des résultats, il ressort que :

» Pour le dioxyde de soufre, le benzene et le 1,3-butadiéne, les
dépassements observeés sont essentiellement dus aux valeurs
de concentration de fond élevées, qui a elles seules conduisent
a des indicateurs sanitaires supérieurs aux valeurs reperes ;

» En revanche, pour le benzolalpyréne, le niveau de fond reste
acceptable, mais la contribution de tous les axes routiers pris
en compte dans le domaine d'étude entraine le dépassement
de cette valeur repére de 1.10-5.

Malgré tout, les calculs réalisés montrent que :

» La somme des quotients de danger (SQD) tend a diminuer
entre la situation actuelle et les situations projetées. Par ailleurs,
elle est légerement plus faible pour la situation aménagée du
projet ou du programme de travaux que pour la situation de
référence au fil de l'eau ;

 L'exces de risque collectif, qui tient compte de l'ensemble de
la population exposée aux substances sans seuil de dose, tend
également a diminuer entre la situation actuelle et les situations
projetées. Par ailleurs, il est également légérement plus faible
pour la situation aménagée du projet ou du programme de
travaux que pour la situation de référence au fil de l'eau ;

» Par comparaison entre les situations ameénagées du projet et
du programme de travaux, et la situation au fil de l'eau, le nombre
de cancer en excés (NCE) est systématiqguement négatif.

Ces différentes conclusions mettent en évidence qu'ensituation
aménagée du projet ou du programme de travaux, les risques
d'exposition de la population locale n'augmenteront pas.

Le projet des acceés définitifs au pont Flaubert en rive gauche de
la Seine n'est donc pas de nature a accentuer le risque existant.

Enfin, les calculs réalisés pour la population qui viendra
s'installer au sein de l'éco-quartier Flaubert (cas du récepteur
le plus impacté) montrent qu'elle sera exposée a un niveau de
risque équivalent a la population déja implantée dans laire
d’étude (cas du récepteur le plus impacté).

Caractérisation des risques par ingestion

Concernant l'évaluation des risques par ingestion et afin d'avoir
une approche majorante, les calculs ont porté sur l'exposition
desenfants (cibles la plus sensible). Quatre scénarios d'exposition
ont ainsi été retenus et concernent :

e Les enfants qui fréquentent un jardin public du domaine
d'étude les jours ou ils nont pas école. La fréquence
d'exposition retenue équivaut a 223 j/an (Scénario 1) ;

» Les enfants qui sont scolarisés a l'école Cavelier-de-la-
Salle. La fréquence d'exposition retenue équivaut a 142 j/an
(Scénario 2).

» Les enfants qui sont scolarisés a l'école Cavelier-de-la-
Salle et qui frequentent le square du Maréchal-de-Lattre-
de-Tassigny (Scénario 3).

» Les enfants qui fréquentent tous les jours la zone de l'éco-
quartier ou les dépbts particulaires sont les plus importants
(Scénario 4).

Pour les scénarios 1, 2 et 3, les concentrations dans les sols ont été
calculées pour les horizons futurs en ajoutant le dépot particulaire
lie aux émissions routieres aux concentrations mesurées en 2015,
La durée de déposition a été prise égale a 30 ans.
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Pour le scénario 4, dans la mesure ou pour prendre en compte
'état des sols en place au droit de 'éco-quartier l'opérateur
devra procéder a des remblaiements superficiels a l'aide de
matériaux extérieurs sains, seuls les depots particulaires ont été
pris en compte pour une durée de déposition de 30 ans. Ainsi,
aucune concentration initiale de sol n'est intégrée aux calculs.

Par ailleurs, les calculs d'expositions ont été réalisés pour
chacune des situations détaillées précédemment, a savoir :

« La situation initiale (INIT) ;

« La situation au fil de l'eau (FDL) ;

« La situation aménagée du projet (PRO_sans) ;

« La situation aménagée du programme de travaux (PRO_avec).

Enfin, seule l'ingestion directe de sol est prise en compte dans
cette étude (les transferts par voie orale via l'ingestion de végétaux
cultivés dans laire d'étude ont en effet été écartés au regard de la
configuration actuelle de 'environnement du projet).

Auregard de ces différentes situations, les indicateurs sanitaires
calculés (QD et ERI) mettent en évidence que l'incidence du
projet routier est nulle.

En effet, les résultats obtenus convergent, pour tous les
scénarios, a une évolution non significative des indicateurs de
risque. Cela signifie que la contribution du projet sur le risque
de voir apparaitre un effet défavorable a la santé est faible

en comparaison a l'état des sols en place et dans la mesure
ou l'enrichissement des terrains par le dépot particulaire des
polluants émis par la circulation automobile est faible.

Ainsi, les sites ou les sols ne présentent actuellement pas de
risques pour la santé au travers de l'exposition par ingestion
n‘en comporteront pas non plus en situation aménagée du
projet et du programme de travaux.

Calcul de l'Indice Pollution Population (IPP)

La valeur de U'IPP agrégé baisse entre les scénarios actuels et
futurs. Cependant, pour les scénarios futurs, les trés faibles
variations observées (entre 0 et 1 % selon le scénario et le
polluant considérés) sont considérées comme non significatives
au regard des incertitudes liées a la chaine de modélisation air.

Une approche différente de l'IPP permet de montrer que le projet
de raccordement des acces du pont Flaubert va permettre de
réduire le nombre de personnes exposées aux concentrations
les plus élevées et notamment en ce qui concerne le dioxyde
d'azote.

En effet, en situation aménagée du projet (PRO_sans), 86 % de la
population locale sera exposée a des concentrations inférieures
a 32 ug/m?® contre 64 % dans le scénario au fil de l'eau (FDL).
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CHAPITRE 1. Mise en compatibilité du PLU de Petit-Quevilly

1.1 Contexte général

Le projet des accés définitifs au pont Flaubert en rive gauche de 1a Seine se développe en Seine-Maritime, au coeur
de la Métropole Rouen Normandie et plus précisément sur les communes de Rouen et de Petit-Quewvilly,

Réalisé sous maitrise d’ouvrage de I'Etat = Ministére de I'Environnement, de I'Energie et de la Mer, ce projet
désigne la création d'une nouvelle infrastructure routiére d’une longueur de 1,1 km (2 x 2 voies) permettant une
Baison directe entre la vole rapide Sud il (RN338) et le pont Flaubert (RN1338) en substitution de la lialson
actuelie, dite « fonctionnelle », issue de 1o mise en service consécutive de la Sud 111 {en 1997 et 2003) et du pont
Flaubert (en 2008), et passant par les giratoires de |a Motte et de Madagascar.

LUemprise de ce projet routier étant située sur les communes de Rouen et de Petit-Quewvilly, les documents
actueliement applicables en matiere d'urbanisme au droit de cette 2one sont les suivants :

*  Plan Local d’Urbanisme (PLU) de Rouen (version révisée le 27/01/2012 incluant 1a mise en compatibilité
issue de la déciaration d'utilité publique de ia ZAC &co-quartier Flaubert par arrété préfectoral du 3 mai
2016) ;

*  Plan Local d'Urbanisme {PLU) de Petit-Quevilly (version incluant la mise en compatibilité issue de la
déclaration d'utilité publique de la ZAC éco-quartier Flaubert par arrété préfectoral du 3 mai 2016).

[ | [ I = n Thenquarter Nanhus (pavtwites de TA0) () Limtes ronemunates
3 Sepvien don i L LT R

Comme on peut le constater sur
le schéma ci-contre, ce projet
routier s'inscrit par ailleurs, en
interface directe avec le projet de
ZAC  éco-quartier  Flaubert ;
Fensemble  constituant  un

programme de travaux. ~, .
R ROy

Or, dans le cadre de ce projet de Ll Bl
ZAC, une procédure de mise en a4 - H Bty | w
compatibifité a récemment été
réalisée (arrété préfectoral du
Imal 2016) par la Métropole
Rouen Normandie pour apporter
les modifications nécessaires au
Plars  Locaux d'Urbanisme de
Rouen et de Petit-Quevilly, et
ainsi autoriser les constructions et
occupations des sols résultant du
projet de renouvellement urbain
de I"éco-quartier Flaubert,

Cette procédure de mise en compatibilité des documents d'urbanisme a porté sur Fintégralité du périmétre de la
ZAC éco-quartier Flaubert (68 ha), représanté en bleu sur le schéma ci-dessus, exception faites des emprises du
projet des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de 1a Seine (3 ha), en rouge.

Cest pourgquol afin de permettre la mise en ceuyre du projet des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche
de 1a Seine et redonner une certaine cohérence au réglement graphique des PLU de Rouen et Petit-Quevilly, une
nouvelle procédure de mise en compatibilité s"avére dont nécessaire.
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1.2 Le PLU de Petit-Quevilly
Tout Je territoire de la ville du Petit-Quewilly est couvert par un PLU qui 3 été approuvé le 15 décembre 2006.
Le dossier de PLU est organisé en 6 piéces :

*  Piéce n'l:la Délibération du conseil municipal,

*  Pitce n"2:le Rapport de présentation,

*  Pidcen'3:le Projet d’Aménagement et de Déveioppement Durable (PADD),

*  Pigce n"4 :le réglement écrit,

*  Pidcesn®S : les documents graphiques Incluant le plan de zonage,

*  Pidces n'5 : les annexes.
Le PLU a fai l'cbjet de quatre modifications, approuvées respectivement le 9 décembre 2010, le 16 décembre
2011, le 12 décembre 2012 et le 18 décembre 2014, Ces différentes modifications ont permis des ajustements,

précisions ou corrections entrant dans le cadre de '"évolution « ordinaire » d’un PLU, sans porter attelndre au
Projet d'Aménagement et de Développement Durable (PADD).

Plus récemment, le PLU a fait l'objet d'une mise en compatibilité dans le cadre de la procédure de déclaration
d'utifité publique de la ZAC éco-quartier Flaubert (arrdté préfectoral du 3 mai 2016). 1l s"agit de la premidre mise en
compatibilité,

1.3 Procédure de mise en compatibilité nécessaire a la réalisation du projet des accés
définitifs au pont Flaubert

Comme indiqué précédemment, une nouvelle procédure de mise en compatibilité (Il s’agit de a3 seconde) s"avére
nécessaire sur le territoire de Petit Quevilly afin de permettre la mise en ceuvre du projet des accés définitifs du
pont Flaubert en rive gauche de Ia Seine et de redonner une certaine cohérence au réglement graphique du PLU.
Cette seconde mise en compatibilité s'inscrit dans le cadre de fa procédure de déciaration de projet qui s'impose
Ju projet des accks définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine selon les dispositions de Farticle L126-1 du
code de Fenvironnement.

Elle est visée par I'arrété préfectoral du XX/XX/XXXX.

Ville de Petit-Quevilly Page 6/85




000000000000 ODOODOOOLOLOLOLOOOOLOOOOOOOOOOO®O®O®O®O® O O B®DOossierdenquéte préalable a la déclaration de projet « Piece G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

Plan local d’urbanisme = 2™ mise en compatibiité - Notice de présentation

CHAPITRE 2. Présentation du projet des accés définitifs au pont
Flaubert en rive gauche de la Seine et de son intérét général

2.1 Description sommaire du projet

Comme précisé en introduction de ce document, les accés du pont Flaubert rive gauche désignent les voles de
raccordement du pont Flaubert (RN1338) a la voie rapide Sud |1l (RN338),

Cet axe constitue l'une des principales artéres pénétrantes 3 'Ouest du caeur de la Métropole et permet de
desservir son territoire et de le relier au réseau autoroutier local.

Dés lorigine, fa réalisation des accés au « 6e franchissement de 1a Seine » était prévue en deux phases :

*  La premiére phase consistait & construire Je pont Flaubert et ses viaducs d'accés et A les raccorder au
réseau viaire existant. C'est la configuration mise en service le 25 septembre 2008 que F'on connait
aujourd'hui avec en rive gauche, un ocuvrage qui débouche sur les ronds-points de Madagascar et de fa
Motte. Le pont Flaubert n"est donc pas relié de maniére directe avec la voie rapide Sud Il

* L3 seconde phase, qul s‘ouvre actuelfement, vise 3 raccorder directement le pont Flaubert a la vole
rapide Sud II1, et donc & améliorer 1a desserte des installations industrielles, portudires et logistiques ¢t
les échanges au sein de la Métropole ainsi que les liens entre les deux rives de [a Seine.

Le présent projet d"aménagement routier a donc pour objectif de finaliser les accés au pont
Flaubert en rive gauche, et ainsi de contribuer & la réalisation d’un ensemble d"aménagements
urbains au premier rang desquels figure |'éco-quartier Flaubert,

Figure 2 = Configuration actuelle des accés au pont Flasbert en mive gauche de la Seine
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Pour que les accés définitifs du pont Flaubert assurent pleinement leur fonction de transit, d’échanges et de
desserte et qu'ils permettent § I'éco-quartier Flaubert de se développer, leur conception intégre la réalisation
d'une infrastructure de type voles rapides urbaines d'environ 1,1 km équipée d'un point d’échanges.

Aingl, le projet prend |a forme de trois ouvrages d'art situés entre 1a téte Sud du pont Flaubert et I'échangeur
Stalingrad.
il sera relié 3 1a Fespace public central de I'éco-quartier Flaubert (place d'échanges) par quatre bretelles.

La réalisation des remblais et des plateformes routiéres s'accompagne de la mise en place d'un dispositif
d'assainissement,

Le projet se dessine donc Ju travers des quatre grandes composantes sulvantes :

* Le viaduc Pasteur: cet ouvrage d'art d'un gabarit de 6,00 m et d'une longueur d'environ 120 m
permetira d'assurer le franchissement des voies ferrées et d'une voie urbaine intégrée & I'éco-quartier
Flaubert ;

= L'ouvrage Madagascar : cet ouvrage d'art d’un gabarit de 4,85 m et d'une longueur d'environ 160 m
garantira le franchissement du bolsement humide développé dans la continuité de I'espace public
central de I'éco-quartier Flaubert et autour duquel se déveioppe les échanges routiers entre les deux
projets ;

¢ Unouvrage d'art en remblal compartimenté en trois trongons et permettant de relier le pont Flaubert,
'ouvrage Madagascar, le viaduc Pasteur et la Sud N ;

*  Le systéme dassainissement pluvial composé d'un bassin au pied du remblal intermédiaire (rive Ouest)
et d'un second ouvrage 3 proximité du viaduc Pasteur.

Les schémas insérés en page suivante permettent de situer ces principaux ouvrages et de les localiser par rapport
aux emprises communales de Rouen et de Petit-Quevilly,

2.2 Justification de I'intérét général du projet

Historiquement, le projet des acces définitifs au pont Flaubert en rive gauche de ka Seine s'intégre en réalité dans
un projet plus global visant & créer une Baison entre la Sud |1l et 'A150,

Ce projet de liaison Sud Ill = A150, déclaré d'utibté publique le 28 septembre 2001, a fait 'objet d'une étude
dimpact qui 3 entre autre permis de justifier de 13 solution originellement retenue eu égard aux effets sur
Fenvironnement et la santé humaine, et aux effets soco-économiques dans le contexte urbain, social,
environnemental et économique i cette date.

Les évolutions intervenues au milieu des anndes 2000 avec la cessation dactivités de I'usine Grande Paroisse et e
lancement du projet d'éco-quartier Flaubert par la Communauté d'Agglomération Rovennalse (devenue Métropole
Rouen Normandie), ont cependant conduit I'Etat & revoir le projet des accds déinitifs rive gauche.

Une nouvelle phase de réflaxdon a ainsl &té engagée entre I'Etat et ses partenaires (Région, Département,
Métropole, villes de Rouen et du Petit-Quevilly) sur le raccordement du pont Flaubert en rive gauche pour en
améliorer notamment I'intégration de ce projet au sein du programme de travaux qu'il constitue avec 'éco-
quartier Flaubert et faciliter les échanges en situation aménagée.

Le projet fonctionnel ayant é1é mis en senvice le 25 septembre 2008, les possibilités de variantes pour un
raccordement direct en rive gauche du pont Flaubert 3 1a vole rapide Sud Il s"avérent néanmoins particuliérement
Bmitées du fait :

*  De l'obligation d"assurer |3 jonction aux infrastructures existantes (viaduc d'acces au pont Flaubert, vale
rapide Sud |i au droit de 'échangeur de Stalingrad) ;

*  Desrégles de conception géométrique affectées 3 ce type de projet.
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La configuration du projet a ainsi été retenue en tenant compte de deux enjeux majeurs, @ savoir :

*  Lacirculation :

En situation actuelle, le projet « fonctionnel » permet de joindre le pont Flaubert & Ia Sud lIl mais
n'assure pas réellement de liaison efficace entre ces infrastructures puisque les usagers rencontrent un

tracé aux caractéristikques réduites (virages serrés) passant par les ronds-points de Madagascar et de 1a
Motte.

Le projet retenu permet d’améliorer cette situation en opérant un raccordement direct entre la Sud Nl
et le pont Flaubert. Les échanges d'une rive § l'autre via le pont Flaubert seront ainsi facilités grace 3
une continuité ditinéraire offrant, par ailleurs, un meilleur confort de circulation pour les usagers. De
plus, la configuration retenue permet également d'assurer les fonctions d'échanges en len le corur de
I"agglomération, les zones industrielles, portuaires et logistiques, et I'éco-quartier Flaubert,

Ainsi, & travers la réalisation du programme de travaux indduant le projet routier et le réseau viaire de
I"éco-quartier Flaubert, le nouveau schéma de voiries permettra une utilisation optimale de la capacité
du réseau tant pour les flux en transit que pour les flux d'échanges et intra-métropolitans.

*  La restructuration urbaine du secteur ;

L'émergence du projet d'éco-quartier Flaubert a condult I'Etat & réadapter Je projet des accés définitifs
rive gauche afin d'optimiser ses fonctionnalités et d'assurer une intégration urbaine, architecturale et
paysagére de qualité, Un travall partenarial a donc été engagé entre la DREAL et [a Métropole Rouen
Normandie pour assurer la cohérence entre les deux projets et opérer les ajustements 3 chacune des
étapes de conception.

Cette réflexion globale portée sur le développement du secteur a finalement permis d’aboutir, pour ce
qui concerne le projet routier, & la création :

o D'un raccordement aénen (réalisation de viaducs et d'ouvrages de souténement) permettant
d’assurer une perméabilité urbaine ;

o Dun point déchanges complet [quatre bretelles) assurant lensemble des mouvements
permettant de créer un lien avec le réseau structurant métropolitain et assurant la desserte de

I'éco-quartier Flaubert

En configurant le projet des accés définitifs au pont Flaubert de cette manidre, le maitre d'ouvrage s'assure ainsi de
rentrer pleinemeant dans les ambitions communes attendues sur ce secteur, dans I3 mesure ol aménagement
répondra aux objectifs suivants :

¢ Ameliorer le confort de circulation des usagers de La Sud Il et du pont Flaubert ;

*  Permettre lo développement urbain et économique du secteur traversé par le projet, dont le
développement de V'éco-quartier Flaubert ;

*  Assurer une desserte efficiente de la métropole rouennaise depuis be Sud de Fagglomération ;

*  Contribuer & une medleure distribution des flux de poids lourds desservant les installations industrialo.
portuaires.
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CHAPITRE 3. Intégration environnementale du projet

3.1 Compartiment atmosphérique

3.1.1 Contexte météorofogique

Définition des enjrux {€tat initial)

Le site étudié est localsé dans un secteur soumis & un cimat de type ocdanique qui est fortement influencé par e

courant perturbé atlantigue.

D'un point de vue météorologique, cette situation se caractérise par des températures relativement douces
(mayenne annuelie de 10,5°C) quil présentent une faible amplitude entre les saisons et une pluviométrie géndreuss
répartie sur toute I'année {moyenne annuelle de 820 mm/an).

Plus localement, aire d'dtude est situde dans Lo région climatique des cdtes de la Manche orientale qui se
caractérise par un faible ensolelllement, une forte humidité de I'air et des vents forts fréquents.

Enfin, sous 'effet de 1a Seine, le microclimat de Faire d'étude est adouci : les températures sont iégérement moing
dlevées en été et moans faibles en hiver,

Le contexte météorologique ne présente pas d'enjeu particuller.

Caractérisation des incidences du projet et des dispositions prévues par ka DREAL pour éviter et/ou rédulice ces
impacts négatifs

Compte ténu de la nature et des caractéristiques des travaux (terrassements, création d'ouvrages d'art et d'une
Infrastructure routiére) et de la typologie du projet (infrastructure routiére), le projet des accés définitifs au pont
Flaubert én rive gauche de la Seine n'aura pas d'effet sur lp contexte météorologique local ou régional et ne
nécessite donc pas de mesures spécifiques.

Le projet n"engendre pas d’incidence sur le contexte météorologique local ou régional.
3.1.2 Qualité de I"air
Définition des enjeux (état initiad)

A léchelle de lagglomération rouennaise, la qualité de Fair fait 'objet d'un suivi régulier par AIR-NORMAND.
Lindice ATMO qui résulte des mesures effectudes sur ce territoire montre que la qualité de Vair y est relativement
bonne avec 325 wurs cumulés annuels ol la qualité de Fair est qualifide de trés bonne & moyenne (résultats du
bilan annuel de 2014).
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Figure 5 «Evolution et dstrbution de Nindice ATMO & Rousn (AIRNORMAND - 2014)
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Dans le secteur d'implantation du projet, les résultats des stations fixes exploitées pour le sulvl effectué par AIR-
NORMAND et des mesures spécifiques confiées au CEREMA montrent des concentrations caractéristiques d'un
mifiey urbain dense ol les sources de pollution atmosphériques somt diversifides (Industries, trafic routier,
résidentielles, ...}

Les principales observations issues de 'exploitation des résultats sont que :

*  Les sites de mesure & proximité des grands axes routiers dépassent régulierement la valeur limite de
40 pg/m? pour le dioxyde d'azote (NO2).

* |l existe un risque de dépassement du seuil fixé pour les particules (PM10).

*  Les seulls sont respectés pour les autres polluants.

Les principaux enjeux identifiés concernent la préservation de la qualité de I'air au niveau du
secteur d'implantation du projet.

Points de mesure NO2
4> Cerema Pont Flaubert 3 Rouen - Aménagement

des raccordements définitifs en rive-gauche
T A R N IR R A Op/2 1

BB TR San PR .

v TERWA e R

Figure § - Synihise des résultals dos meswres du NO2 comparés & la valeur imite (CEREMA - 2015)
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Caractérisation des Incidences du projet et des dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces
impacts négatifs '

L'impact du projet sur la qualité de Fair sera dans un premier temps associé 3 la phase chantler, Durant cette
péricde de réalisation des travaux, les incidences temporaires seront en effet engendrées par les émissions lides
JUX process €1 aux enging maiks également de maniére indirecte par les émissions assocides 3 la moddication des
conditions de circulation locale.

Sl les émissions atmosphériques d'un chantier de construction quel quiil s0it ne peuvent étre tWOtalement évitées,
les mesures retenuves par fa DREAL et imposées aux entreprises de travaux (méthodologie et bonnes pratiques
environnementales) permettront de limiter les incidences engendrées lors de la construction du projet routier.

Ces mesures sont par ailleurs complétées par des dispositions visant & limiter les Incidences du chantier sur la
circulation locale et indirectement sur les rejets atmosphériques routiers (itinéraires de déviation et de délestage,
gestion de trafic, report modal).

Les impacts résiduels du chantier sur la qualité de I'air sont difficilement appréciables mais ils
sont limités compte tenu des mesures d'évitement et de réduction retenues par la DREAL.

En situation aménagée (horizon 2027), les incidences du projet sur la qualité de I'sir seront lides aux émissions
routiéres engendrées par les flux de circulation A échelle du secteur d'étude.

A ce propos, il convient de noter que les études relatives A la qualité de I'air menées dans le cadre de I'étude
d'impact, concluent sur le fait que le projet agit indirectement et favorablement sur le bilan des émissions &
I'horizon 2027,

En effet, le schéma vialre résultant de ia mise en ceuvre du projet permet une diminution des émissions routidres
comparativement 3 la configuration actuelle en situation au fil de Peau en 2027 grice 3 Foptimisation de la liaison
entre [a Sud |1l et le pont Flaubert (simplification du trajet et diminution du temps de parcours).

Dans ces conditions, la réalisation des accds définitifs au pont Flaubert en rive gauche de 13 Seine permet d'éviter
une partie des rejets atmosphériques liés au trafic routier dans ce secteur.

Bien que modérée, la mise en service du projet a une incidence positive sur Ia qualité de air 3
I"échelle du secteur d'étude.
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Figure 7 ~ Evolution des émissions pour les prncipaux poliuants ceganiques ot les particules (CEREMA . 2018)
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3.1.3 Risques natureis liés aux phénoménes météorologiques
Définition des enjeux (état initial)
Concernant kes phénomenes météorologiques extrémes, le sectewr d'étude peut étre concerné par :

*  Les phénomenes de grand froid et de canicule ;
*  Lesvents violents

Ces phénoménes qui restent relativement exceptionnels font Fobjet d'une vigilance météorologique (METEO-
FRANCE] et d"actions locales déclenchées par le préfet pour assurer 1o protection des personnes les plus sensibles.

Les principaux enjeux identifiés concernent la prise en compte des aléas météorologiques.

Caractérisation des incidences du projet et des dispositions prévues par |a DREAL pour éwiter et/ou réduire ces
impacts négatifs - ‘

Le projet {phase chantier et situation aménagée) n'est pas de nature 3 entrainer une modification de I'intensité ou
de la fréquence des risques naturels météorologiques,

Toutefois, réciproquement, les risques naturels météorologiques pauvent avoir une incidence sur la phase de
chantter {risques matériels ou humains) et sur le bon fonctionnement du projet en situation aménagée (risques
d'accidents),

Ces contraintes sont donc prises en compte dans le projet au travers de dispositions spécifiques permettant de
prévenir les risques associds aux phénoménes météorclogiques (interruption des travaux en cas d'intempéries
contraignantes et sécurisation des voiries en cas de neige ou de verglas).

Le projet n'a pas d'incidence sur les risques naturels lids aux phénoménes météorologiques et
Intégre ces contraintes en vue de sécuriser le chantier et la circulation routiére en situation
sménagée,

3.1.4 Changement climatique
Définition des enjeux (état initial)
Concernant les incidences locales lides au changement climatique, selon les études réalisées par METEO-FRANCE

sur la base des résultats des projections du Groupe intergouvernemental d’experts sur I'évolution du climat (GIEC),
les modifications qui pourraient étre observés A 'échelle du secteur étudié d'ici 2080 sont :

Une augmentation du nombre de jours de fortes chaleurs et de canicule {10 & 40 jours/an de fortes chaleuret 2 a
15 jours/an de canicule) ;

Une diminution importante du nombre de jours de gel, de 'ordre de moitié jusqu's 15 & 25 jours/an & I'honzon
2080 ;

Une diminution des précipitations annuelles s’accompagnant d'une augmentation de |a proportion de fortes pluses
parmi Vensemble des épisodes pluvieux ;

ATopposé, les épisodes de sécheresse se multiplieraient, ce qui concorde avec 1 baisse des précipitations estivales
et l'augmentation généralisée des températures.
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Les principaux enjeux associés au climat, concernent donc 3 Ia fois 1a prise en compte des aléas
météorologiques mais aussi I'anticipation des incidences assoclées au changement climatique
dans la conception du projet routier,

L 432101234

Figure 8 = Variaton de la tempéiaiure moyenne quotdienne en moyenne annuele (en ‘C) powr la pénode de référence of écarts entre s
solnanos of la rédérence (PNACC)

Caractérisation des incidences du projet et des dispositions prévues par k3 DREAL pour éviter et/ou céduire ces
impacts négatifs
Lo phase travaux est susceptible de participer au mécanisme lié au changement dimatique de maniére directe

(consommation de carburant et émissions de gaz a effet de serre) ou indirecte (modification des conditions de
circulation locale).

Les mesures prévues par la DREAL pour limiter ces incidences reposent sur une logigue d’économie carbone et de
gestion du trafic sutour du chantier {réduction des perturbations),

Les impacts du chantier sur les mécanismes liés au changement climatique planétaire sont
limités compte tenu des mesures retenues par fa DREAL,

En situation aménagée, les incidences identifi¢es somt lides aux fux de circulstion & échelle du secteur d'étude &
I'horizon 2027 (consommation énergétique et rejet de gaz a effet de serre), Comme évoqué précédemment pour fa
qualité de Fair, 1a configuration du projet permet d'éviter une partie des rejets atmosphériques et engendre done
une amélioration de la situation vis-3-vis des mécanismes associés au changement cimatique.

Bien que modérée, Ia mise en service du projet a une incidence indirectement positive en
termes d’économie d'énergies fossiles et de bilan carbone & I'échelle du secteur d'étude.
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3.2 Topographie
Définition des enjeux (état initial)

Implanté dans le fond de la vallde de la Seine, le site présente une altitude oscilfant entre 4 et 8,5 m NGF. La
topographie locale est relativement plane mais présente des irrégularités ponctuelles dues aux rembidis de
constructions.

Sur 3 longueur du projet, I'altitude varie depuls le Nord vers le Sud, entre 15,4 m NGF (culée Sud du pont Flaubert),
5.4 m NGF (voies ferrées) ¢t 6.8 m NGF (Sud 1)

Les enjeux topographiques concernent principalement la prise en compte des cotes de
raccordement du projet aux ouvrages existants (culée Sud du pont Flaubert et Sud 111).

Valido do Ia Seine
Figure 9 ~ Relef 0o la valide Or Ia Seins autowr du pont Flaubent (SCAN2S & BDALT! IGN)

Caractérisation des incidences du projét et des dispositions prévues par la DREAL pour éviter elfou réduire ces
mpacts regotty

Les modifications topographiques engendrées par e projet visent & permettee le raccordement entre le pont
Flaubert et la Sud IN en libérant un gabarit suffisant au droit des ouvrages d’art pour permettre I3 circulation des
automobiles, des poids-dourds (ouvrages dart Pasteur et Madagascar) et des trains {ouvrage d’art Pasteur). Entre
les ouvrages d'art, Je projet sera composé de rembials en sof renforcé,

Les incidences qui résuitent des modifications topographiques sont associées et prises en
compte dans fe cadre d’autres thématiques telles que la gestion des eaux de ruissellement, les
milieux naturels ou encore I'insertion paysagére du projet.
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Figure 10 — Profl an 1ong du projet et lopographie sctoele du site (DIRNO - 2015)
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3.3 Compartiment terrestre : Sols et eaux souterraines
3.3.1 Contexte géologique
Définition des enjevx {état initial)

La zone d'étude est localisde en rive gauche du méandre de la Seine & Rouen. Dans ce secteur, § Vexception des
remblais déposés par 'homme, le sous-sol est constitué des alluvions déposées par I3 Seine qui sont
principalement constitudes de sables et de graviers,

Les alluvions contiennent une réserve d'eau souterraine qui constitue la nappe d'accompagnement de la Seine
[nappe alluviale).

Localement, sous Feffet des mouvements tectoniques qui ont participé & la constitution de 1a vallée da Ia Seine, les
alluvions reposent sur des matériaux hétérogénes (craie, argiles ou grés) aux caractéristiques mécaniques
variables.

Les principaux enjeux géologiques concernent plus particuliérement I'adaptation du projet aux
contraintes géotechniques locales pour assurer la pérennité des ouvrages en situation
aménagée.

Caractérisation des incidences du projet et des dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces
Impacts négatifs

Compte tenu de 1a nature des travaux, I apparait que la réalisation du projet (phase chantier) va engendrer une
modification permanente du contexte géologique superficiel local visant, notamment § mettre en place des
caractéristiques mécanigues adaptées aux constructions envisagées (terrassement des sols en place ayant des
qualités mécaniques médiocres),

En l'absence de sensibilité particuliére lidée aux formations géologiques en place (remblais et alluvions), impact du
projet peut étre considéré comme non significatd.

Le projet n'a pas d'incidence sur le contexte géologique local et intégre les contraintes
géotechniques lides 3 ia qualité mécanique médiocre des matériaux en vue d'assurer I3
pérennité de l'infrastructure routiére en situation aménagée.

Comme auparavant, les incidences qui résultent des travaux de terrassement sont associées et
prises en compte dans le cadre d'autres thématiques telles que la qualité des milieux, la
gestion des eaux de ruissellement ou les milieux naturels.

3.3.2 Contexte hydrogéologique
Définition des enjeux (état initial)
La nappe d'accompagnement de 1a Seine contenue dans les alluvions est alimentée par les pluies tombant au sein

de la valide de La Seine et par les écoulements souterrains diffus en provenance d’autres réservoirs souterraing ou
de la Seine.

Pour ce dernler point, il convient de noter qu'il existe des échanges entre la nappe alluviale et Ia Seine qui résultent
d’un équibbre entre les eaux souterraines et superficielles.

Au regard des résultats des mesures effectuées sur le secteur dimplantation du projet, la nappe alluviale est
localisée entre environ 2 et 4 m de profondeur sous le terrain actuel. La profondeur de la nappe dépend, entre
autre, de |a cOte de |a Seine.

Les principaux enjeux hydrogéologiques sont @ mettre en llen avec la faible profondeur de la
nappe (vulnérabilité et contrainte d"aménagement),
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Cacactérisation des incidences du projet et des dispositions prévues par fa DREAL pour éviter et/ou rédulre ces
d

La phase chantier est susceptible d'engendrer une modification temporaire des dcoulements souterraing lors des
opérations de terrassement et plus précisément lors des pompages nécessaires a la réalisation de certaines
fondations.

Les effets associés & ces pompages temporaires, bien que restreints au regard du fonctionnement hydrogéologique
local, seront limités par ka3 mise en place d'un protocole visant & adapter le débit et 3 durée des pompages en
fonction des besoins du chantier et des objectifs de protection de 'environnement.

Les impacts du chantier sur le fonctionnement de Ia nappe alluviale sont limités & la fois
compte tenu des caractéristiques hydrogéologiques locales, et des mesures prévues par la
DREAL.

En situation aménagée, les modélisations hydrogéologiques réalisées dans le cadre de I'étude d'impact du projet,
permettent de démontrer que les phénoménes de compaction des sols sous le poids de 'ouvrage nont pas
d'incidence significative sur le fonctionnement hydrogéologique local (varistion de la pidzométrie inférieure §
10 cm).

Le projet n’a pas d'incidence sur le fonctionnement de la nappe alluviale.

3.3.3 Exploitation des ressources souterraines
Définition des enjeux (état initial)
Aléchelle du secteur d'étude, il n'est fait aucune exploitation des matériaux du 50l et du sous-s0l,

Concernant les eaux souterraines, du fait de leur vulnérabilité (faible profondeur et perméabilité des sols) et des
actwités industrielles locales, seule une exploitation non sensible est constatée (exploitation Industrielle
principalernent), Il n"easte pas d'exploitation sensible des caux souterraines (prélévement et production deau
potable) & proximité ou & I'aval du site.

Localement, s'll n"existe pas d'enjeu particulier en termes d'exploitation des ressources du sol
ou du sous-sol, on rappellera néanmoins, que 13 servitude d'utilité publique instaurée par
arrdté préfectoral du 30 janvier 2014 sur le site Grande Paroisse (servitude n*2) Interdit tout
pompage ou utilisation de I'eau de 1a nappe. Cette contrainte doit donc étre prise en compte
dans le cadre du projet.

Caractérisation des inodences du projet et des dispositions prévues par |a DREAL pour éviter et/ou rédulre ces
impacts negatifs

Au regard du faible niveau d'enjeu sur le secteur (absence de ressources minérales d'intérét, absence de captages
d'eau potable 3 proximité ou 3 l'aval du site) et compte tenu de Iz nature {travaux et Infrastructure) et des
caractéristiques du projet, ce dernier n"aura pas d'effet significatif sur Fexploitation des ressources du sous-sol
(matériaux ou eaux souterraines),

Le projet n'a pas d'incldence sur I'exploitation des ressources du sous-sol.
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3.3.4 Qualité des milleux
Définition des enjeux {état initial)

Compte tenu du contexte historique
industriel du site au droit duquel vient
s'implanter le projet, les enjeux en matiére
de pollution des milieux sont relativement
importants [notamment au drolt de de
I'sncienne using Rowen B de la Grande
Parotsse Normandie).

Au regard des résultats des investigations
réalisées par la DREAL en 2010 et en 2013,
de nombreuses contaminations ont ainsi
été  |dentififes et impliquent deux
principales contraintes pour ke projet :

Une grande partie des terres ne respecte
pas les critéres environnementaux de
réutilisation en technique routiére et
dépasse les seuils d'acceptation dans des
filibres classiques telles que les décharges
de déchets inertes. Les princpaux
paramétres déclassant sont des métaux,

Les agentes chimiques mis en évidence
dans les sols et les eaux souterraines sont
agressifs vis-3-vis des bétons et impliquent
d'adapter les dispositions constructives du
projet,

Enfin, Il convient également de préciser
que le projet routier se développe en
partie sur Fancien site industriel de I'usine
Rouen B de la socidté Grande Paroisse
Normandie actuellement en phase de
réhabilitation (travaux en cours jusqu'a la |

mi-2016) sous le contrdle de Inspection  Figue 11- Estmation 6e Métencue des 2ones poludes (CETE Nord-Picasdie - 2010)
des  installations  classées  (DREAL
Normandie).

Afin d'encadrer les usages projetés sur cet anclen site industriel, d"assurer une maftrise des risques sanitaires et
une information des porteurs de projets, Farrété préfectoral du 30 janvier 2014 institue des servitudes d'utilité
publique (SUP) sur ce site.

Les principaux enjeux identifiés portent & la fois sur la préservation de la qualité des milieux
(sols et eaux souterraines), et sur les contraintes engendrées par les niveaux de pollution
rencontrés dans ces milieux vis-3-vis de |'aménagement projeté (agressivité et pollution
chimique).

Les servitudes Instaurées sur le site de l'ancienne usine Rouen B (en lien avec I'état des
milieux) constituent également une contrainte 3 prendre en compte dans la conception du
projet.
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Caractérisation des incidences du projet et des dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces
Base s

Durant le chantier d'aménagerment des acces définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine, les vecteurs
susceptibles d'engendrer des risques de pollution des milleux (sols et eaux souterraines) sont liés aux engins et aux
substances employées ou aux conditions de réalisation des travaux,

Au regard des enjeux liés 3 1a protection des milieux, la DREAL a retenu des dispositions permettant d'éviter et/ou
de rédulre les risques de pollution chronigue ou accidentelle Bés au chantier par une maltrise des risques & la
source ¢t par la mise en place de moyens de protection en cas de pollution accidentelle,

Par ailleurs, pour prendre en compte les contraintes lides 3 13 qualité actuelle des milleux, la DREAL 3 défini une
méthodologie particullére visant a a fols a assurer la protection des ouvriers et 3 garantir une gestion optimale des
contraintes de pollution rencontrées dans le cadre des travaux de terrassement (principes de gestion des déblais)
ou pour assurer la pérennité des ouvrages et des fondations (choix d'une formulation de béton adapiée a
"agressivité chimique des sols et des eaux souterraines),

Cette méthodologie o ¢té confrontée aux prescriptions de I'arrété de servitudes d'utilité publique du site Rouen 8
de la Grande Parolsse.

Les Impacts résiduels du chantler sur 1a qualité des milleux sont difficilement appréciables mais
ils sont limités compte tenu des mesures d'évitement et de réduction retenues par la DREAL,

Les contraintes liées 3 I"état des milieux ont été intégrées & 1a démarche de conception du
projet pour assurer une protection adaptée des travailleurs et de I'environnement durant les
travaux et garantir la pérennité de l'infrastructure routiére en situation aménagée

En situation aménagée, les risques de pollution des milieux concement deux vecteurs distinets, 1l s"agit -

Des opérations d'entretien de |'infrastructure routiére : les risques de pollution Bés § ces opérations sont pris en
compte au travers de dispositions méthodologiques {mise en place d'un protacole d'entretien « zéro phyto » et
encadrement des opérations de déverglacage).

Du trafic routier qui est & l'origine de retombées atmosphériques chronigues [principalement concentrées sur fa
chaussée) et qui peut potentiellement occasionner des risques de pollution accidentelle : les risques de pollution
lids au trafic sont pris en compte grice au réseau dassainissement pluvial du projet permettant & la fois
I'abattement de |a pollution chronigue {décantation) et le confinement des pollutions accidentelles.

Les risques de pollution des milleux associés aux opérations d'entretien de |'ouvrage en
situation aménagée sont Identifiés et font I'objet de dispositions spécifiques en vue d'étre
réduits.

Les impacts résiduels liés au fonctionnement du projet et générés par I3 circulation automobile

sur la qualité des sols et eaux souterraines sont limités grice aux dispositions déployées par la
DREAL en matiére de collecte et de gestion des eaux pluviales.
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3.3.5 Risques géologiques et hydrogéologiques
Définition des enjeux (¢tat initial)

La consultation des bases de données dédiées & ces risques naturels (principalement éditées par le BRGM et les
administrations publigues nationales ou locales), montre que le secteur d'étude présente une sensibilité faible ou
nulle aux différents aléas géologiques envisageables : les risques sismiques, les effondrements et mouvements de
terrains (effondrements ou gonflements).

En revanche, compte tenu de la proximité de |a Seine et des relations entre le fleuve et [a nappe alluviale, la
sensibilité locale vis-awis du phénoméne d'inondation par remontée de nappe est considérée comme faible 3 trés
forte. Cette sensibilité, qui dépend également de a nature des sols, croit notamment & Fapproche du fleuve.

Localement, seul le risque d'inondation par remontée de nappe, en llen avec la falible
profondeur de l'aquifére, constitue un enjeu & prendre en compte dans la conception du projet,

aractérisation des incidences du projet et des dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou rédulre ces

Localement, seul le risque d'inondation par remoantée de nappe, en lien avec la faible profondeur de Faquifére,
constitue un enjeu & prendre en compte dans la conception du projet.

Dans o mesure ou le projet n'a pas dincidence sur le fonctionnement hydrogéologique local, il ne devrait pas
modifier e mécanisme en hen avec ce phénoméne si ce n'est que les rones faisant 'objet de remblais ne seront
plus inondables & Favenir. Aucune incidence notable n'est donc & prévoir,

Le projet n'a pas d'incidence sur les risques géologiques et hydrogéologiques,
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3.4 Compartiment aquatique : Eaux superficielles

3.4.1 Réseau hydrographique local
Définition des enjeux (état initial)

Le projet des accés définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine est localisé au sein du secteur « Estugire
de Seine Amont» du bassin hydrographique Seine-Normandie. Sur ce territoire, les objectifs généraux de
préservation des mibeux, de réduction des impacts lids aux activités humaines et de gestion des risques
d'inondation sont fixés par FAgence de I'Eau Seine-Normandie (AESN) par le biaks du Schéma Directeur
d'Aménagement et de Gestion des Eaux (SDAGE).

Plus localement, le projet est localisé & cheval entre les sous bassins versants de ia Seine entre 'Aubette et le Cailly
et entre le Callly ot FAustreberthe.

Toutefols, les cours d'eau identifiés ci-avant étant situés en rive droite de la Seine et le projet étant implanté en
rive gauche, les impacts potentiels de ce dernier concerneront uniquement la Seine,

A ce propos, concernant la Seine, on peut préciser que ses principales caractéristiques sont :

*  Undébit moyen de 574 m?/s et un débit mensuel sec de rdcurrence sur S ans de 200 mY/s.

e Des crues moyennes de l'ordre de 1600 & 2200 m? /4 ont é1é observides environ tous les 2 8 S ans. Dans
le secteur d'étude, les débordements du fleuve résultent Je plus souvent de la conjonction de plusieurs
phénomeénes ; des débits importants du fleuve résultant des précipitations hivernales et/ou de |a fonte
des neiges en mars, grandes marées et conditions atmosphériques de début d'année, En termes de
hautour d'eau, I'événement de référence est la crue de 1910 avec une cote de la Seine au niveau du
projet de 10,05 m CMH, soit 6,57 m NGF,

*  Un mauvais état écologique et chimique résultants principalement des pressions de I'agglomération
rouennaise (urbanisation, industries, port) et de I'agglomération parisienne, Les objectifs d'amélioration
de la qualité de la Seine fixés dans le SDAGE du bassin Seine-Normandie pour la période 2016-2021,
sont d"atteindre un bon état chimigue et écologique du fleuve en 2027,

Au regard de sa situation par rapport 3 fa Seine, le secteur d'étude est par ailieurs concerné par le zonage du Plan
de Prévention des Risques Inondation (PPRI) Valiée de la Seine - Boucle de Rouen qui a été approuvé le 20 avril
2008. Ce document, dont la derniére modification a été approuvée par arréré préfectoral du 3 avril 2013, concerne
18 communes dont Rouen et Petit-Quevilly, communes d'implantation du projet.

Compte tenu des enjeux associkés au risque d'inondation par débordement de 1a Seine, 1a DREAL a souhaité qu'une
modélisation hydraulique soit rdalisée afin d'appréhender plus finement le fonctionnement dynamique de ce
phénaméne. Dans le cadre de l'analyse de I'état initial, cette modélisation a notamment permis de redéfinir le
caractére inondable en situation actuelle (avec les piles du pont Haubert, les appuis de ka voie d'acces en rive
gauche et les aménagements de la presqu’ile Rollet et des bords de Seine) ce qui n'était finalement pas le cas dans
le PPRI. Les différences entre I'état de référence du PPRI et I'état actuel restent malgré tout peu significatives.

Enfin, dans une démarche d"adaplation vis-3-vis des conséquences du réchauffement climatique, | 3 €té retenu
d'intégrer a la modélisation hydraulique une &lévation du niveau de |a mer au Havre de + 1 m qul se répercute a
Rouen par une surcote du niveau de la Seine de + 70 om.,

Les principaux enjeux relatifs au réseau hydrographique local sont de préserver la qualité de 1a

Seine et de ne pas aggraver |'aléa inondation par la création de nouveaux ouvrages dans le lit
majeur du cours d'eau,
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Caractérisation des incidences du projet et des dispositions prévues par la OREAL pour éviter et/ou réduire ces
Impacts négatifs
Compte tenu de "éloignement avec le fleuve, les effets du projet sur le fonctionnement de fa Seine se limitent &

l'sugmentation potentielle des débits en Ben avec les rejets d'eau pluviale effectués lors des travaux ou en
situation aménagée.

En effet, il 'agit de 1a seule Interaction envisagée dans le cadre du projet routier dans la mesure oG :

¢ Le projet na pas dlincidence sur le fonctionnement hydrogéologique locale; il n'est donc pas
susceptible de modifier Féquilibre entre la nappe alluviale et 1a Seine ;

* Le projet se situe en dehors des emprises inondables du Plan de Prévention des Risques Inondation
(PPRI) par débordement de la Seine PPRI et les modélisations hydrauliques dynamiques effectudes
montrent qu'd na pas d'effet sur le champ d'expansion de crue ol Ja ligne d'eau.

S'agissant des rejets d'eau pluviale, les incidences quantitatives sont prises en compte dans le projet au travers des
dispositions d'assalnissement développées dés la phase de chantler et assurant la collecte des rulssellements et la
régulation des débits rejetés en Seine via le réseau d'assainissement de [a rue Bourbakl (débit maximum fixé 3
10 U/s/ha).

Au regard des débits rejetés vers la Seine (S0 I/s en situation aménagée) et du débit moyen

actuel de ce cours d'eau (574 m*/s), les impacts résiduels quantitatifs du projet seront non
significatifs (évolution de 0,01 % du débit moyen de |a Seine).
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Comme relever précédemment, le projet présente des risques de pollution chronique ou accidentelle qui sont
2350¢CI6% :

*  Auchantier (engins, modes opératoires et organisation) ;
*  Aux futures opérations d’entretien de l'infrastructure ;
¢  Alacirculation automobile supportée par Finfrastructure routidre.

Pour chacun de ces vecteurs, les mesures retenues par la DREAL pour préserver L qualité des sols et des eaux
souterraines et bas dispositions visant & assurer la collecte, le traitement &t le tamponnement des eaux pluviales
permettront de protéger les milleux aquatiques vis-d-vis des risques de pollution chronique en phase chantler ou
en situation aménagée,

En complément, on précisera que les dispositifs de confinement intégrés aux ouvrages de stockage des esux
pluviales et fonctionnels dés la phase chantier permettront d'éviter la dispersion des pollutions accidentelles dans
les milieux aquatiques,

Sans entrainer une amélioration de |la qualité de la Seine (le fleuve subissant des pressions
Importantes), les dispositions retenues par la DREAL permettent de limiter les apports associés
aux pollutions chroniques vers les milieux aquatiques.

Elles garantissent également d'éviter les apports Importants associés a une pollution
accidentelle grice a un confinement dans les ouvrages de stockage des eaux pluviales puls un
traitement hors site au sein d'une installation agréée.

Figure 13 « Réseau d nssainissement plavial du projet (DIRNO « 2018)

3.4.2 Fonctionnement hydraulique
Définition des enjeux (état initial)

La vole d’accés au pont Flaubert en rive gauche de Seine dispose actuellement dun réseau de collecte qui avait
spécifiquement été créé lors de la réalisation du pont. Il collecte & [a fois une partie des caux du tablier et les caux
de 1a rue de Madagascar, du giratoire de Madagascar et de la descente de Ia culée Sud, Ce réseau rejoint ensuite le
systéme de rétention et de traitement situé sur le site du Centre d'Entretien et d'Intervention, Les eaux traitées
Lont ensuite rejetées en Seine.
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L'emprise du projet de raccordement du pont Flaubert i 13 Sud Il est actuellement occupée par une parcelie en
friche au droit de laquelle les bitiments ont été démolis ou décanstruits. Les eaux de cette parcelie ne rejoignent
pas le réseau de collecte existant. Les ruissellements diffus ont en effet plutdt tendance a s'orfenter vers I'Est de la
parcelle et s"infiltrent progressivement,

Les principaux enjeux associés au fonctionnement hydraulique concernent & |a fols la gestion
des eaux pluviales pour limiter les mécanismes d'inondation par ruissellement urbain mais aussi
|la prise en compte des contraintes altimétriques du terrain et du réseau dans la conception du
projet.

mmmmwm«m&mpmwummwmwwu«uam
Impacts négatifs

Compte tenu des évolutions topographiques engendrées, les travaux risquent d'entrainer des moddications du
fonctionnement hydraulique sur les emprises et aux abords du projet routier qul peuvent provogquer des
dysfonctionnements hydrauliques temporaines ou permanents sur fe terrain ou dans les réseaux d"assainissement,

Aussi, pour répondre & ces enjeux durant la réalisation des travaux, la DREAL prévoit la mise en place de
dispositions organisationnelles et matérielles permettant d'éviter Fapparition de dysfonctionnements & 'amont, au
droit cu & laval du chantler {analyse des problématiques, mise en place d'un schéma d'assainissermnent,
restauration des continuités hydrauliques, ...).

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d'éviter I"apparition de dysfonctionnement
hydraulique en phase chantier,

En situation aménagée, le dispositif d'assainissement mis en place permet d'éviter Fappantion de
dysfonctionnement hydraulique 3 I'amont, au droit ou 4 Iaval du projet grice :

¢ A son dimensionnement qui assure la gestion des caux pluviales de 'ensemble de Fimpluvium
Intercepté par le projet (« 6 ha) pour un événement exceptionnel d'occurrence centennale ;

e Alarégulation du débit de fuite dans le réseau existant de la rue Bourbaki 3 un maximum de 10 L/s/ha ;

*  Au calage du temps de vidange des ouvrages de rétention a une durée inférieure 3 24 h de manlére 3
faire face au cumul de plusieurs épisodes orageux sur cette période.

Par allleuss, le maintien des dispositifs d'assainissement développés aux abords du projet pour ka3 gestion
qualitative et quantitative des esux pluvisles interceptées par la plateforme de chantier permettrs d'éviter
I'apparition de dysfonctionnements hydrauvliques sur ces emprises le temps que ces terrains solent réaménagés
dans le cadre du projet d'éco-quartier Flaubert,

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d'éviter I"apparition de dysfonctionnement
hydraulique en situation aménagée,
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3.6 Occupation des sols et foncier
Définition des enjeux (&tat initial)

Au niveau de la zone d'implantation du projet, les terrains sont majoritalirement constitués de friches d'activités et
de délaissés du réseau vigire actued, Ce secteur se compose par allleurs de :
¢ De batiments portuaires, industriels ou commerciaux ;

*  Des équipements (locaux et zones de stockage) du Centre d’Entretien et d'Intervention - CE! (ou
DIRNO) ;

*  Des voies routiéres et ferrovidires (ainsi que leur délaissés) qui constituent le réseau viaire local.
Le tissu résidentiel de Petit-Quevilly se développe quant & bui au Sud de 1a Sud 111, et les activités portuaires bordant
le bassin au Bois au Nord du boulevard de Béthencourt,

A Fexception des parcelles occupées par Fancienne usine Grande Paroisse immédiatemnent au Sud du rond-point de
Madagascar, les parcelles par lesquelles passe le projet sont acquises par I'Etat,

A I'échelle des emprises du projet, |'occupation des sols et la maitrise fonciére ne présentent
pas d'enjeu particulier,

Figure 14 - E131 do Focoupation des sols ot du foncier au niveau de 1o 2one ¢implantation du prejet
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Caractérisation des incidences du projet et des dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces
impacts négatifs

Compte tenu du faible niveau d'enjev, la modification de F'occupation des sols et de 1a maitrise fonciére au droit
des terrains concernés par I'infrastructure routiére et 'implantation de la plateforme chantler na pas d'incidence
significative,

Concernant Faspect foncier, seul le site de I'ancienne usine Grande Parolsse constitue actueliement une propriété
privée 3 acquérir, Les démarche d'acquisition sont en cours mats nécessitalent, avant tout que la procédure de
remise en &tat du site soit finalisée.

A noter également que du point de vue foncier, le projet aura une incidence positive puisqu’ll permettra de libérer
les emprises actuelles des accés au pant Flaubert pour I'aménagement du projet de la ZAC éco-quartier Flaubert.

Les incidences qul résultent des modifications d'occupation des sols sont assoclées et prises en
compte dans le cadre d'autres thématiques telles que la gestion des eaux de ruissellement, les
milleux naturels ou encore I'insertion paysagére du projet.

Concernant le foncier, le projet engendre une incidence positive permanente en termes de
désenclavement de de valorisation des terrains libérés.

(5 Empeive des i

Figure 15 - Synthése des Incdences du projet an lermes & ocoupation des sois et de foncier
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3.7 Milieux naturels et biodiversité
Définition des enjeux (é1at Initial)

* Zonages du patrimoine naturel

Lorsque 'on analyse "aspect patrimonial du secteur d'étude, on constate qu'au niveau de Vaire d"étude
immédiate (200 m de part et dautre du tracé de la lialson routiére) aucun ronage de type
réglementaire ou Inventaire, en llen avec I3 préservation de 1a blodiversité, n'est recensé.

En revanche, pour ce qui concerne 1'aire d'étude éloignée (5 km autour de I'aire d'étude iImmédiate), on

reléve |a présence de :
o 1site NATURA 2000 ;
o 5sites inscrits et 3 sites classés ;
o 1forét de protection ;
o 18 zonages d'mventaire du patrimoine naturel,

On se réfécera d la figure insérée en page sulvante.
* Flore

Les inventaires ont permis de recenser 105 espéces végétales sur I'sire d'étude immédiate (inventaires
non exhaustifs), Parmi ces espéces, aucune n'est protégée mais 7 sont ndanmoins considérées comme
patrimoniales. Par ailleurs, 8 espéces végétales exotiques envahissantes ont é1é détectées,

*  Végétation

La végétation observée sur lNaire d'étude immédiate est constituée de différents types de milieux
regroupés en trois grandes unités (végétations herbacées, boisements et fourréds arbustifs, zones
rudérales et anthropiques),

57 est wral que les boisements, fourrés arbustifs, zones rudérales et anthropiques ne présentent sucun
intérét patrimonial, pour les formations herbacées on constate toutefois que 1y pelouse & annuelles et
la pelouse 3 Orpins présentent un intérét patrimonial falble 3 moyen et la friche 3 Calamagrostis des
bois et le Roncier un intérét patrimonial faible,

Etant donné le contexte trés urbanisé du secteur, la richesse en insectes est assez basique. Les
Inventaires ont parmis de recenser 22 espéces d'insectes sur "aire d"étude immeédiate dont :

o 14 espéces de papllions de jour ;
o 2 espéces de libelules ;
o besphces de criquets, sauterelles, grillons et apparentés,

Aucune espéce d'intérét européen, protégée, rare ou menacée n'a été recensée. Ce groupe biologique
ne constitue donc pas une contrainte réglementaire pour le projet.
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P wpe du patrimoine naturel PREALHN o

Seule une espéce de reptile a été recensée sur |'aire d'étude. |l s'agit du Lézard des murallles (espace
inscrite & Fannexe IV de la directive européenne 92/43/CEE « Habitats / Faune / Flore », protégée &
I"échelle nationale mais relativement commune en Normandie).

A St an s [ mt! Poe st wl%

Le caractére anthropique du site (friches, voles ferrées, bords de Seine) constitue un habitat de cholx
pour le Lézard des murallles.

* Ichtyofaune

D'aprés les résultats des péches électriques de FONEMA, 30 espéces de poissons sont potentiellement
présentes au niveau de |a Seine sur 'alre d'étude (données non exhaustives) parmi lesqueties 8 sont
considérdes comme des espéces patrimoniales.

Au niveau de Faire d'étude du projet, compte tenu de |a structure des berges (quals magonnés) et de la
fakble rugosité des habitats, les potentialités d'accuell de la faune piscicole sont falbles & nulles.

* DOiseaux

Au sein de laire d'dtude Immédiate et dloignée, les prospections ont été cibldes sur les espices
protégées, rares ou menacées. Ces espéces ont 6té réparties de la maniére suivante :

o Avifaune en période de nidification : parmi les 29 espéces recensées, 20 sont protégées & I'échelle
nationale et 4 sont des espéces patrimoniales nicheuses (Gobemouche gris, Linotte mélodieuse,
Mouette rieuse, et Faucon pélerin) ;

o Avifaune en période de migration post-nuptiale : sur Mensemble des 33 espéces observées, 24 sont
protégées en France et § sont des espéces patrimoniales.

o Avifaune hivernante : parmi les 22 espices recensbes, 13 sont protégées & I'échelle nationale et
aucune ne représente un intérét patrimonial.

*  Mammiféres terrestres

Une seule espéce de mammifére a &1é recensée sur I'aire d'étude. Il 'agit du Lapin de Garenne
considéré comme patrimonlial et « quasi menacé » sur 1a liste rouge des espéces menacées en France, |l
reste néanmoing largement réparti & I'échelle nationale et régionale et ne constitue pas une contrainte
écologique pour le projet.

* Chiroptéres

Parmi I'ensemble des espéces identifides au sein de |'aire d"étude immédiate, deux sont patrimoniaies
(Pipistrelle de Nathusius et Pipistrelle de Kuhl),

A I'échelle de I'aire d'étude loignée quatre espdces de chauve-souris potentielles s¢ rajoutent & |a liste

- Aire détude immédiate B sites wscrits des patrimoniales et présentent un intérét communautaire (Grand rhinolophe, Grand murin, Murin 3
D Ae & oreilles échancrées, Murin de Bechstein), Le site au droit duqued vient s'implanter le projet présente un
’ W sites classés Intérét faible pour les espaces forestidres et modéré pour les espbces des milkeux ouverts § semi-
ouverts,
Bl Foréts de protection
Sites Natura 2000 D'une maniére générale, le site présente une attractivité faible pour lensemble des espéces de
Bl Zones Speciales de Conservation chiropeére inventori¢es.

Figure 16 - Localisation des zonages réglementalres du patimoine naturel (BIOTOPE - 2018)
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* Continuités écologiques

Compte tenu de la situation du projet au coeur d'une vaste zone urbaine, fragmentée par un certain
nombre d'obstacles a la continuité écologique (liaisons routidres, voies ferrées], sucun corridor n'existe
pour refier les milieux de I'aire d'éude 3 des milieux naturels avoisinants, les plus proches étant situés
plus d'un kilometre, Malgré cet isolement, les espéces trouvent toutefols sur Naire d'étude des milleux
leur permettant d'accomplir tout ou partie de feur cycle biologigque.

Maintacic la biodiversité en préservant
Tarmature naturelle du territolre

Echele 1113 08
LRl v tee
ol [

Figure 17 - La Trame Verte ot Bieue A Méchele de 1a Mitropols (Extralt du 000 du SCOT de a Métropole)

3.7.1 Synthése des enjoux écologiques

Les principaux enjeux en matiére de milleux naturels et de blodiversité sont essentiellement
dssociés & 13 protection des especes protégées et plus particulierement du Lézard des
murailies.
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Caractérisation des incidences du projet et des dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces
impacts négatifs

La réalisation du projet peut potentiellement engendrer des effets néfastes sur les milieux naturels et la
blodiversité {pertes et fragmentation des habitats, destruction d'individus, dérangement ou pollution lumineuse}.

La prise en compte de ces effets en phase chantier a ainsi été intégrée par la DREAL au travers de mesures
d'évitement (création préalable d'habitat de substitution pour le Lézard des murailles — cf. figure insérée en page
suivante-, adaptation de |a périodicité des travaux pour dviter les risques de dérangement des espéces sensibles et
la destruction d'individus) et de réduction (maitrise des risques de pollution, contrdle des especes invasives,
aménagement et organisation de la plateforme de chantler) qui seront imposées aux entreprises de travaux,

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d'éviter ou de réduire les impacts liés aux
travaux de maniére & ce que les incidences résiduelles sur les milieux naturels et la biodiversité
solent falbles.

En particulier, les mesures développées en faveur du Lézard des murailles et de l'avifaune
nicheuse permettent d'éviter les Incidences du chantier sur ces deux groupes.

Pour améliorer I'efficacité de ces dispositions, le chantier fera I'objet d”un sulvi écologique.

En situation aménagée, les Incidences du projet peuvent étre lides au trafic routier (destruction d’individus par
collision, dérangerment, pollution lumineuse) ou aux opérations d'entretien (pollution ou dégradation des milleux,
destruction ou dérangement d"individus).

Concernant les Impacts llés au trafic, on peut noter que les protections acoustiques (d'une hauteur de 3 m)
développées de part et d'autre de l'infrastructure permettront de limiter les risques de collision avec les véhicules,
Le choix des matériaux pour les protections acoustiques permet également de réduire les risques de collisions avec
l'infrastructure dans la mesure od les matériaux transparents ont été limités.

Les dispositions d'entretien détaillées précédemment (plan « 2éro phyto » et protocole de déverglagage)
permettront de rédulre les impacts liés & ces opérations. Elles seront complétées par une disposition visant 3 éviter
les risques de roprise ot de dissémination des espices floristiques Invasives.

Concernant les risques de dérangement, il convient de noter que Menvironnement urbain du projet présente déja
actuellement des nuisances équivalentes & celles qul sont attendues (brult et pollution lumineuse), Dans ce
contexte, les risques de dérangement seront faibles.

Enfin, Il convient également de préciser que I'évaluation des incidences NATURA 2000 conclut au falt que le projet
n'‘est pas susceptible de porter atteinte a l'intégrité du site FR2300123 « Boudles de la Seine aval », nl 3 ses
objectifs de conservation

Les dispositions retenues par 1a DREAL permettent d'éviter ou de réduire les Incidences
négatives du projet en situation aménagée.

Leur efficacité fera par ailleurs I'objet d'un sulvl écologique aprés la mise en service du projet
de liaison définitive entre la Sud 1] et le pont Flaubert,

Enfin, || convient de préciser que le projet n'engendre auvcune incidence en lien avec la
préservation d'espaces NATURA 2000.
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Figure 18 - Crdaton dhabilats de substiution en faveur du Lézand des muralies (BIOTOPE - 2016)
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3.8 Paysage et patrimoine
Définition des enjeux (état initial)

Le secteur d'étude occupe une situation privilégiée sur le fleuve, dans la partie amont du port maritime, Il est situé
sur |a rive gauche de ia Seine, & proximité du centre-ville de Rouen, dans un environnement urbain dense et &
I'interface de plusieurs quartiers urbains de Petit-Quevilly et de Rouen et de I3 zone industrialo-portuaire Ouest de
Rouen,

I doit toutefois faire face b des enjeux paysagers liés

¢  Alareconquéte de I'image du secteur qui est jugé comme étant dégradé ;

*  Alareconquéte des berges de [a Seine ot 3 Ly création d'un Bien fonctionnel entre 1a ville et ke fleuve
pour surmonter I'effet de coupure associé & 1a Sud 111

Les principaux enjeux paysagers concernent donc |'amélioration de la qualité paysagére du site
(image dégradée et effet de coupure engendré par les infrastructures de transport),

D'un point de vue patrimonial, le site d'étude est implanté au corur d'un ensemble urbain historique. Aingi, on
reléve :

*  Plusieurs périmétres de protection d'ouvrages inscrits ou classés au titre des Monuments Historigques :
les marégraphes du qual de Boisguilbert et du quai Ferdinand de Lesseps, les fagades du qual du Havre,
I'église Saint-Antoine & Petit-Quevilly et I'ancienne filature La Foudre (puis caserne Tallandier & Pett-
Quevilly). Seul le périmétre de protection de I'église Saint-Antoine recoupe avec le projet ;

*  Des édifices, qui bien que non protégés au titre des monuments historiques, présentent un Intérét
pouvant participer 3 la qualité architecturale et urbaine du secteur | les hangars portuaires situés quai
Jean de Béthencourt et |3 tour accumulateuwr hydraulique (repérée comme batiment dintérét
patrimonial au PLU de Rouen), & l"arriére des quais ;

*  Labsence de site archéologique connu au droit du projet.

Les principaux enjeux en matiére de patrimoine sont liés 3 13 protection et 3 la préservation
des monuments historiques ainsi que des vestiges archéologiques qui seraient découverts
pendant les travaux,
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Caractérisation des incidences du projet et des dispositions prévues par fa DREAL pour éviter et/ou réduire ces
impacts négatifs

En I'sbsence de monument historique, d'édifice patrimonial ou de vestige archéologique connu au niveau du projet
routier, aucune mesure spécifique n'est retenue en phase travaux pour ce qui concerne fe patrimoine focal, 3
l'exception du respect des obligations réglementaires en matidre de déclaration des découvertes archéologiques
fortuites.

Les effets sur le paysage pendant les phases successives d'aménagement sont temporaires et minimisés par des
dispositions portant sur la propreté du site et de ses abords et 'organisation de la plateforme chantier.

Par ailleurs, "évolution du paysage lacal en lien avec |a réalisation du projet et de |'éco-quartier Flaubert
(programme de travaux) va engendrer une amélioration progressive de I'image du site,

A ce titre, §l convient de relever que dans une logique de continuité et de cohérence architecturale et paysagére, la
DREAL 3 missionné le cabinet OSTY (également en charge des études urbaines et paysagéres de l'éco-quartier
Flaubert) en vue de favoriser Finsertion du projet routier dans le paysage local, On se référera aux figures insérées
ci-dessous et en page suvante,

Alnsi, les choix d'aménagement retenus 3 I"échelle du projet permettent de favoriser son insertion dans le paysage
urbanisé de la valiée de la Seine [cholx de |a plerre calcaire rappelant les matériaux naturels des coteaux) et dans la
dynamique urbaine du secteur rive gauche du pont Flaubert (insertion d'éléments en aciers et d'une trame
végétale pour accompagner ke projet),

Enfin, on peut également noter que 13 DREAL accompagne Ia mutation urbaine de ce secteur en animant Jes zones
délaissées 3 Fissue des travaux (zone de la Sud ll démantelée entre I'échangeur de Stalingrad et le giratoire de la
Motte) en y développant des espaces de loisirs.

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d'éviter ou de réduire les impacts
temporaires liés aux travaux.

Par ailleurs, les choix architecturaux et paysagers établit pour I'infrastructure routiére créée
visent 3 favoriser I'insertion de cet ouvrage dans le paysage de la vallée de la Seine en faisant
écho aux matériaux naturels des coteaux (pierre calcaire et verdure).

Enfin, la réalisation concomitante du projet routier et de I'éco-quartier Flaubert dans une
logique d’'unité et de continuité paysagére et architecturale va entrainer, 3 terme, une
amélioration de |a perception locale de ce site en ceeur d'agglomération.

A S S R | voween - ) — e -

Figure 20 - Les matériaux du projet archtectural (AJOAORSVEGES - 2018)
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Figure 21 - Les ségquences of les matdaaux cu projet architectural (AJOAVORSIEGIS - 2016)

Figure 22 - Vue actueie of projection du peojet Sepuls ks vols famdes (AJOAORSVEGIS - 2016)
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3.9 Contexte socio-économique
o Gas eeiEs (bt )

Avec prés de 500 000 habitants et 230 000 emplols, 1a Métropole Rouen Normandie constitue, aprés Paris, {a plus
grande agglomération du Grand-Bassin Parisien,

Son poids démographique, son positionnement au carrefour de nombreux axes structurants au niveau national
voire européen, l'importance de son tissu industriel, le caractére stratégique de son Grand Port Maritime conférent
3l Métropole Rouen Normandie un réie majeur, en matiére économique, d'organisation du territoire et de
structuration des échanges et des flux, et ce tant au plan régional qu’au plan national,

Afin de continuer & assurer ce rile dans l'avenir, la Métropole Rouen Narmandie peut s’appuyer sur de nombreux
atouts dont :

*  Une population jeune et une natalité dynamique ;
*  Un héritage Industriel socle d'une culture et de savoir-faire reconnus ;
*  L'armature urbaine régionale et la dynamique économique de I'axe Seine ;

*  Une forte concentration d'emplols qul profitent 3 des actifs extérieurs au territoire de la Métropole
Rouen Normandie,

Elle devra nédanmoins relever certains défis et répondre aux besoins qui en découlent,

Le premier défi sera de renouer avec l'attractivité démographique et résidentielle {notamment au coeur de
I'agglomération rouennaise), dans e but d'asseoir le statut de la Métropole Rouen Normandie et de contribuer 3
Infiéchir la trés forte dynamique actuelle de développement périurbain.

Le second défi sera d'accompagner le développement dconomique catalysé par Vaxe Seine. La performance des
filidres logistiques normandes tout comme la compétitivité du Grand Port Maritime de Rouen et plus largement de
'ensemble du compiexe industrialo-portuaire de la vallée de [a Seine sont en effet des atouts précieux pour le tissu
économique réglonal et local.

En complément, on peut relever que 'analyse croisée des dynamiques territoriales et du fonctionnement du
réseau de transport qui est détaillée dans I'étude soco-écanomique (cf. Préce F du dossier d'enquéte publique)
montre que 'amélioration des conditions de circulation au coeur de Nagglomération rouennalse est un enjey
impartant du développement urbain et économique local.

Les principaux enjeux soclo-économiques sont de renforcer I"attractivité démographique du
corur de la Métropole Rouen Normandie tout en permettant le développement du tissu
économique local.

Caractérisation des incidences du projet et des dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces
* Effets sociaux

Le chantier de 'aménagement des acces définitifs représente un investissement de 200 M€ et s'étend
sur une durée de 6 ans. Il aura une incidence positive directe et indirecta sur 'emplol et les activités de
BTP.
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Le chantier des accés définitifs au pont Flaubert aura une Incidence temporairement
positive sur la dynamique économique locale

De plus, ce projet présente une ncidence positive en matiére d'urbanisme dans la mesure ol sa
réalisation permet de libérer des emprises actueliement enclavée en vue de leur valorisation urbaine
{peojet d'éco-quartier Flaubert) et offre I'opportunité de développer un lien fonctionnel entre Petit-
Quevilly et la Seine,

A terme, le projet aura une Incidence positive sur la dynamique de revalorisation
urbaine dont |'objectif est & la fols I'accuell de nouveaux habitants et la création
d'emplois.

+ Effets économiques

Pour la phase de travaux, le projet des acces délinitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine
n‘entrainant pas la suppression d'activités locales (il s'établt sur des terrains en friche], les enjeux 3
prendre en compte concernent les activités locales environnantes (centre d'exploitation de fa DIRNO,
activités fecroviaires et zone industrialo-portuaire).

Les effets sur les activités locales sont essentiellement liés aux perturbations de trafic
qul pourraient étre engendrées par le chantier, Ces problématiques font I'objet de
dispositions spécifiques qui sont détaillées dans la partie suivante.

En situation aménagée, I'optimisation des mouvements Nord-Sud qui est Induite par fe projet
{amélioration du temps de parcours et du confort des usagers par une kaison directe entre |a Sud Il ¢
e pont Flaubert) et la restitution des itinéraires en échanges et en desserte de I'aggiomération (vers
I'Est) et de la 20ne industrialo-portuaire (vers FOuest) sont favarables & la préservation de la santé
économigue des activités locales et au développement urbain du secteur rive gauche du pont Flaubert.

En situation aménagée, le projet n’s pas d'incidence significative sur 1"activité
économique locale.
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3.10 Infrastructures de transports et mobilité
3.10.1 Infrastructures fluviales

Définition des enjeux (état initial)

La rive Nord de la presquiile Rollet est concernée par un poste d'attente pour convois fluviaux qui apparait dans le
plan d"attribution des vocations des quais du Grand Port Maritime de Rouen (GPMR).

Le projet stratégique du GPMR pour la période 2014-2019, approuvé en conseil de surveillance de 2 octobre 2015,
rappelie les enjeux lids 3 la préservation et & I'amélioration des capacités de desserte ferroviaire et routiére afin de
garantir et développer les activités portuaires,

Les principaux enjeux assoclés aux Infrastructures fluviales concernent donc la pérennisation
des installations portuaires.

Caractérisation des incidences du projet et des dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces
Compte tenu de sa localisation, de s3 nature et de ses caractéristiques, la réalisation des accés défintifs au pant

Flaubert en rive gauche de 13 Seine n'entraine pas d'effets sur les infrastructures fluviales en activité sur le port de
Rouen.

On note toutefols que le projet doit faire face aux enjeux de desserte routiére des infrastructures portuaires en
phase chantier et en situation aménagée.

Afin de prendre en compte ces enjeux, un travall de coordination a &1é mis en place avec les acteurs du projet
d'éco-quartier Flaubert en vue d'optimiser 1a répartition des flux autour des acces définitifs au pont Flaubert et de
restituer les connexions locales notamment avec la zone industrialo-portuaire.

Par allleurs, des mesures de gestion du trafic sont prévues par la DREAL afin de présecver I'accessibilité 3 la zone
industrialo-portuaire durant toute la période du chantier.

Le projet n‘a pas d'incidence sur les activités fluviales,

Par ailleurs, le travall de coordination mis en place avec les acteurs de |'éco-quartier Flaubert
et les dispositions retenues par la DREAL en accompagnement de la phase chantier permettent
d’éviter et/ou de réduire les incidences du projet lides aux capacités de desserte routiére des
activités industrialo-portuaires.

3.10.2 Infrastructures ferroviaires
Définition des enjoux (état initial)

Les voies ferrées identifiées sur le site constituent I3 gare Rouen-Oriéans qui se décompose entre le faiscoau
Clamagéran et le faisceau de la Plaine. Ces infrastructures sont le fruit de I'activité de fret qui assure |3 desserte de
la 200e industrialo-portuaire localisée 3 I'Cuest du secteur d'étude (trafic de N'ordre de 13 trains par jour).

Le principal facteur d'évolution & prendre en compte du niveau de ces infrastructures ferroviaires concerne le
projet de ligne nouvelle entre Parls et Ia Normandie, conduit par RFF depuls fin 2009, dont les études vont se
poursuivre durant les prochaines années. Ce projet intégre notamment l'implantation d'une gare nouvelle d Roven
sur le site de Saint-Sever en substitution de I'actuelle gare rive droite et Ia création d’une traversée nouvelle de la
Seine.

Les principaux enjeux liés aux infrastructures ferroviaires concernent 1a pérennité des activités
ferroviaires, mais aussl aux contraintes de franchissement des Infrastructures ferroviaires
existantes pour I"aspect lié & la conception du projet,
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Caractérisation des Incidences du projet et des dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces
impacts négatifs '
Compte tenu de sa localisation et de ses caractéristiques, le projet peut engendrer des effets négatifs sur les

activités ferroviaires et notamment sur le faisceau de circulation électrifié qui se développe e long de 'actuelle
Sud Ik

Pour préserver ces activités en phase chantier, la DREAL a adapté la méthodologle associée a la réalisation de
l'ouvrage d’art permettant le franchissement de ce réseau de manitre & ¢e que les travaux n'impactent pas
I'activité ferroviaire (aucune occupation d'emprise ou rupture de continuité ferroviaire ne sera observée durant le
chantier).

Par ailleurs, Fouvrage d'art permettant lo franchissement des voies ferrées a 6té adapié au gabarit des convois
ferrovdaires et sera sécurksé de maniére 3 ce qu'il n'y alt aucune conséquence sur ces activités en situation
aménagée.

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d'éviter toute conséquence sur l'activité
ferrovialre locale.

3.10.3 Infrastructures routiéres

Sur le territoire de la Métropole Rouen Normandie, 'organisation viaire repose sur une hi¢rarchisation du réseau
de voiries en vue de mettre en cohérence I'aménagement des infrastructures avec les types de trafics qu'elies
supportent (en fonction du niveau de trafic ot du caractére de desserte locale ou au contraire de transit des
déplacements). Cette organisation permet ausst d'orienter les grands flux sur les axes structurants, pour préserver
1a vie locale |e long des voies secondalires.

Sedon les orientations fixédes dans le POU, l'organisation viaire globale de la Métropole tend & passer d'un systéme
de voirles & Forganisation radiale, congestionnant les centraltés du territoire, 3 un systéme de rocades de
contournement visant a permettre une décongestion du centre de 'agglomération de Rouen.

Cette réorganisation, visant & achever la constitution du maillage routier de la Métropole, s'appule sur deux
principaux projets d'envergure :
*  Les raccordements routiers du pant-Flaubert (projet visé par la présente étude) ;

*  Le projet de liaison A28-A13 et son barreau de raccordement (projet localisé en dehors du secteur
d'étude).

Le réseau routier & I'échelle du secteur d'étude est composé des principales Infrastructures sulvantes :
*  Avenue Jean Rondeaux - Pont G. ke Conquérant : Axe structurant en partie utilisé en itinérasre de
substitution au réseau hyperstructurant. Son trafic est supérieur & 45 000 véhicules/jour ;
¢  Boulevard de Béthencourt : Vole structurante qui supporte un trafic d'environ 10 000 véhicules/jour ;

*  Sud 1l {N338) : Vole hyperstructurante supportant environ 80 000 wéhicules/jour,
Au regard de la configuration du réseau viaire (cf. figure inséré en page sulvante), on constate que le secteur
d'étude bénéficie actueliement d'une accessibilité intéressante. En effet, il dispose d'un raccordement direct § des

axes de communication hyperstructurants {A150/A151 vers le Havre et Dieppe, Al13 vers Paris ¢t Caen), dont la
jonction est assurée par le pont Flaubert en passant par &3 vole rapide Sud |lI

Ville de Petit-Quevilly Page 40/85

/79



80

Ameénagement des acceés définitifs du pont FlaubertenrivegauchedelaSeine ® ®© @ © © © © © o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00000 0D0DODODODODODOODOONOODODODODODODNOODODODOODOODODODODODODODOODODODOO

Plan local d'urbanisme - 2™ mise en compatibifité - Notice de présentation

.‘.-/' ;

~N 3

e b 0 e
e WO o BTN O My perirecurant —
— VOl e TN

Figure 23 - Réseau viaire actuel & léchebe du secteur d'¢bude

Localement, le réseau routier est actuellement organisé autour des deux giratoires (Gir.) qul sont les pivots des
grands axes avec le centre-ville ainsi quavec 13 zone industrialo-portuaire :

*  Au niveau du giratoire de 1a Moite, on accéde au centre-ville rive droite (via I'avenue Jean Rondeaux)
ainsi qu'au centre-ville rive gauche (via le boulevard de I'Europe) ;

*  Au niveau du giratoire de Madagascar, on accéde 3 la zone industrialo-portuaire. Les dessertes sont
assurées a 'Ouest via la rue de Madagascar et 1a rue Bourbaki, et 3 I'Est via la rue Léon Malétra.

Dans le secteur d'implantation du projet, la circulation des poids-lourds comprend les trafics de pré et post-
scheminement terrestres de la zone industrialo-portuaire et des itindraires de transit sppropriés aux convois
exceptionnels via le boulevard maritime (quai de France, boulevard Béthencourt, ...) et le pont Guillaume-le-
Conquérant ou via la Sud (It et le pont Flaubert (caractéristiques des convols en fonction des capacités de chacun
des deux franchissements). On se référera au schéma fonctionnel inséré en page suivante.

Les principaux enjeux liés & la configuration et 3 |a fonction du réseau routier sont de restituer
les continuités d'itinéraire en lien avec le centre de V'agglomération rouennaise et la zone
Industrialo-portuaire tout en améliorant la liaison entre 1a Sud Ill et le pont Flaubert (ce
dernier point étant l'objectif principal du projet) et la qualité de la desserte.
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Figure 24 - Fonctionnement actoel des croulasons au nivesu du seclewr ' éude

Au travers des résultats de I'étude de trafic menée par le CEREMA (ex CETE Normandie-Centre) dans le cadre du
présent projet, on observe les conditions de circulation suivantes :

*  Présd'un quart des véhicules qui traversent [a zone d'étude effectuent la Haison Sud 11l / pont Flaubert |

*  Audeld du trafic Important constaté sur 'ensemble de ka zone, on note également un trafic non
néglgeable sur les petits axes (Bourbaki, Malétra, Stalingrad) ;

*  Aux heures de pointe, le carrefour de 1a prison est saturé de manlére récurrente par les flux en
provenance de 'Ouest (Sud H1) et sussi dans une moindre mesure par les branches Est (bd. de I'Europe)
¢t Sud (av. Rondeaux). Le tourne-§-droite depuis Favenue Rondeaux vers 1 Sud 11l est également saturé
de maniére récurrente,

Les principaux enjeux identifiés sont liés & la sensibilité des conditions de circulation locale

notamment aux heures de pointe (saturations récurrentes du réseau visire aux heures de
pointe).
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Caractérisation des incidences du projet et des dispositions prévues par fa Dﬁﬂl pour éviter et/ou réduire ces £n situation aménagée, les études de circulation réalisées permettent de démontrer que le projet va entrainer une
impacts négatifs incidence positive sur les conditions de liaison entre la Sud Ill et le pont Flaubert (amélioration du temps de

parcours aux heures de pointe) sans toutefols permettre de compenser les problématiques de saturation qul
La réalisation des accks définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine va entrainer une modification de la existent actuellement sur le réseau 4 I'amont ou & Faval du projet.

configuration du réseau viaire et des conditions de circulation locale.
Les flux en transit entre fa Sud 11l et 12 rive droite via le pont Flaubert seront facilités grice a la

Elle permet, en outre, d'atteindre les objectifs du Plan de Déplacements Urbains (PDU) de la Métropole Rouen réalisation du projet qul offre, par allleurs, un mellleur confort de circulation pour les usagers
Normandie en ce qui concerne la structure du réseau vigire au cceur de Vagglomération, (liaison directe).
~. > Hadrarchsation du ésoan viawo =
- > Proposton (A s PO e (03 [ (OO SO P o R = [ POy O
= J Z o o o 0 s a3 ) e
= @ = Py ——— 1 I T
/ N Fpmm—
A NCYTY e — —rrs, )
\ 1 Porndess - ) P e [T r— Som——
Soe
\ -
L
- T4 v -

Lamr e .
L R R e ]
Oratre & tervioey \‘
L/ Cows Cogpmmnten
Excoce utan .
Masw

- foum
-

o duihnidhbiondind Pt £t i e
e sremarisan - .
T ey trvee

Wne agim

At ma )

W, A

Figure 25 - Organisation du réseau viare de ka Métropole & Mortzon 2029 (POU Métropole Rouen Normandie)

En phase chantier, les incidences sur la continuité des itinéralres routiers et sur les conditions de circulation locale
SONT Prises en compte au travers de la mise en place de mesures d'évitement (coordination avec les autres projets,
optimésation de la temporalité du chantier, __} et de réduction (itinéraires de déviation et de délestage).

Les dispositions retenues par la DREAL permettent de réduire au maximum les incidences du

chantier sur les conditions de circulation locale (continuité permanente en 2x2 voies,
itinéraires de déviation, _.). Figure 26 « Evoluton des temps de parcours entre la sfuation aménagée ef la sAuation actuslie et matrnice origine/destination (Smulation

Synamique o trafc - CETE Normandie-Ceetre - 2013)
Par allleurs, elles garantissent les continuités d’itinéraires actuelles sur toute la période de
travaux en s’appuyant, entre autre sur une coordination importante en termes de phasage avec
I'éco-quartier Flaubert (les voiries anticipédes de |'éco-quartier permettant d’assurer

I'organisation de la circulation le temps de la mise en service du projet routier).
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Concernant les fonctions d'échanges, les études de circulation condulsent 3 des conclusions contrastées et
montrent que I'évolution des conditions de circulation locale est contrainte par le maillage développé au sein de
I'éco-quartier Flaubert ainsi que par les projets de transports collectifs qul se développent dans ce secteur. Malgré
tout, la coordination mise en place entre les deux projets garantit Ly restitution des continuités d'itinéraires
actueliernent développées dans ce secteur et pour I'ensemble des véhicules (véhicules !égers, polds-lourds et
Convois exceptionnels).

Compte tenu des différents facteurs qui Influencent les flux en échange, les études de
circulation ne permettent pas déterminer l'impact spécifique du projet dans la mesure ol le
réseau viaire sur lequel Il est raccordé aurait pu étre différent en I"absence de I"éco-quartier
Flaubert,

Néanmoins, on constate que le systéme d'échanges établit en lien avec les bretelles de
I'ouvrage routier permet de rétablir I'ensemble des continuités d'itinéraires actuellement
observées sur le site et d’optimiser les échanges entre les deux rives de 1a Seine. On rappellera
que ces deux aspects garantissent la pérennité des activités économiques locales et les
opportunités de développement urbain du secteur rive gauche du pont Flaubert,

3.10.4 Mobilité
Définition des enjeux (état Initial)
L'enguite Ménages Déplacement réalisée en 2007 dans 'espace aggloméré rouennals a montré que :

*  Les déplacements tous modes confondus dans Fagglomération rovennaise ont connu une croissance
beaucoup plus atténuée sur la période 1996 - 2007 (+ 6,5 %) que sur |3 période précédente 1983 - 1996
(+35%).

¢  Les transports collectifs et e vilo ont connu une évolution favorable par rapport aux déplacements en
voiture particuliére (VP) qui connaissent une stagnation, méme si ce mode reste le plus utllisé (65 % en
incluant les 2 roues motoriséds) ;

¢  Le taux de motorisation des ménages de lagglomération rouennaise ¢st de 1,05 vwéhicule possédé et le
nombre de déplacements voiture par personne de 2,1

Par aillewrs, cette enquéte montre que les parts entre les différents modes de déplacement sont trés différentes
selon los motifs du déplacement.

Actuellement, le secteur d"étude n'est pas desservi par le réseau de transports collectifs urbains et seule 13 partie
Est du site, le long de Mavenue Jean Rondeaux, €st située dans le corridor d'accessibilité (bande de S00m) des
transports en commun,

Néanmoins, il convient aussi de préciser que le PDU de fa Métropole identifie un certain nombre de projets
structurants visant & la fols & renforcer I'offre en transports collectifs au Sud de la Seine, 3 organiser un maillage
entre les dewux rives du fleuve et & accompagner les dvolutions urbaines de la rive gauche. A Péchelle du secteur
d'étude, deux projets sont plus précisément concernds : I'Arc Nord-Sud T4 et e THNS (Transport @ Haut Niveau de
Service) éco-quartier Flaubert.

A ce jour, § 'exception des aménagements développés sur les quais et le boulevard de Béthencourt, il n'existe pas
d'aménagement piéton ou cycle au niveau du secteur d'étude,

Néanmoing, Il convient de préciser que I"Arc Nord-Sud (T4) et F'éco-quartier Flaubert comprennent la réalisation de
pistes / bandes cyclables en cohérence avec Je schéma directeur métropolitsin des aménagements cyclables, Par
ailleurs, le projet urbain intdgre le développement de continuités piétonnes assurant, entre autre des liaisons vers
les aménagements des bords de Seine, Ces deux projets contribueront donc au développement des éguipements
dédids aux modes actifs sur le secteur d'étude.
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Les principaux enjeux en matiére de déplacements urbains sont liés 3 fa prise en compte des
projets structurant de transports collectifs envisagés 3 proximité du secteur d’étude.
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Figure 27 - Prospectives Jivolaicn du tésesu 0o Fanaports wtans (PDU de Is Méxopcie Rouss Normandie)
Caractérisation des incidences du projet et des dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces
impacts négatifs ‘

Compte tenu des enjeux actuels {absence de transports collectifs, de continuités plétonnes ou cyclables) et dans la

mesure ol le projet n'engendre pas & proprement parler de flux supplémentaires, la réalisation des accés définitifs
au pont Flaubert n'a pas dincidence en termes de mobilité,

On peut néanmoins indiquer que certaines mesures de gestion du trafic en phase chantier reposent sur le report
des circulations automobiles vers d'autres modes de transport ; ce qui pourrait modifier 3 plus ou moins long
terme les habitudes de déplacements de certains usagers de la route,

Par ailleurs, on peut noter que le projet est compatible avec les laisons de transports collectifs envisagées dans le
sacteur et incluant le TCSP Arc Nord-Sud et Ia liaison Est/Ouest (projets inscrits dans le PDU de la Métropoles).

Enfin, on peut préciser que pour des ralsons de sécurité, e projet ne sera pas accessible aux modes actifs (vélos et
piétons), lesquels trouveront des alternatives plus sécurisées en franchissement du pont Guillaume-le-Conquéram
ou sur les continuités mises en place dans e cadre des aménagements des bords de Seine,

Le projet & proprement parler n'est pas de nature & modifier de fagon substantielle les
pratiques liées aux déplacements en coeur d'agglomération.
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Par allleurs, || ne présente n'a pas d'incidence ou d’incompatibilité sur I'offre actuelle ou
projetée en transport collectif et notamment sur ia lisison Est-Ouest qui doit emprunter le pont
Flaubert via la nouvelle Infrastructure.

3.11 Réseaux de distribution et de collecte
Définition des enjeux (état initiai)

La 20ne d'étude comprend des sites d'activités et des rues desservies par différentes typologies de réseaux,
comprenant notamment :

*  Lesréseaux d'assainissement (eaux usées et eaux pluviales) et d'adduction en eau potable ;

¢ Les réseaux énergétiques (gaz et électricité) ;

*  Lesréseaux de télécommunication (téléphonie et fibres optiques) ;

*  Leréseau dédairage public.

En complément de ces réseaux, on peut indiquer que :

Le traitement des caux usées est assuré par la station d'épuration EMERAUDE située & Petit-Quevilly. Cette
installation qui est dimensionnée pour 500000 équivalents habitants (EH) présente aujourd'hui des
dysfonctionnements récurrents jors de situations métécrologiques dégradées (charge d'eau pluviale cofiectée en
réseau unitaire et envoyée vers la STEP),

Afin de remédier & cette situation, deux solutions sont mises én place par le concessionnalre :

*  Lacréation d'un second émissaire en rive gauche de la Seine dans le but de renforcer les capacités du
réseau de collecte, On notera que ce projet se développe dans le secteur d'étude ;

*  L'augmentation de la capacité de traitement de la STEP de 100 000 EH.

En matiére d"eau potable, la zone d'étude est desservie par 4 usines de production d’eau potable dont ka capacité
de production résiduclie autorisée s'éldve & 95 565 m'/j et la capacité de production résiduelie technique
59 065 m'/}.

Enfin, concernant [a coliecte des déchets, on note Gue sur cette zone efle se fait actuellemeant en quelques points
peu nombreux, du fait de La désertification progressive.

La fréquence de collecte sur ce secteur est giobalement de deux ramassages par semaine pour les ordures
ménagéres, une fols par semaine pour les déchets recyclables (hors verre) et 3 la demande des usagers pour les
encombrants des deux immeubles d'habntation (hors autres sites qui sont censés les transporter en déchetterie ou
centre de retraitement).

Les principaux enjeux Identifiés concernent la protection des réseaux et |a prise en compte des
contraintes de raccordement et de rétablissement de ces réseaux dans le cadre de la
réalisation du projet.

Caractérisation des incidences du projet et des dispositions prévues par ls DREAL pour éviter et/ou réduire ces
TR

Dans le cadre du projet d'aménagement des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine, les
principaux enjeux liés aux réseaux sont assockés i la phase chantier,
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Ils concernent plus précisément la protection des réseaux notamment durant les phases de terrassement [risque
de dégradation et de dysfonctionnement) ainsi que ka prise en compte des contraintes de raccordement et de
rétablissement de ces réseaux.

Le projet intégre la prise en compte de ces enjeux au travers de la mise en place des mesures d'évitement
couramment employées en phase travaux (concertation avec les concessionnaires des réseaux existants,
identification et caractérisation des réseaux au préalable pour éviter toute dégradation et tout dysfonctionnement
ultérieur).

Par allleurs, e phasage retenu prévoit le dévolement de I'ensemble des réseaux actuels et projetés le long des
voiries anticipées de I'éco-quartier Flaubert qul seront réalisées préalablement 3 1a liaison définitive entre la Sud 1N
et le pont Flaubert. Ce phasage garantit ainsi la pérennité des réseaux et de leur bon fonctionnement,

Les dispositions matérielles et organisationnelles retenues par la DREAL permettent d’éviter les
incidences négatives du projet sur les réseaux.
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3.12 Risques, nuisances et santé publique
3.12.1 Risques pyrotechniques
Définition des enjoux (état initial)

Ay regard du contexte historique de Rouen, Il ressort que les enjeux pyrotechniques du site dimplantation du
projet sont principalement liés 3 I3 seconde Guerre Mondiale et concernent principalement les bombardements
aériens,

Sans indication en termes de localisation, le secteur d'étude présente donc un risque pyrotechnique non
négligeable,

Les enjeux pyrotechniques sont liés au risque de présence de bombe d'aviation et d'engins de
guerre non explosés dans les sols au droit du projet.

impacts négatifs
A propos du risque pyrotechnique, Il convient de préciser en préambule que les enging de guerre qui pourralent

actuellement &tre enfouls au droit du site sont dans un état stable. Seule leur mobilisation est susceptible de les
dégrader sous 'effet d'un choc ou d'une variation de pression brusque et d'entrainer leur explosion.

Compte tenu de ces éléments, Il 3pparait donc que 1a phase chantier constitue Fétape L plus vulnérable vis-d-vis
de ce risque. Les cibles potentielles sont alors les ouvriers et les riverains,

Pendant la réalisation des travaux, les risques Bés 3 la déstabilisation d'un engin de guerre enfoul sur le site vont de
13 blessure bégnine 3 [a mort, Par ailleurs, il peut également entrainer 13 dégradation de biens matériels,

Les dispositions organisationnelles retenues par |a DREAL permettent d’éviter les risques
engendrés par |a découverte d'engins pyrotechniques en phase chantier.

3.12.2 Risques technologiques
Définition des enjeux (état initiad)

Le tracé du projet des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine est localisé 3 la limite de la zone
Industrialo-portuaire Ouest de |'agglomération rouennaise. Compte tenu de cette situation, les activités
Industrielles susceptibles d'engendrer des risques technologiques qui ont été Identifides sont :

Les silos céréaliers et le terminal sucrier : les distances de sécurité associées & ces sios restent relativement
réduites et ne se recoupent pas avec les emprises du présent projet ;

Les activitds industriefles locales relevant de la réglememtation ICPE ¢ seul fe site TRIADIS (activité associée a la
gestion de déchets) implanté 3 'Ouest des emprises du projet, est actuellement en fonctionnement.

Les activitds de la société LUBRIZOL (site SEVESO)] : la carte du zonage réglementaire qui est intégrée au PPAT (Plan
de Prévention des Risques Technologiques), montre que le secteur d'étude n'est pas exposé aux rsques liés aux
activités de ce site Industriel. Le périmétre du projet ne fait donc pas I'objet de restriction d’urbanisme au titre du
PPRT de LUBRIZOL.
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Figure 28 - Péimétre ¢'expostion mux fegues du PPRT LUBRIZOL approuve par amith prddecional cu 31 mars 2014 (A0 Saww spwndon 1)

Concernant les risques liés au Transport de Matiéres Dangereuses (TMD), Fexpertise du CEREMA permet de mettre
en évidence que :

* Le secteur dimplantation du projet n'est concerné par aucune canalisation de transport de matiéres
dangereuses ;

*  Le volume des TMD dans la part du trafic de poids-lourds est relativermnent faible et est principalement
généré par les installations industrielles de la rone Rouen Ouest.

Enfin, on peut également rappeler que la Seine et les installations ferroviaires développées 3 'échelle du sectour
d'étude constituent des axes supportant des activités de TMD.

Les principaux enjeux en matiére de risques technologiques sont liés & la concentration des

activités susceptibles d'engendrer des risques technologiques a I'échelle de la zone industrielle
Ouest et 3 la densité de population résidant dans le tissu urbain constitué 3 I'Est.
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ons privues par ( OREAL pour évher elfou riduire cis

Compte tenu de sa localisation et de ses caractéristiques, le projet n'a pas d'incidence sur les phénoménes liés aux
risques technologiques industriels.

Par allleurs, Il n"est pas concerné par ke Plan de Prévention des Risques Technologigues (PPRT) de la soclété
LUBRIZOL.

Le projet n’a pas d’incidence sur les risques technologiques Industriels et n'est pas concerné
par le PPRY de la société LUBRIZOL.

Concernant les risques liés au Transport de Matiéres Dangereuses (TMD), la réalisation des travaux peut engendrer
une augmentation du trafic routier en vue dalimenter Je chantier.

A ce titre, il convient de noter que
pendant cette phase, les poids-
lourds sont déviés sur le boulevard
Maritime et 1a route des Docks,
itinéraire qui, selon l'expertise du
CEREMA, présente des contraintes
plus importantes en termes de
risques mals une population
exposée moindre que I'Rinéraire
empruntant ia Sud N,

S| la redistribution des flux
de TMD sur le boulevard
Maritime et la route des
Docks durant la réalisation
des travaux présente des
contraintes plus importantes
en termes de risques, elle
permet de réduire |'impact
d’un potentiel accldent TMD
du fait d'une population
exposée moins Importante.

En situation aménagée, les |
conclusions du CEREMA en lien
avec les risques TMD et
l'exposition  des  populations
restent valides et impliquent un
risque plus important sur le
boulevard Maritime et |a route des
Docks que sur fa Sudill mals
inversement  une  population
exposée moins importante,

e g ¢,

La question des Itinéraires - -

ane A A bgenies

TMD en situation aménagée

n‘est pas tranchée mais les prospections mises en ceuvre par |a DREAL invitent & s’interroger
sur ce point eut égard, 29 « Visvalzadon des cdeor Mindvares dudids of Jos Usapes ackueds of projetds on

notamment, & |‘exposition R - 209
des riverains.
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Dans fe cadre des études préalables relatives au présent projet, une étude acoustique a été confiée au CEREMA,

Les campagnes de mesureés ont permis de déterminer iés nivedux sonores actuels en tout poiat du site et de
conclure sur le fait que :
& Les nivesux de bruit s'échelonnent de 45 3 phus de 75 dB(A) ;

*  L'ambiance sonore nocturne est globalement plus apaisée et Jes niveaux sonares les plus importants
sont rencontrés sur I'axe des principales voies de circulation,

Les principaux enjeux identifiés sont de préserver les populations riveraines vis-a-vis des
nuisances sonores de I'ouvrage routier, dans le respect de la réglementation en vigueur.
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Figure 20 - Résultats de la modélsation de T'état intial pcoustique (Etude scoustique - CEREMA - 2018)

s

Durant la phase de réalisation du projet, les principales nuisances sonoces sont géndrées par les infrastructures de
transport et par certainges techniques mises en aeuvre sur be chantier,

La prise en compte de ces enjeux l€s aux bruits en phase chantler repose 3 la fols sur des mesures d'évitemnent
(protection auditives individuelles pour les ouvriers exposés) et de réduction (sensibilisation des ouvriers aux
troubles du voisinage, prescriptions sur les plages horaires autorisées pour les actiités bruyantes, utilisation
d'engins conformes 3 la réglementation en matiére d'émissions sonores).

Par le biais des mesures imposées aux entreprises de travaux, les risques d'exposition des
ouvriers et des riverains aux nuisances sonores sont falbles.

En ce qui concerne la situation aménagée, les études acoustiques mettent en évidence que Faménagement du
projet n'engendre pas de perturbation significative vis-avis des constructions existantes.

Ces études ont par ailleurs permis de mettre en avant le fait quen sitvation aménagée du programme de travaux,
les niveaux de bruits aux abords du projet routier sont compatibles avec la construction des futurs bitiments de la
ZAC éco-quartier Flaubert.

Malgré I'absence d'obligation réglementaire, la DREAL a néanmoins souhaité mettre en place une mesure de
réduction volontariste (installation d’écran anti-bruit) afin de protéger les abords de l'infrastructure projetée, Ces
protections permettent ainsi une diminution importante des niveaux de bruit aux abords immédiats de la section
profet et une protection des batiments les plus proches.

On se réfarera aux représentations graphiques présentées en page suivante.
En situation aménagée, le projet n"a pas d’incidence notable en termes d'exposition aux bruits,
Par ailleurs, selon une logique volontariste, le projet comprend la mise en place d’écrans

acoustiques permettant d'améliorer 'ambiance sonore 3 proximité de l'infrastructure routiére
et ainsl de favoriser son Insertion future au sein de I'éco-quartier Flaubert.
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Fil de I'eau (niveaux nocturnes)

mm-wum«muaummm-aurm-u.m«mmm”mn-

ma-m«.mmwmawwmmamm-m-

Ville de Petit-Quevilly Page 54/85




000000000000 ODOODOOOLOLOLOLOOOOLOOOOOOOOOOO®O®O®O®O® O O B®DOossierdenquéte préalable a la déclaration de projet « Piece G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

Plan local d'wrbanisme = 2*™ mise en compatibilité ~ Notice de présentation
3.13 Synthése des effets, des mesures et des incidences résiduelles du projet

Le tableau suivant offre une synthése des effets, des mesures retenues par la DREAL et des incidencas résiduelles
du projet.

Pour une meilicure lisibilité et une plus grande compréhension, un code couleur est établi afin de caractériser les
différentes typologies dincidences :

Absence d'incidence
-

incidence positive temporaire

Incidences positive permanente
Incidence négative temporaire

Incidence négative permanente
Concernant les principaux enjeux relevés b Fissue de 'état initial, on peut relever que :

*  Le projet ne permet pas de solutionner les probiématiques de saturation du trafic aux heures de pointe.,
Malgré tout, les aménagements projetés permettent a 1a fois de &

o Restaurer les continuités d'itinéraires vers I'agglomération (3 I'Est) et vers k3 zone industrialo-
portuaire (3§ 'Ouest) ;

© Optimiser les mouvements Nord-Sud : amélioration du temps de parcours et du confort des
usagers par une liaison directe entre la Sud N et le pont Faubert,

Par ailleurs, ta configuration du dispositif d'échanges développé en relation avec la lisison directe entre
la Sud Il et le pont Flaubert favorise I3 cohabitation entre les activités portuaires & r'Ouest et les
espaces urbaing constitués ou en devenir b FEst on organisant et en optimisant les flux de poids lourds.

* Le projet va permettre & %3 fois une diminution des émissions atmosphériques routiéres (donc une
amélioration de la qualité de 1'sir) et une redistribution vers 'Ouest des rones concernées par les
niveaux les plus Impactant en termes de :

o Pollution atmesphérique : les quartiers constitués, et plus particuliérement le quartier de la Motte,
verront ainsi leur situation générale s'améliorer ;

o D'émergence sonore : les quartiers constitués, et plus particulidrement le quartier de 1a Motte,
verront ainsi leur situation générale s'améliorer.

Le sacteur de I'échangeur de Stalingrad va subir une légére dégradation du falt de I3 surélévation
de la voirie. Toutefois, cette évolution n'est pas significative (variation inférieure 3 2 dB(A)).

Notons que I'intégration de protections phoniques sur tout fe long de I'infrastructure malgré I'absence
de contrainte réglementaire sur ce point [action volontariste de la DREAL pour une meilleure insertion
environnementale du projet) a une incidence significative en matiére de réduction des nuisances aux
abords du projet routler ; secteur ou va se développer le projet d'éco-quartier Flaubert.

Enfin, il convient également de noter que la réalisation du projet, qui comprend le démantélement de la
section de la Sud lIl entre V'échangeur de Stalingrad et le giratolre de la Motte, constitue une action
transitoire dans le processus d'ouverture de Petit-Quevilly vers |a Seine et de reconquéte des espaces
en friche pour une valorisation urbaine et une amélioration de l'image de ce secteur (projet d'éco-
quartier Flaubert). Ces évolutions conduiront, 3 terme, 3 une amélipration générale du cadre de vie
pour les quartiers Emitrophes,

Ville de Petit-Quevilly Page 55/85

Plan local d'urbanisme = 2™ mise en compatibilité ~ Notice de présentation

*  La méthodologie envisagée pour la réalisation des travaux permet d'éviter les incidences négatives en
lien avec la présence de certaines espéces protégées (Lézard des murailles) et/cu sensibles {avifaune)
suf le site,

Les principales dispositions retenues en phase chantier concernent :

o La réalisation anticipée de zones d'habitats de substitution pour le Lézard des murailles {en dehors
des emprises du chantier) et qui permettront d'accueillir les populations dérangées par les
travaux

o Ladaptation du phasage des travaux pour dviter toute intervention « & risque écologique » sur les
périodes ol les espéces protégées etfou sensibles sont les plus vulnérables ;

o La mise en place d'un sulvi écologique du chantier.
Par ailleurs, un peotocole a été établi pour réduire les risques de dissémination d'espéces floristiques
invasives,
*  Laréalisation du projet intégre la prise en compte des contraintes géotechnique et de pollution des sols
par le biaks :

o D'une adaptation des conditions de terrassement et de gestion des déblais (réalisation d'un plan
de gestion, respect des prescriptions des servitudes instaurées sur le site de 'usine Roven B, ...} ;

o D'une adaptation des dispositions constructives relatives aux fondations !
i. Umitation des pompages dans 13 nappe, stockage ot traitement des effiuents hors site ;

il Adaptation de la formulation des bétons selon I"agressivité de la nappe {mise en ceuvre de
bétons de classe XA3) et mise en place d'une protection physique autour des fondations
(ridesu d'argile entre deux épaisseurs de géomembranes / géosynthétiques) ;
o De la prise en compte des caractéristigues géotechniques des sols grace 3 la mise en ceuvre de
fondations spécifiques au niveau du remblai Nord et des ouvrages d'art (colonnes ballastées et
pieux).

Enfin, Ia lecture du tableau de synthése met en évidence que I'ensemble des dispositions retenues par la DREAL
permet d’éviter ou de réduire au maximum bes impacts négatifs du projet.

La réalisation et exploitation des accés définitifs en rive gauche de la Seine spparaissent donc acceptables du
point de vue environnemental.
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3.14 Conclusions de I'évaluation des risques sanitaires
3.14.1 Préambuie

UEvaluation des Risques Sanitsires (ERS) est le cadre méthodologique retenu pour évaluer Mmpact sanitaire dans
les études dimpact de projets dinfrastructure routiére en ce qul concerne l'incidence des rejets atmosphériques
engendrés par le trafic routier.

Elle s'appuie sur une méthodologie peécise qui a é1é définie par 'académie des sciences américaine. Celle-ci a été
retranscrite, en 2000, par institut National de Veille Sanitaire dans le « guide pour Fanalyse du volet sanitaire des
études dimpact » présenté dans la circulaire DGS/NVS3/2000 n*61 du 3 février 2000,

La démarche d'Evaluation des Risques Sanitaires repose sur

*  Lacombinasison d'une source, d’une cible et d'une voie d'exposition ;

* La caractérisation des risques en fonction de la nature des substances suxquelles les cibles sont
exposées (valeurs toxicologiques de référence), de I'effet des substances sur la santé et des conditions
d'exposition (budget espace/temps).

3.14.2 Identification et caractérisation des sources
U"Evaluation des Risques Sanitaires (ERS) réalisée par le CEREMA porte sur |

*  Laire d'érude qul intégre I'ensemble des axes dont le trafic est modifié de plus ou moins 10 % avec la
réalisation de la nouvelle infrastructure ;

* La bande d'étude qul correspond au niveau sur lequel les impacts localisés d'une infrastructere sur la
qualité de Iair sont & dtudier,

Ces différentes échelles d"appréciation sont reportées sur les schémas ci-dessous.

Figure 34 - Aire #f Bandes '$lude prises e comple daes Févaluation des Risques Sanitaires (CEREMA - 2015)

Pour les études de niveau 1 Incluant une démarche d'Evaluation des Risques Sanitaires, un groupe de travail piloté
par I'institut National de Veille Sanitaire (INVS) a établi une liste de pollzants qu'il est recommandé de prendre en
compte afin d'évaluer 'impact sur air et la santé des projets d'infrastructures routidres.
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Substances Expositien Fxpotitiss  Expostion Expssition  Exportion
nigus chronigee chromique  chronigqee  chreadgune
o par vole L par vode

inhalation, arae, offets  inhalstion, arale, effets
effets  cancérigioet  elfers non wan

CANCHTIRrme ORI CAROHigrae
Acroliuw N X
Drooxyde & azove X X
Dheeyde de soutre X
Beuzine X X X
Partcnles daevel X X
Cheoose X X
formaldebryde X X
1.3-butaderne X X
acéealkdelmde X X
Nickel X X X
Cadaaran X X X
i X X
Anenic X X X
Ploash X X
Mercure X
Baayran X

Figere 35 - Liste des poluants dudids (CEREMA - 2015)

3.14.3 Identification des cibles
Au regard de Fanalyse de I'occupation du sol {cf. lustrations en page suivante), les cibles potentielies dans fe
domaine d'étude sont *

s Les habitants, appeiées aussl population générale ;

s Les personnes sensibies & [a pollution atmosphérique, qul sont définies comme étant des personnes,
adultes ou enfants, avec des problémes pulmonaires et cardiaques chronigues ainsi gue les enfants en
bas dges et les personnes de grand ge. Dans le domaine d'étude, les lieux identifiés comme pouvant
accuelllir des personnes sensibles sont des écoles.

3.14.4 Voies d'exposition

Dans le cadre de 13 présente étude, deux voies d'exposition ont é1é retenues : |3 voie par inhalation et la vole par
ingestion.

A chacune de ces voies, correspond une aire d'étude particuliére -

= Pour la voie par inhalation, ¢'est la zone délimitée pour I'étude des polluants gareux. L3 vole par
inhalation concerne tous les polfuants gazeux et les polivants particulaires,

= Pour la voie par ingestion, c'est la zone délimitée pour '"étude des polluants particulaires, Notons que
comple tenu du contexte de I'Evaluation des Risques Sanitaires, seule Vingestion directe de particules
retombées sur les sols 3 été retenue. Ce risque concerne plus particuliérement les enfants,

Ville de Petit-Quevilly Page 63/85

93



94

Ameénagement des acceés définitifs du pont FlaubertenrivegauchedelaSeine ® ®© @ © © © © © o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00000 0D0DODODODODODOODOONOODODODODODODNOODODODOODOODODODODODODODOODODODOO

Plan local d'urbanisme = 2™ mise en compatibilité - Notice de présentation

Figare 37 - Bradlissaments sensibins de ls 2000 d'étude (CEREMA - 2015)
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3.14.5 Indicateurs d'exposition

Dans le cadre de la présente étude, les indicateurs d'exposition retenus sont :

*  Le Quotient de Danger (QD) qui permet de déterminer si des risques sanitaires existent vis-a-vis des
substances avec seuil d'effet; Il s'agit des polluants pour lesquels un risque sanitaire interviendra
uniquement sulte ) Fexposition 3 une dase donnée. Les expositions b des concentrations inférieures b
cette dose non pas dincidence sur la santé ;

*  L'Excés de Risque Individuel (ERI), qui permet de déterminer si des risques sanitalres existent vis-a-vis
des substances sans seuil d'effet ; il s"agit des polluants pour lesquels un risque sanitaire mtérviendra
dés la premiére exposition, L"ERI caractérise I'exposition aux substances cancérigénes,

Enfin, I'Evaluation des Risques Sanitaire a été complétée par Je calcul de Findice Pollution Poputation (IPP) qui
permet de comparer les différents scénarlos dudiés en fonction de I'exposition absolue de la population & la
pollution atmosphérique.

3.14.6 Résultats
Caractérisation des risques par inhalation.
Concernant V'évaluation des risques par inhalation et afin d’avoir une approche majorante, les calculs ont porté
sur:
*  L'exposition des enfants et des adultes qui hablteraient au niveau du bitiment le plus impacté de la
zone d'étude (construction existante) pour les situations sulvantes :

© Lasituation inktiale (INIT) : elle repose sur les émissions routiéres actuelles ;

o Lla situation au fil de Feau (FDL): clle repose sur les émissions projetées en 2027 dans une
configuration du réseau viaire équivalente 3 1a situation actuelle ;

o La situation aménagée du projet (PRO_sans) : elle repose sur les émissions projetées en 2027 en
incluant 1a réalisation du projet routier ;

o La situation aménagée du programme de travaux (PRO_avec): elle repose sur les émissions
projetées en 2027 en incluant la réalisation du programme de travaux, et donc les flux générés par
Féco-quartier.

*  L'exposition des enfants et des adultes qui habiteraient au niveau du bitiment le plus impacté de l'éco-
quartier Flaubert. En effet, la réalisation de I'éco-quartier Flaubert implique une modification de fa
répartition des cibles autour du projet routier qu'il convient d'appréhender,

*  Le cakul réalisé (PRO_avec_ECO-Q) ne concerne donc que (3 situation aménagée du programme de
travaux ; seule configuration réaliste pour cette situation.

Au regard de ces différentes situations, fes indicateurs sanitaires calculés sont généralement non significatifs pour
tous les polluants § l'exception :
*  Dudioxyde de soufre (risque algie pour les enfants et les adultes - QD) ;
*  Dubenzéne, du 1,3-butadiéne &1 du benzofajpyréne (risque chronique pour les adultes - ERI),
En effet, pour ces quatre paramétres, les valeurs repéres sont dépassées,
Selon une analyse plus fine des résultats, il ressort que ;

*  Pour le dioxyde de soufre, le benzéne et le 13-butadiéne, les dépassements observés sont
essentieliement dus aux valeurs de concentration de fond élevées, qui d ¢lles seules conduisent 3 des
Indicateurs sanitaires supérieurs aux valeurs repéres ;

*  Enrevanche, pour le benzolajpyréne, be niveau de fond reste acceptable, mais la contribution de tous
les axes routiers pris en compte dans le domaine d'étude entraine le dépassement de cette valeur
repére de 1.10-5,

Ville de Petit-Quevilly Page 65/85




000000000000 ODOODOOOLOLOLOLOOOOLOOOOOOOOOOO®O®O®O®O® O O B®DOossierdenquéte préalable a la déclaration de projet « Piece G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

Plan local d'urbanisme ~ 2™ mise en compatibilité - Notice de présentation

Malgré tout, les calculs réalisés montrent que !

*  La somme des quotients de danger (SQD) tend & diminuer entre la situation actuelle et les situations
projetées. Par allleurs, elle est légérement plus faible pour la situation aménagée du projet ou du
programme de travaux que pour 1a situation de référence au il de Feau

*  L'excés de risque collectif, qui tent compte de Fensemble de la population exposée sux substances sans
seull de dose, tend également a diminuer entre 3 situation actuelle et les situaticns projetées. Par
aiBeurs, il est également Iégdrement plus faidble pour la situation aménagée du projet ou du programme
de travaux que pour |a situation de référence au fil de l'eau ;

*  Par comparaison entre les situations aménagées du projet et du programme de travaux, et la situation
au fil de 'esv, le nombee de cancer en excés (NCE) est systématiquement négatif.

Ces différentes conclusions mettent en évidence qu‘en situation aménagée du projet ou du
programme de travaux, les risques d'exposition de la population locaie n"augmenteront pas.

Le projet des accés définitifs au pont Flaubert en rive gauche de |la Seine n'est donc pas de
nature A accentuer le risque existant,

Enfin, les calculs réalisés pour la population qui viendra s'installer au sein de I'éco-quartier
Flaubert (cas du récepteur le plus Impacté) montrent qu’elle sera exposée & un niveau de
risque équivalent & la population déjd implantée dans I'aire d'étude (cas du récepteur le plus
Impacté).,

Caractérsation des risques par ingestion

Concernant I'évaluation des risques par ingestion et afin d'avoir une approche majorante, les calculs ont porté sur
I'exposition des enfants (cibles ka plus sensible). Quatre scénarios d'exposition ont ainsi 614 retenus et concernent :

*  Les enfants qui fréquentent un jardin public du domaine d'étude les jours ou ils n'ont pas école. La
fréquence d'exposition retenue équivaut & 223 Jfan (Scénario 1) ;

*  Les enfants qul sont scolarisés a I'école Cavelier-de-1a-Salle. La fréquence d'exposition retenue équivaut

5 142 /an (Scénario 2).

*  Les enfants qui sont scolarisés 3 Vécole Cavelier-de-ta-Salle et qui fréquentent le square du Maréchal-
de-Lattre-de-Tassigny (Scénario 3).

*  Les enfants qui fréquentent tous les jours 3 rone de Méco-quartier ol les dépdts particulaires sont les
plus importants {Scénario 4),

Pour les scénarios 1, 2 1 3, les concentrations dans les sols ont ¢té calculées pour les horizons futurs en sjoutant le
dépdt particulaire llé aux émissions routiéres aux concentrations mesurées en 2015. La durée de déposition a été
prise égale & 30 ans.

Pour le scénario 4, dans la mesure ol pour prendre en compte 'état des sols en place au droit de l'éco-quartier
'opérateur devra procéder 3 des remblalements superficlels a I'alde de matériaux extérieurs sains, seuls les dépdts
particulaires ont été pris en compte pour une durée de déposition de 30 ans, Aingi, aucune concentration initiale
de sol n'est intégrée aux calculs,
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Par allleurs, les cakuls d'expositions ant été réalisés pour chacune des situations détalllées précédemment, &
SAVoIr ;

*  Lasituation initiale {(INIT) ;

*  Lasituation au fil de I'eau (FOL) ;

*  Lasituation aménagée du projet (PRO_sans) ;

*  Lasituation aménagée du programme de travaux (PRO_avec).

Enfin, seule I'ingestion directe de sol est prise en compte dans cette étude (les transferts par voie orale via
I'ingestion de végétaux cultivés dans Faire d'étude ont en effet été écartés au regard de la configuration actuelle de
'environnement du projet).

Au regard de ces différentes situations, les Indicateurs sanitaires calculés (QD et ERI) mettent
en évidence que I'incidence du projet routier est nulle.

En effet, les résultats obtenus convergent, pour tous les scénarios, & une évolution non
significative des indicateurs de risque. Cela signifie que la contribution du projet sur le risque
de volr apparaltre un effet défavorable a la santé est faible en comparaison 3 I'état des sols en
place et dans la mesure ol I'enrichissement des terrains par le dépdt particulaire des polluants
émis par |a circulation automoblle est faible.

Alnsi, les sites ol les sols ne présentent actuellement pas de risques pour la santé au travers de
I'exposition par ingestion n'en comporteront pas non plus en situation aménagée du projet et
du programme de travaux.

Calcul de I'indice Pollution Population (1PP)

La valeur de I'IPP agrégé balsse entre les scénarios actuels et futurs. Cependant, pour les
scénarios futurs, les trés faibles variations observées (entre O et 1 % selon le scénario et e
polluant considérés) sont considérées comme non significatives au regard des Incertitudes lides
3 la chaine de modélisation air,

Une approche différente de I'IPP permet de montrer que le projet de raccordement des acces
du pont Flaubert va permettre de réduire le nombre de personnes exposées aux concentrations
les plus élevées et notamment en ce qui concerne le dioxyde d'azote.

En effet, en situation aménagée du projet (PRO_sans), 86 % de la population locale sera

exposée & des concentrations inférieures & 32 ug/m? contre 64 % dans le scénario au fil de
I'eau (FDL).
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CHAPITRE 4. Détails et justifications des mises en compatibilité

4.1 Préambule

Comme indiqué au chapitre 1, le territoire de la ville de Petit-Quevilly est couvert par un PLU qui & é1¢ approuvé le
15 décembre 2006,
Le PLU a fait I'objet de plusieurs évolutions approuvées respectiverment :
* a9 décembre 2010 (modification) ;
* le 16 décembre 2011 {modification) ;
* le 12 décembre 2012 {modification) ;
* & 18 décembre 2014 {modification) ;
* e 3 mai 2016 (mise en compatibilité par DUP).
Ces procédures ont permis des ajustements, précisions ou corrections entrant dans le cadre de |"évolution
« ordinaire » d'un PLU.
Le dossier de PLU de Patit-Quevilly st organisé en 6 piéces :
*  Piécen'l:la Délibération du conseil municipal
*  Pidce n"2:le Rapport de présentation
*  Piece n'3: le Projet d'Aménagement et de Développement Durable (PADD)
¢ Picen’d e riglement écrit
¢ Pitces n'S: Jes documents graphiques incluant le plan de zonage
¢ Pieces n'6: les annexes
Le chapitre qui suit définit les différentes mesures qui vont permettre d'adapter les

dispositions du PLU en vigueur de Petit-Quevilly aux caractéristiques du projet des accés
définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine,

On précisera par ailleurs qu'une procédure de révision du Régiement Local de Publicité du PLU est actuellement en
cours t, que dans ce cadre, le Consell de Ia Métropole Rouen Normandie 3 délibéré e 23 mars 2016 afin de tirer le
bilan de la concertation et arrété le projet de Reglement Local de Publicité. L'enquéte publique est programmée
début septembre 2016.

4.2 Rapport de présentation

Le rapport de présemation du PLU n'a pas de portée réglementaire, toutefois Il participe & la cohérence de
I'ensemble. Il est structuré en deux parthes, la seconde partie motivant les dispositions du plan.

Celul du PLU de Petit-Quevilly a été établl en 2006 dans le cadre de la révision générale du Plan d"Occupation des
Sols (POS) en Plan Local d'Urbanisme (PLU). Il 5'agit de [a pidce 2A du PLU de la commune,

Le rapport de présentation de Petit-Quevilly a ensuite é1é complété par S notices (28 & 2F) reprenant les évolutions
induites par 4 procédures de modification (1 & 4) et une mise en compatibilité ; cette derniére (2F) étant la notice
associée 3 la mise en compatibilité du PLU dans le cadre de la procédure de DUP du projet de ZAC éco-gquartier
Flaubert,
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Les évolutions du rapport de présentation qui sont apportées au travers de [a présente notice 2G concernent ©

* Laprésentation du projet des acceés au pont Flaubert {actualisation des données obsolétes aux pages 26
¢t 27). On note qu'aucune incohérence n'est relevée par rappart ) ka constitution actuelle du rapport de
présentation pour les références au projet en pages 53, 76, 78, 82 et 88 dans la mesure ol le projet
routier est favorable 3 ta mutation du secteur Nord pour permettre le développermnent de la ZAC éco-
quartier Flaubert ;

*  Lasuppression de la zone UX et de sa justification, en page 89, 91, 92, 93 et 95 (cf. justification détaillée
en partie suivante) ;

* La suppression de I'emplacement réservé £R4 et de sa justification, aux pages 57, 98 et 110 (<f.
justsfication détailiée en partie sulvante) ;

¢ Lactualisation de la superficie des 20nes repoctée en page 108 compte tenu des &volutions résultant
des deux points précédents.

4.2.1 Actualisation des données obsolétes en termes de présentation du projet

Il s'agit d'actualiser les données obsolétes relatives & la présentation du projet des accés
définitifs au pont Flaubert en rive gauche de I3 Seine,

Rédaction des pages 26 et 27 du rapport de présentation avant mise en compatibilité

1.2.2 Le sixiéme franchissement et s0n impact surla ville

[}

b/ ke projet définitif

Les communications et échangeurs assurant les laisons intermes 3 Rouen et Petit-Quevilly ainsi que les échanges

avee les zones industrielles et portudires seront réalisés, Les modalités de réafisation de ces ouvrages ne sont pas
encore arréées,
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T T T T T 1

1.2.2 Le sixieme franchissement et son impact sur la ville

[]

b le projet définitif

Le projet définitif consiste dans un premier temps & racearder directement, en rive gauche, e 6° pont A la Sud |
avec la création d'un point d'échanges au niveau de |a place centrale du futur éco-quartier Flsubert, et dans un

second temps, & réaménager en rive droite les accds au 6° pont et le point d'échanges, une fois la stratégie de
mutation urbaine définle,

Les communications et échangeurs assurant les Baisons internes 3 Rouen et Petit-Quevilly ainsi que les échanges
L]
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4.2.2 Suppression de ia zone UX et de sa justification

Les descriptions et mentions 3 |a zone UX Insérées dans les pages 89, 91, 92, 93 et 95 du
rapport de présentation sont supprimées.

*  Les zones & vocation d'activités économiques

B

o La 20ne UY ; zones industrielies des Pitis et des Quais de Seine élargie & la composante
économique du projet d'Eco quartier Flaubert localisée de part et d'autre de I'ouvrage d’accks au
pont Flsubert

o Lazone UZ; zone d'activités le fong de PAvenue Stanisias Girardin
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¢ Les rones de maintien, oU le tissu constitué est protégé dans son état actuel, les constructions
nouvelles devant s'intégrer dans le respect de I'état existant (zones U, UY (hors secteur de zone UY1
du projet d'Eco quartier Flaubert) , UZ, UD, UEL

[..]

Evolutions liées 3 la suppression de 1 zone UX (la rédaction ci-apri

Ln’
*  Zones UZ, UY et-ux
Dans ces zones d'activités, I"objectif des régles d'implantation est d'obtenir une certaine « aération »
afin d'inciter & une végétalisation des espaces libres, Un racul de 5 métres par rapport aux voles
publiques; ainsi que par rapport aux fimites séparatives st imposé.
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mhthm&bmmmmmmneb réduﬂonacmeketmeun
évidence les modiications engendrées par Lo présente mise en compatibilité) - PAGE 98
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évidence les modifications engendrées par la présente mise en compatibilité) - PAGESS
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¢ Zones Urbaines 3 vocation industrielle

Lactivité industrielle dolt se développer essentiellement dans les rones dédifes & caette vocation, Son
développement est en effet foctement contraint au sein des 20nes résidentizlies pour des raisons de
fonctionnement urbain. 1l est donc nécessaire d'encourager les possibiiés d'extensions ou dimplantation
nouvelles dans ces 2o0nes. En conséquence, une otcupation aptimale des parcefles est recherchée {cf, régles
demprise au sol ci-dessus) et une faible part seca consacrée aux espaces verts {10% minimum de 'unité
fonciére).

Sur ces territowes {zones UY et UZss-ssnetis - Saess ], Un S0IN
devra étre apporté essentiellement au mi(emem des espaces de slwonnemoo( (pour 8 places de
stationnement : 1 arbre & haute tige et 2 arbustes ou bosquet par place), alnsi qu'aux limites séparatives qul
devront obligatoirement &tre plantées.

4

4.2.3 Suppression de la zone ER4

Les descriptions et mentions & Femplacement réservé ER4 insérées dans les pages 97, 98 et 110
du rapport de présentation sont supprimées.

Evolutions liées 3 & suppression de fa zone ER4 (la rédaction cl-aprés présente la nédaction actuelie et met en
évidence les modifications engendrées par la présente mise en compatibilité) ~ PAGE 97

[

532 lesemplacements résennés

Les emplacements réservés aux voies et ouvrages publiques; aux instaliations d'intérét général et aux espaces verts
sont reportds sur le document graphique (plan de zonage] et représentés par une trame spécifigue ainst qu'un numéro
les Identifiant.

[

o el b D # SOre inennl s b wones b dee i et 40t st el

[

B[

[

'hssh:;aaaaaaﬁaa;aas.ﬂ~

1
1 R
1 14814
18 14
. 1497
21 4
7y 478
r3 = &
9
2] 67

N\

Evolutions liées & la suppression de la zone ERA (la rédaction c-aprés présente Ja rédaction actuelie et met en
évidence les modifications engendrées par la présente mise en compatibilité) - PAGE 110
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4.2.4 Actualisation de la superficie des zones reportée en page 108 Rédaction du tableay inséré en page 108 aprés mise en compatibilité
Il s'agit d"actualiser les données obsolétes relatives & |a superficie des zones du PLU en tenant 0.5
compte de |3 suppression de la zone UX et de son reclassement en zone UY qui a lieu au travers lmﬂ_l' Lmumﬂl P.L.U mec. o.»
de |a seconde mise en compatibilité, Sealtim e 13095 ZONE UA 408 417 IOME A 08 44T
Bectms Lab 1907 IONE LR 900 ONELR MOTe
Rédaction du tableau Inséré en page 108 avant mise en compatibiité .. N (SR R e R (oves
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4.3 Projet d'Aménagement et de Développement Durable (PADD)

Le Projet d"Aménagement et de déveioppement Durable (PADD) du PLU de Petit-Quevilly est construit autour de
quatre objectifs qui sont les peiorités de la politique urbaine de la commune

1. Conforter la vocation résidentielle
2. Consolider F'activité économique
3. Améliorer le cadre de vie

4. Valoriser le patrimoine

Etabli en 2006, il s'inscrit dans le cadre de 2 axes stratégiques :

*  La reconquéte et la valorisation des espaces urbains fragilisés que constituent les quartiers d'habitat
anciens {les quartiers Saint Antoine, de la Mairie), les grands quartiers d'habitat collect!f (les quartiers
Saint Julien ot Nobel), bes grandes friches industrielles et militaires (Tallandier, Cofrafer, Grouvel ) ;

* Lla recherche de synergles avec les projets communautaires (Agglo) porteurs de transformations de
certaing espaces de W ville (le secteur Nord avec le projet d'Ecoquartier Flaubert composante rive
gauche du Grand Projet Seine Ouest, le boulevard du 11 Novembre et |a place des Chartreux avec la
requalification des entrées de ville, le boulevard Charles de Gaulle avec |a « petite ceinture verte »),

Cette pitce du PLU n'a pas de portée réglementaire, C'est-d-dire qu'elle n'est pas jundiquement opposable aux
autorisations d'urbanksme. Toutefols, les dispositions réglementaires doivent étre fixées en cohérence avec le
PADD, sefon les grands secteurs fonctionnels du territoire selon le code de 'urbanisme.

Dans le PADD de Petit-Quevilly, trots grands
secteurs d'actions sont définis et localisés sur la
carte en page 3¢

1. Un secteur de transformation urbaine
au Nord, résultant de |3 réalisation du
6™ franchissement (actuel pont
Flaubert) et des mutations du secteur
Seine Ouest ;

2. Un secteur de reconquite urbaine au
centre, qul s'appule sur fes potentialités
offertes, la reconversion d'espaces
désaffectés et lidentité des quartiers
pour développer un espace résidentiel
ot de service de qualité ;

3. Un secteur de regualification urbaine au
Sud, gul tire parti des opérations de
réaménagement des places et des voies
structurantes pout améliorer
I'environnement urbain des quartiers et
établir de nouveaux liens.

La délimitation des secteurs d'actions a été
établie en considérant la coupure urbaine
formée par la SUD 1l qul forme la Bmite entre les
secteurs 1 et 2 au Nord, Isolant du reste du

territoire le site de transformation urbaine Seine
Ovest. Figure 38 - Secteurs actions (PADO de Peti-Quevity)

Le projet des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de ia Seine est donc d'ores et
déjd inscrit dans le secteur n*1 de transformation urbaine inscrit au PADD de Petit-Quevilly.
Aucune adaptation du PADD ne s"avére donc¢ nécessaire.
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4.4 Dispositif réglementaire

Selon le code de l'urbanisme, « le réglement et ses documents graphiques sont opposables 3 toute personne
publique ou privée pour exécution de tous travaux, constructions, plantations, affouillements ou exhaussements
des sols, pour la création de lotissements et 'ouverture des installations classées appartenant aux catégories
détermindes dans le plan »,

En conséquence, les dispositions réglementaires doivent étre fixdes en cohérence avec le PADD.

4.4.1 Roégloment graphique

Depuis 3 mise en compatibilité du PLU de Petit-Quevilly avec le projet de ZAC éco-quartier Flaubert, Vemprise du
projet des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de 1a Seine est concernée par les zones sulvantes : UB2,
UG, UXet UYL,

On se référera & la présentation générale des rones ci-dessous et & 'extrait du plan de 2onage actuel du PLU ¢i-
sulvant,

*  UB2 (chapitre 2): zane A vocation résidentielle principalement d'habitat collectif dense, destinée 4
accuelllir la composante plurifonctionnelle du projet d'éco-quartier Flaubert ;

*  UC (chapitre3) : 2one 3 vocation régdentiolle principalement de petits collectifs et d'habitat Individuel
dense, implantés en ordre continu ou discontinu ;

e UX (chapitre 7): zone limitée dans son développement, dans lattente de I'approbation d'un projet
d'aménagement global sur le site de « Seine Ouest » |

* UYLl (chapitre 8): 20ne 3 vocation d'accuedl principalement d'activités industrielies, artisanales,
d'entrepbts, de bureaux et de commerces qul concerne deux ensembles de terrains séparés, localisés
de part et d'autre de louvrage des acces définitifs au pont Flaubert.

k! l._,v , lwnudutohmfmdummoo‘uwzm——‘
_ .1_--" Md'lsoepomfbuhﬁondngoudndolomn

Figure 30 - Extralt du plan de zonage actuel du PLU de Peth-Cuevity sule & s mse en compatibilté avec le projet d'éco-quarter Flaubert
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4.4.2 Réglement écnit

4.4.2.1 Dispositions applicables & la zone UB2

L'emprise du projet concernée par le secteur de zone UB2 du PLU de Patit-Quevilly correspond 3 'ouvrage enterré
Pasteur qui assure le tamponnement des caux pluviales d’une partie de l'infrastructure routiére.

Or, en secteur de zone UB2, le réglement sutorise :

« les affouttiements et exhaussements du sol ndcessaires 3 laménagement de 1a 2one, dux constructions
autorisées ou lids aux dquipements d'infrastructure. » [chapitre 2, section 1, article 1.6

Le projet est donc compatible avec le réglement du secteur de zone UB2.

4.4.2.2 Dispositions applicables & la zone UC

L'emprise du projet concernée par la zone UC du PLU de Petit-Quevilly correspond au viaduc Pasteur et au remblal
Sud.

Or dans 1a zane UC, le réglement stipule que sont interdits :

« Les affouillernents et exhaussements du sol d'une superficie supérieure 3 100 métres carrés et d’une hauteur, s’
s'aght d'un exhaussernent, ou d'une profondeur dans le cas d'un affouiffement, excédant deux métres. » [chapitre
3, section 1, article 1.6

Dans la mesure ol le remblai Sud des accés définitifs du pont Flaubert excéde 2 métres de
hauteur et s"étend sur une superficie supérieure & 100 m?, le projet n'est donc pas compatible
avec le réglement de ia zone UC.

Par conséquent, pour que le projet pulsse &tre compatible avec le réglement de la zone UC, il
conviendra d'ajouter une mention spécifique & "article 1.6 (chapitre 3, section 1) autorisant la
réalisation d'affoulllements et exhaussements du sol dans le cadre de |'aménagement de
I'infrastructure routiére,

Rédaction de l'article 1.6 {chapitre 3, section 1) apréts mise en compatibilté

« Les affouillernents et exhaussements du sol d'une superficie supérieure § 100 métres carrés et d'une hauteur, s
s'aget d'un exhaussement, ou d'une profondew dans le cas d'un affouillernent, excédant deux métres. soul coun
vises b e UC-2 alines 2.5, » [chapitre 3, section 1, article 1.6/

Cette mise en compatibilité engendrera donc 'insertion d'un article 2.5 (chapitre 3, section 1)
de maniére 3 autoriser formellement i3 réalisation du projet,

Rédaction de l'articie 2.5 (chapitre 3, section 1} inséré au riglement aprés mise en compatibilité

v Let affouiiements et exhansements des sals mécessaves d a rdalisation des ounvrages s sux accds défintifs du

200t Flaubert. » fchapitre J. section 1, article 2.5)
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4.4.2.3 Dispositions applicables & la zone UX

LU'emprise du projet concernée par [a zone UX du PLU de Petit-Quevilly correspond en majeure partie au rembiail
Intermédiaire.

Or, dans a zone UX, le réglement autorise « (25 affoullements el exhaussements des sols nécessaires & a
réalisation des ouvrages iids au 6° pont et aux voies projetédes. » [chapitre 7, section 1, article 2.2/

Le projet est donc compatible avec le réglement de la zone UX. Néanmoins, par souci de clarté
et afin de redonner une certaine cohérence au réglement graphique du secteur, |l est proposé
de faire passer l'intégralité de la zone UX en zone UY1l. Cette adaptation du réglement
graphique permettra ainsi de supprimer cette partie résiduelle de la zone UX au droit de
I"ouvrage routier et de n"obtenir qu'une seule zone UY1.

Ces propositions d'évolution entrainent la suppression de |a zone UX et ainsl du contenu du
chapitre 7 du réglement du PLU de Petit-Quevilly.

4.4.2.4 Dispositions applicables & la zone UY1

LU'emprise du projet concernéde par le secteur de rone UYL du PLU de Petit-Quevilly correspond au bassin
Madagascar aménagé en plein air qui assure le tamponnement des caux pluviales d'une partie de l'infrastructure
routiére.

Or, en secteur de zone UYL, le réglement autorise :

« les affouilfements et exhaussements des sols nécessalres a l'aménagement de la zone, & la réalisation des
ouvrages du pont Flaubert et aux constructions autovisdes | » [chapitre 8, section 1, article 2.6.2)

Les aires de stockage et de dépdts de maténaux hés 3 'aménagement de la zone et i la réalisation des ouvrages du
pont Flaubert. » [chapitre 8, section 1, article 2.6.3]

Le projet est donc compatible avec le réglement du secteur de zone UY1.

Notons par allleurs que l'article 2.2 (chapitre 8, section 1), autorise I'implantation des
installations classées pour la protection de lenvironnement nécessaires aux travaux
d’aménagement de |a zone ou de réalisation des ouvrages du pont Flaubert ou & la réalisation
des constructions autorisées. De ce fait, aucune évolution de I"article 2.2 (chapitre 8, section
1), n"est envisagée.
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4.4.3 Annexes
4.4.3.1 Servitudes d'Utilité Publique (S.U.P)

Le projet est concerné par les servitudes d'utilité publique de l'ancienne usine Rouen B, Par ces servitudes
opposables & toute nouvelle autorisation d'aménagement sur Jes terrains repérés au plan de Farrété, l'intention est
d'assurer b protection des populations contre les risques sanitaires iés b la présence de cette pollution. La
compatibilité du projet avec les onze prescriptions imposées par cette servitude est détalllée dans le tableau Inséré
en page sulvante,

A ce titre, il est important de préciser que 'arrété préfectoral du 30 janvier 2014 prévolt que « les servitudes ne
peuvent dtre levides qu'aprés mise en ceuvre de mesures adaptées pour garantir toute absence de risques pour les
usages considérées » ¢t que « toute suppression, modification, ou dérogation de servitudes ne peut se faire qu'a la
requéte de toute personne ayant qualité pour demander Iinstitution de telles servitudes conformément aux
dispositions des artickes 1.515-12 et R.515-31-1 du code de I'enviconnement »,

En outre, la servitude d'utilité publique {SUP) n* 4 prévoit que « [..] tout changement aux régles émises dans le
cadre de ces servitudes, par une guelconque personne physique ou morale, publique ou privée, nécessite ls
réalisation préalable, aux frais et sous la responsabilité de la personne & I'initiative du projet concernéd, d'études
technigues garantissant I'absence de risque pour la santé et l'environnement en fonction des travaux projetés s,

Avant toute réalisation de travaux incompatibles avec les servitudes d'utilité publique instaurées par Farréré
préfectoral susmentionné, le maitre d'ouvrage du projet routier engagera la réalisation des études techniques
définies en SUP n* 4 et sollicitera I'obtention d'une dérogation aux régles de la servitude considérée.

Concernant les SUP n® 3,5, 6, 7, 8,9 et 10, le maltre d’ouvrage du projet routier respecte les régles édictées pour
ces différontes SUP ot a pris les mesures correspondantes, Ces mesures sont définies dans I'étude d'impact
spécifique relative au projet des accés définitifs au pont Flaubert en rive gauche de Ia Seine.

Concernant la servitude n*2, Il est important de préciser que le pompage des eaux d"exhaure Issues de Finfiltration
des eaux de la nappe souterraine dans les fouilles réalisées pour b construction des fondations des ouvrages ne
constitue nl un pompage direct dans |3 nappe ni une utilisation de la nappe. Malgré tout, cet aspect sera
également détalllé dans |a suite des études techniques du peojet de maniére 3 s'assurer du respect scrupuleux des
prescriptions de Farrdé peéfectoral du 30 janvier 2014,

Au regard de cette analyse, le projet et la méthodologle retenue dans le cadre de la réalisation

des travaux sont compatibles avec les prescriptions des SUP instaurées par arrété préfectoral
du 30 janvier 2014,
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4.4.3.2 Dispositions applicables aux emplacements réservés (chapitre 3, titre 3)

Le projet est partiellement concerné par 'emplacement réservé ER4 qul correspond au raccordement de la voie
rapide Sud 111 au 6% franchissement de la Seine,

Ce type d'emplacement, généralement destiné 3 |a réalisation de projets publics, permet d'interdire les
constructions nouvelles, reconstructions ou travaux sur les constructions existantes.

Dans Ia mesure ol les acquisitions fonciéres nécessaires au projet des accés définitifs du pont
Flaubert, rive gauche, ont pour |a plupart déjd été réalisées, ou sont en voie de |'étre, 12 mise
en place d'un emplacement réservé ne s'avére donc plus nécessaire,

Par ailleurs, les emprises de cet emplacement réservé ne correspondent plus aux emprises du
projet des acceés définitifs du pont Flaubert,

Aussi, par souci de clarté et afin de redonner une certaine cohérence au réglement graphique
du secteur, I'emplacement réservé ER4 est supprimé du réglement écrit (chapitre 3, titre 3) et
graphique.

Figure 41 - Locainaton de l'emplacement riserve ERS avant mise en compattilld par rappont sux ampemes du poojet dos acols déSnifs oy
poest Flaudert en rive gauche ¢ la Seine
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4.5 Synthése des incidences de la 2'™ mise en compatibilité sur le PLU

£n conclusion de ce chapitre, on constate qu'en matidre d'urbanisme, Faménagement envisagé pour [a réalisation
des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine, n'est 3 ce jour pas autorisé par le réglement de fa
zone UC du PLU de Petit-Quevilly. Une mention doit donc étre ajoutée afin de permettre la réalisation
d'affouillements et exhaussements du sol dans le cadre de I3 oréation de linfrastructure routiére associée aux
acces définitifs du pont Flaubert,

En revanche, pour ce qui concerne les 3 autres rones concernées par le projet (UB2, UX, UY1), le réglement écrit,
en vigueur depuis k3 mise en compatibilité par DUP avec le projet de ZAC éco-quartier Flaubert, autorise
explicitement ka réalisation de l'infragtructure routiére,

Si pour ces 3 rones, le projet ne nécessite pas de mise en compatibilité du réglement écrit, par souci de clarté et de
cohérence graphique, la DREAL propose toutefols de procéder a une madification du plan de zonage pour intégrer
les accds définitifs du pont Flaubert rive gauche au secteur réglementaire voisin [UY1) ot aingl suppeimer le secteur
UX.

De la méme maniére, I3 DREAL propose de supprimer 'emplacement réservé ERA qui aujourd’hul ne correspond
plus aux emprises du projet et ne s'avére plus nécessaire compte tenu des acquisitions foncléres.

Des extraits du régiement graphique avant et aprés mise en compatibilité sont insérés dans les pages suivantes.

Enfin, on peut relever que les moddications induites par la mise en compatibibté associée a la déclaration de projet
du projet des acces définitifs au pont Flaubert en rive gauche de 1a Seine ne modifie pas les objectds et I'équilibre
affichés dans le PADD du PLU de Petit-Quevilly.
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Ville de Petit-Quevilly Page 83/85

103



104

Ameénagement des acceés définitifs du pont FlaubertenrivegauchedelaSeine ® ®© @ © © © © © o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00000 0D0DODODODODODOODOONOODODODODODODNOODODODOODOODODODODODODODOODODODOO

m-me Limibes da zo0es

’ Sitos ot 808 polluds csowrs BASS)

Socteurs concernds par les prescriptions complémontaires
au réglement écrit reportées au réglement graphique

- L6s Nsgues natwe's ou ‘ (8u Wre de lartcie
R, 123 11.b du code de Murbanisme)

Périmbtras de risques tlechnologiques

Périmétre de risques technologiques autour de I Exs LUBRIZOL
(& ®re Indicatf ¢f, annaxes GA)

Servinude ¢" Utilts Publique (S.ULP.) sur les terpins

do b sockitd Grande Parcisse ot do la sockind
UNIVAR (& titre indicatil of annexes 6A)

Suspicion de cavitéd soutenaine

Plan de Prévention des Risques d'inondation
Valiée de la Seine - Boucle de Rouen

Zonage Né au risque dlinondation (A titre indicatif of annexes BA)
- Z0ne 08 foNes CONMEINIES (+ 1 m os Naewr Teel)

- Zone do contrainies MOErdes (- 1 m de hewimr Cesu)

4

0,
/7
v IS
—
=

—-—

Extrait du plan de zonage avant mise en compatibilité

- Las emplacaments ndsenvés (su titre de Famicls

R.123.11.4d du code de Murbanisme)

Emplacamants résarvés —
« Los espaces Doisés classés (au ire de Farticle
R.123.11.a du code de lurbanisme) ——
Espaces boltds classéds

3

Place, rue, boulevard, avenus “structurant” de 13 2one UB (secewiem Jases)
Place, rue, boulevard, avenue “structurant” de ka 2000 UB (secweCrasma)

Basment avec dispositions particullbres & farticle 13
(locabsanon ge pancipe)

P

Autres périmétres

Termites
Pérmbtre d'observation (améié prdfectorw du 27,10.2014)

Périmétre AB.F,

|

i1

; t;.‘.:‘

.....

UcC 1

échelle : 1/3000




000000000000 ODOODOOOLOLOLOLOOOOLOOOOOOOOOOO®O®O®O®O® O O B®DOossierdenquéte préalable a la déclaration de projet « Piece G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

Extrait du plan de zonage aprés mise en compatibilité

LEGENDE
m-me Limias da zones - Les emplacements ndsenvés (au litre cle larticke Autres périmétres
R 123.11.d du code de Murbanisme)
. Shes ot 8088 polluds (sowne BASOL) D Emplacemeants résarnvés —— Termites
i {ou e do Pédmétre d'observatgion (amdié prdfectonn du 27,10,.2014)
R.123.11.a du code de lurbanisme) —— Périmétre AB.F,

Socteurs concernds par les prescriptions complémentaires
aw réglement écrit reportées au réglement graphique

- L6s nsgues nafwe's ou tecimologiques (au Mre de larticle
R, 123.11.b du code de Nurbanisme)

Espaces bolsés classés

Placa, rve, boulevard, avenus “struchurant” de 18 2008 UB (vecewsm Jnse)

) ’
‘
-—

2 Place, rue, boulevard, avenue “structurant” de Lo 2000 UB (secseathammes)
' / Périmbtres de risques technologiques
/ Badiment avec dispositions partioulidres & farticle 13

(locatsahon de prncpe)

Périmbtre de risques technologiques autour de I Ets LUBRIZOL
(& ®re Indicat! ¢, annaxes 6A)

Servilude 0° Utilits PubBque (S.U.P.) sur les terpins
de b sockitd Grande Parcisse ot do la sockis
UNIVAR (& tire indicatif of. annexes 6A)

Suspicion de cavitd soulenaine

Plan de Prévention des Risques d'Inondation
Valiée de la Seine - Boucle de Rouen
Zonago N6 au risque dlinondation (& titre Indicatif of annoxes 6A)

- Zone (8 foMes CONMEINIES ¢+ 1 m o Nutewr Tea)

105

5

7 b

. »

A d L7 74

5/4 ] o B
ool 7

S O 7:
oo 7
o Z

UC 1

échelle: 1/ 3000

« ol
Wy -

5 .’;I.—..... e — ."'.' " 2.'




Ameénagement des acceés définitifs du pont FlaubertenrivegauchedelaSeine ® ®© @ © © © © © o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00000 0D0DODODODODODOODOONOODODODODODODNOODODODOODOODODODODODODODOODODODOO

106



6 Extraits du reglement ecrit
= avant mise en compatibilite




108

Ameénagement des acceés définitifs du pont FlaubertenrivegauchedelaSeine ® ®© @ © © © © © o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00000 0D0DODODODODODOODOONOODODODODODODNOODODODOODOODODODODODODODOODODODOO

DEPARTEMENT DE LA SEINE MARITIME

VILLE DE PETIT-QUEVILLY
"Guevilly

4 : REGLEMENT

P.L.U.

PLAN LocAL D’URBANISME

Apwaor & MU

Preacr o . oo
Ardiee . 0002 2008
L n e SRR

Voatoston n' 1 9y LU
Iveicree 0607 2010
Noous W 00122000

Modhceton ¢ 2 3y LU
Ivence o = 208 2010
Noouds W WI2N

Woadfeaten 23 50 LU
Prowncits 7080102
AGOerarvde . QQQ

Moryicaton ' d & MY
Fresiide » 1202014
LT R LR & )

Ve o cuargattdid g DU

A [ Eci matred Fimdert s 3 00 2078

La zone UC est une zone & vocation résidentielle principalement de petils collectifs et
d'habitat individuel dense, implantés en ordre continu ou discontinu.

Un secteur UC1 a été délimité au Nord Est de la rue Kennedy, pour assurer la transition
entre le futur secteur UB1 et les reste de la zone UC,

AVERTISSEMENT :
La zone UC (et le secteur UCT) est impacteés par :

- des risques technologiques majours pour lesquels sont délimités des périmétres de
sécurité, notamment autour de I'établissement LUBRIZOL

- des servitudes d'utilité publique, notamment celles instituées au droit des parcelles
anciennement exploitées par la Soclété UNIVAR.

- des risques d'inondations dont les périmétres sont délimités au Plan de Prévention des
Risques Inondation,

- des terrains identifiés comme sites comportant des sols poliueés ou potentiellement poliués.
Les terrains inclus dans ces périmétres - lesquels figurent sur le plan de zonage - font l'objet de
régles spécifiques telles que définies au Titre Il du présent réglement. Ces régies se substituent a
colles édictées aux sections 1 & 3 cl-aprés

SECTION 1 - Nature de I'occupation et de I'utilisation du sol

ARTICLE UC-1: OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DU SOL INTERDITES

1.1. Toutes instaliations publiques ou privées soumises 2 autorsation ou @ déclaration relevant

de |a |agislation sur les installations classées, sauf celles visées a 'article UC-2 alinéas 2.2 st

233.

Les terrains aménagés pour raccued des campeurs et des caravanes.

Le stationnement de toute(s) caravane(s) pendant plus de trois mols par an, consécutifs ou

non,

14. Les alignements sur voie publique d'entrées de garages individueis contigus (plus de
deux), sauf s'ils sont intégrés dans un immeuble,

1.5. Lorsque l'occupation ou l'utilisabion du terrain dort se poursuivre durant plus de tros mois :

1.5.1. Les parcs d'atiractions,

1.5.2. Les garages collectifs de caravanes

1.6. Les affouillements ot exhaussements du sol d'une superficie supéneure 3 100 métres carrés
et d'une hauteur, s'll s'agit d'un exhaussement, cu d'une profondeur dans le cas d'un
affouillement, excédant deux métres

1.7. Les dépdts a l'air libre de ferrailles, déchets, vieux véhicules et produits toxiques.

1.8. Les constructions et installations 8 usage d'activités industnelles, sauf celles visdes a l'article
UC-2alinéas 22, 233 et24

1.9. Les étadlissements recevant du pubkc (ERP) ddficiles 8 évacuer situés dans le pénmétre

23 de nsques technologiques tel que figurant sur |e plan de zonage

e
Wi
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ARTICLEUC-2: OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DU SOL SOUMISES A DES CONDITIONS
PARTICULIERES

Peuvent étre autorisées :

2.1. Les constructions a usage d'habitat, de commerce, d'artisanat, hotelier, de bureaux, de
service, les constructions et installations nécessaires aux services publics ou dintérét
collectif.

2.2, Les installations relevant de la légisiation des « installations classées pour la protection de
I'environnement » sous réserve qu'elles n‘engendrent pas de nuisances incompatibles avec
la vocation de la zone.

2.3. Sont autorisées a déroger aux régles générales de la section 2 (a condition qu'une régle
particuliére y soit mentionnée), les constructions suivantes :

2.3.1. L'extension mesurée (inférieures ou égales a 20m? de surface de plancher et a 20m?
d'emprise au sol) des batiments exastants.

2.3.2. Les annexes jointives ou non de faible importance (inférieures ou égales a 20m? de
surface de plancher et 8 20m? d'emprise au sol) des batiments existants.

2.3.3. La reconstruction a lNdentique (méme volumétrie et méme surface de plancher), de
tout batiment détruit @ la suite d'un sinistre (y compns ceux a vecation d'industrie),
sauf si celui-ci a pour origine un phénomeéne géologique ou dinondation.

2.4. Les extensions inférieures @ 100 m* de surface de plancher et d'emprise au sol, des
batiments existamts a usage d'industne, sous réserve quelles n'‘engendrent pas de
nuisances incompatibles avec la vocation de la zone,

SECTION 2 - Conditions de I'occupation du sol

ARTICLEUC-3: CONDITIONS DE DESSERTE DES TERRAINS PAR LES VOIES PUBLIQUES
OU PRIVEES

3.1. Toute construction ou installation doit étre desservie par une voie publique ou privée, dont
les caraciénstiques comrespondent 4 sa destination et permettent I'approche du matériel de
défense contre l'incendie, de protection civile, de collecte des ordures ménagéres, etc, (...),
conformément aux prescriptions technigques imposées par les services concemeés,

3.2 En cas d'aménagement d'une rampe au débouché sur les voies publiques ou privées, |a
pente de la rampe ne doit pas excéder 18%, et sur une distance de 4 métres minimum én
retrait des imites de voies, la pente de la rampe ne doit pas excéder 5%.

3.3. Lorsqu'un terrain est riverain de deux ou plusieurs voies publiques, l'accés sur celle de ces
voles qui présenterait une géne ou un risque pour la circulation peut étre interdit,
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ARTICLE UC-4: CONDITIONS DE DESSERTE DES TERRAINS PAR LES RESEAUX PUBLICS

4.1. Tous les réseaux internes (eau, assainissement, électricité...) doivent étre enfouis et
raccordés aux réseaux publics conformément aux réglements qui leur sont spécifiques.

4.2, Dans les espaces inondables figurant sur le document graphique intitulé « plan de zonage »,
les régles édictées au Titre Il du présent réglement, relatives aux secteurs de risques
naturels liés aux inondations doivent étre impérativement respectées,

ARTICLE UC-5: SUPERFICIE MINIMALE DES TERRAINS CONSTRUCTIBLES

Il n'est pas fixé de prescription particubiére.

ARTICLEUC-6 :  IMPLANTATION DES CONSTRUCTIONS PAR RAPPORT AUX VOIES ET
EMPRISES PUBLIQUES

6.1. Les constructions doivent étre implantées soit majoritairement a l'alignement de I'emprise
publique, soit respecter un retrait de 5 métres minimum, comptés a partir de la limite
d'emprise publique. Quand il exste un alignement de fait, il doit étre respecté,

Un alignement de fait se définit par |la constitution, a I'issue de |a nouvelle construction, d'un
méme alignement de constructions (hormis les annexes) sur au moins 4 parcelles contigués.

6.2. La régle ci-dessus ne s'applique pas dans les cas suivants :

6.2.1. Pour les constructions visées a l'article UC-2.3. alinéas 2.3.1 et 2.3.2, ainsi que les
constructions ou installations nécessaires aux services publics ou dintérét collectif,
ainsi que pour toute autre extension, pour lesquelles l'implantation est soit
majoritairement a lalignement de l'emprise publique, soit en retrait de 5 meétres
minimum, comptés a partir de la limite de l'emprise publique, soit en continuité du
bati existant (au nu ou & l'aplomd des fagades), sous réserve de ne pas se
rapprocher de la limite d'emprise publique ;

6.2.2. Pour les nouvelles constructions situées en extrémité de l'alignement de fait, pour
lesquelles 'mplantation est soit l'alignement de fait, soit & lalignement de I'emprise
publique, soit en retrait de 5 meétres minimum, comptés a partir de la limite de
I'emprise publique ;

6.2.3. Pour les constructions visées a larticle UC-2.3 alinéa 2.3.3, pour lesquelles
l'implantation initiale doit étre respectée ;

6.3. Les balcons sont autorisés dans les conditions suivantes :

6.3.1. Dans le cas de constructions implantées majoritairement a I'alignement de I'emprise
publique les balcons sont autorisés en surplomb de 'emprise publique sous réserve que leur
saillie par rapport a I'alignement :
-Soit au plus égale 3 1.2 métre de profondeur, sans pouvoir dépasser la largeur
du trottoir surplombeé,

-Se situe a plus de 3,00 métres de haut, cakulé au niveau du sol définitif

correspondant au trottoir surplombé a la limite de I'emprise publique,

Ces 2 dispositions se cumulent.
6.3.2. Dans le cas de constructions respectant un retrait de 5 métres minimum de l'emprise
publique ou dans le cas de constructions en alignement de fait, les balcons sont autorisés
sans pouvoir surplomber 'emprise publique.
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6.4, Les bow-windows (oriels), loggias et autres avancées (excepté les balcons) :

6.4.1. Sont autorisées, dans le cas de constructions implantées majorntairement a
ralignement de I'emprise publique, a condition de ne pas surplomber I'emprise publique ;

6.4.2. Sont autorisés dans le cas de constructions respectant un retrait de 5 métres minimum
de l'emprise publique, ou dans le cas de constructions en alignement de fait, seulement pour
les niveaux d'étages, sans pouvoir toutefois surplomber I'emprise publique.

6.5. Les modénatures, sailies et débords de toiture sont autorisés en surplomb de lemprise
publique dans le cas de constructions implantées majoritairement a l'alignement.

6.6, Tout élément technique pourra étre interdit en surplomb du domaine public pour cause de
contrainte technique de type incidence sur le mobilier urbain, probléme de sécurité routiére,
etc(...)

ARTICLEUC-7 : IMPLANTATION DES CONSTRUCTIONS PAR RAPPORT AUX LIMITES
SEPARATIVES

7.1. Les constructions, quel que soit leur usage, doivent étre implantées soit en limite (s)
séparative (s) soit respecter un retrait au moins égal a la moitié de la hauteur de la
construction (L>= H/2) avec un minimum de 3 métres, comptés a partir de la (les) limite (s)
séparative (s). L'implantation sur au moins une des limites séparatives peut étre imposée afin
de respecter 'ordonnancement du bati environnant.

7.2, Larégle ci-dessus ne s'applique pas dans les cas suivants :

7.2.1. Pour les constructions visées a l'article UC-2.3. alinéas 2.3.1 et 2.3.2, ainsi que pour
les constructions et installations nécessaires aux services publics ou d'intérét
collectif, pour lesquelles I'implantation est soit en kmite (s) séparative (s), soit en
retrait de 2 métres minimum, comptés a partir de la (les) limite (s) séparative (s), soit
en contiguité et dans le prolongement de la construction existante sur la parcelle ;

7.2.2. Pour les constructions visées a larticle UC-2.3 alinéa 2.3.3, pour lesquelles
I'mplantation initiale doit étre respectée.

ARTICLEUC-8 : IMPLANTATION DES CONSTRUCTIONS LES UNES PAR RAPPORT AUX
AUTRES SUR UNE MEME PROPRIETE

Il n'est pas fixé de prescription particuliére.

ARTICLEUC-9: EMPRISE AU SOL DES CONSTRUCTIONS

9.1. Pour toutes les constructions, quel que soit leur usage, le coefficient d'emprise au sol est
fixé au plus a 70% de la superficie totale de I'unité fonciére.
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Disposition particuliére applicable au secteur UC1 :
Pour toutes les constructions, quel que soit leur usage, le coefficient d'emprise au sol est

fixé au plus a 80% de la superficie totale de l'unité fonciére.

9.2. La régle ci-dessus ne s'applique pas dans les cas suivants :

9.2.1. Pour les constructions visées a l'article UC-2.3. alinéas 2.3.1 et 2.3.2, pour lesquelles
le coefficient d'empnse au sol est fixé au plus & 80% de |a superficie totale de lunité
fonciére,

Disposition particuliére applicable au secteur UC1 :

Pour les constructions visées a l'article UC-2.3. alinéas 2.3.1 et 2.3.2, pour lesquelles
le coefficient d'emprise au sol est fixé au plus a 90% de la superficie totale de lunité
fonciére,

9.2.2. Pour les constructions visées a l'article UC-2.3 alinéa 2.3.3, pour lesquelles le
coefficient d'emprise au sol initial doit étre respecté.

9.2.3. Pour les constructions et installations nécessaires aux services publics ou d'intérét
collectif le coefficient d'emprise au sol est au plus égal a8 100%.

ARTICLE UC-10 : HAUTEUR MAXIMALE DES CONSTRUCTIONS

10.1. Pour toutes les constructions, quel que soit leur usage, la hauteur maximale hors tout ne
doit pas excéder 15 métres, mesurés a I'aplomb de la construction & partir du terrain naturel
existant jusqu'au point le plus haut du batimem hors ouvrages techniques et'ou
architécturaux.

10.2. La régle ci-dessus ne s'applique pas dans |les cas suivants :

10.2.1. Pour les constructions visées a l'article UC-2.3. alinéas 2.3.1 et 2.3.2, pour lesquelles
la hauteur maximale ne doit pas excéder [a hauteur du batiment principal |

10.2.2. Pour les constructions visées a l'article UC-2.3 alinéa 2.3.3, pour lesquelles la
hauteur initiale doit étre respectée.

10.2.3.Pour les constructions implantées en limite d'emprise publique et qui ont un rez-de-
chaussée surélevé, majoritairement a vocation d'habitat. Dans ce cas la hauteur
maximale ne devra pas excéder 16 métres, dans la limite de constructions & R+4, afin
de permettre de rehausser les alléges, percements, ouvertures (..) du rez-de-
chaussée.

10.2.4. Pour les parcelles présentant une topographie atypique de par la nature du sol, la
configuration des parcelles ou le caractére des constructions avoisinantes, pour
lesquelles la hauteur maximale hors tout de toutes nouvelles constructions ne doit
pas excéder 15 métres, mesurés a l'aplomb de la construction & partir des terrains
avoisinants existants jusqu'au point le plus haut du batiment hors ouvrages
techniques etiou architecturaux,
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10.3. Lorsqu'il existe un alignement de fait tel que défini a larticle UC 6.2 et que les constructions
sont implantées en limite d'emprise publique a hauteur de la construction ne doit pas
exceder la hauteur de |la construction la plus haute située sur l'une des parcelles contigués.

10.4. La régle ci-dessus ne s’applique pas pour les constructions visées a |'article UC-2.3 alinéa
2.3.3, pour lesquelles les dispositions de I'alinéa 10.2.2. ci-dessus s'imposent.

ARTICLE UC-11 : ASPECT EXTERIEUR DES CONSTRUCTIONS ET AMENAGEMENT DES
ABORDS

11.1. Intégration des constructions dans le paysage

11.1.1. Les constructions, par leur implantation, leur gabarit (hauteur, largeur, profondeur), le
traitement des fagades doivent s'insérer harmonieusement dans le paysage urbain
compte tenu des caractéres dominants de celui-ci.

11.1.2. Les extensions mesurées des batiments existants et les locaux annexes tels que
garage, abn de jardin, blcher, etc. (...) doivent étre réalisés en harmonie avec le
batiment principal.

11.2. Aspect:

11.2.1. Des prescriptions particuliéres peuvent étre édictées

- si le traitement des fagades visibles depuis une voie est de nature a nuire a
'ambiance de la rue ou a son animation. Les matériaux tels que brique, silex,
moellon, bloc de pierre peuvent étre imposés comple tenu du caractére des
constructions environnantes. Par ailleurs, les fagades « aveugles » peuvent étre
interdites. ;

- si le niveau du rez-de-chaussée en limite d'emprise publique est surélevé, les rez-
de-chaussée et leurs soubassements devront étre traités de sorte & maintenir
I'animation de la rue et a assurer la pérennité des matériaux mis en ceuvre.

11.2.2. Les fagades dowvent étre ordonnées : respect d'un rythme et de proportions des
facades et des ouvertures, Des éléments de modénature peuvent étre mis en ceuvre
pour marquer l'ordonnancement. Ces dispositions ne s'appliquent pas quand les
constructions environnantes ne présentent pas de caractéres dominants.

11.2.3. Les enduits sont interdits sur les constructions anciennes en brique, silex, moelion,
bloc de pierre, etc. (...) sauf nécessité technique le justifiant, notamment si
'ensemble de la facade est en trés mauvais état.

11.2.4. Les devantures commerciales et autres activités doivent étre composées en
harmonie (prise en compte du rythme des ouvertures, de leur proportion, de la nature
et de la couleur des matériaux,...) avec les facades sur lesquelles elles s'intégrent.

11.2.5. Les rideaux de sécurité des vitrines commerciales doivent étre placés a lintérieur du
local, sauf impossibilité technique le justifiant, et ajourés,

11.3. Tostures :

11.3.1. Les toitures et les baies qui s’y rapportent doivent étre traitées en harmonie avec les
fagades et le gabarit des constructions. Les matériaux tels que tuiles, ardoises, zinc,
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cuivre peuvent étre imposés compte tenu du caractére des constructions
environnantes.

11.3.2. Les lucames et chéssis de toiture doivent étre axés soit sur les ouvertures existantes
situées au niveau inférieur soit sur la fagade sur laquelle ils se situent.

11.3.3. Les installations techniques susceptibles de faire saillie en toiture doivent étre
regroupées et dissimulées au moins partiellement, si elles ne peuvent |'étre
totalement.

11.3.4. Les antennes de téléphonie mobile, les antennes paraboliques et tous autres
dispositifs d'émission et de réception doivent étre implantés de telle maniére qu’ils ne
sont pas visibles de la voie publique la plus proche. Dans le cas ou cela s'avére
impossible, pour des raisons techniques qu'il convient de démontrer, leur impact
visuel depuis la voie doit étre limité au maximum,

11.4. Cldture (y compris murs et portails) :

11.4.1. Lorsque |a cidture intégre une séquence déjd batie présentant une unité
architecturale, il peut étre imposé un type de cldture identique aux cidtures existantes
ou présentant des caractéristiques similaires.

11.4.2. La hauteur totale des cidtures, qu'elles soient implantées en limite sur voie ou en
limites séparatives, est au plus égale & 2,00 métres avec une marge de 10%
autornisée pour s'adapter a la topographie du terrain naturel existant,

Cette régle n'est pas applicable aux modifications partielles de cidtures existantes
présentant un intérét architectural et dont la hauteur est supérieure 4 2 métres, Dans
ce cas, la nouvelle partie a8 édifier pourra avoir la méme hauteur que la cidture a
laquelle elle se rattache.

Pour les équipements publics ou dintérét collectif, la hauteur totale des cldtures
est au plus égale a 9,00 métres.

La hauteur des cidtures ponctuelles maténalisant les entrées des résidences est
au plus égale a 3,00 métres.

11.4.3. Les cidtures constituées de panneaux de béton préfabriqués apparents entre
poteaux de béton ou d'un matériau brut (Déton brut de décoffrage, parpaing de
béton, brique destinée & étre enduite, panneau en tdle ou en plastique...) sont
interdites. De méme sont interdits les enduits sur les murs constitués de brique, silex,
moelion, bloc de pierre, sauf nécessité technique le justifiant, notamment si le mur
est en trés mauvais état.

11.4.4. Les grilages constituant les cldtures doivent étre en panneaux et mailles rigides, sauf
s'ils sont doublés d'une haie composée ou champétre,

11.4.5. En limite d'emprise publique, les cidtures doivent étre congues de maniére a
favoriser la transparence. Elles peuvent toutefois étre constituées d'un
soubassement en matériau opaque d'une hauteur maximale de 0,80 métre,
éventuellement surmonté d'une grille cu d'un grillage & panneaux et mailles rigides
ou de tout autre dispositif a claire-voie. La transparence peut étre supprimée si les
conditions suivantes sont réunies : les murs pleins doivent étre édifiés en brique ou
en silex ou en moelion cu en bloc de pierre ou en matériaux recouverts d'un
parement en harmonié avec la fagade de la construction principale existante sur la
propriété et respecter une trame.
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ARTICLE UC-12 : AIRES DE STATIONNEMENT

12.1. Le stationnement des véhicules correspondant aux besoins futurs des usagers, des
visiteurs et des services, doit &tre assuré en dehors des voies publiques et sur le terrain de
lopération. Si tel n'est pas le cas, les places doivent étre réalisées a moins de 400 métres
dudit terrain.

12.2. Le nombre de places de stationnement requis, arrondi au nombre entier supérieur, est ;

12.2.1. Habitations : au moins 1.5 place par logement.
Habitations : au moins 1.2 place par logement.

Le nombre de places requis est arrondi au nombre entier inférieur pour les terrains
dont la superficie est inféneure a 300 m*,

En cas réhabilitation ou de division de logement, doivent étre créées les places de
stationnement afférentes au nombre supplémentaire de logements créés,
Aucun stationnement supplémentaire n'est demandé pour les extensions ou les
surélévations.

12.2.2. Hébergements ou résidences hédtelier, étudiant, pour personnes 4gées . au moins
0,2 place par chambre ou logement.

12.2.3. Commerces, services :

a. Pour les surfaces destinées a la vente ou a l'accueil du public au plus égales a 200
m?, il n'est pas exigé de place de stationnement ;

b. Pour les surfaces destinées a la vente ou a l'accueil du public comprise entre 200 m?
et 1000 m*: au moins 1 place pour 80 m* de surface destinée & la vente ou a
I"accueil du public ;

c. Pour les surfaces destinées a la vente ou a l'accueil du public supérieures a 1000
m? . au moins une place pour 60 m? de surface destinée a la vente ou a l'accueil du
public.

12.2.4. Bureaux : au plus 1 place pour 60 m* de surface de plancher dans le périmétre
d'attractivité des transports collectifs structurants (métro-bus) tel que défini au Plan
de Déplacement Urbain et au moins 1 place pour 60 m? de surface de plancher hors
de ce pénmétre.

12.2.5. Pour les constructions et installations nécessaires aux services publics ou d'intérét
collectif, le nombre de places est déterminé en considération de la nature et de la
locaksation desdits services et du périmétre d'attractivité des transports collectifs
structurants.

12.2.6. Autres constructions : au moins 1 place par tranche de 50 m? de surface de plancher,

12.2.7. Pour les constructions visées a l'article UC 2 alinéa 2.3.3. le nombre de places de
stationnement est au minimum celui de la construction initiale.
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12.3.L'emprise minimale des places de stationnement créées est définie par les dimensions
minimales suivantes : 2,30 *5,00 metres.

ARTICLE UC-13 : ESPACES LIBRES ET PLANTATIONS

13.1. Les surfaces libres de toute construction et non affectées notamment les délaissés des
aires de stationnement doivent étre traitées en espace vert d'agrément et/ou en matériaux
perméables de type gravillons, stabilisé, dalles alvéolées.. (etc). Les arbres de haute tige
doivent &tre conservés ou remplacés par des arbres de section minimale 18/20.

13.2. Pourcentage d'espaces verts :

13.2.1. Pour toutes les constructions, sauf celles visées a l'alinéa ci-dessous, la surface
ammagoo en espace vert ne peut étre inféneure a 20% de la superficie totale de
'unité fonciére.

13.2.2. Le pourcentage ci-dessus est ramené a 10% minimum, de la superficie totale de
I'unité fonciére pour les constructions visées a l'article UC-2.3. alinéas 23.1et 232
ainsi que pour les constructions et installations nécessaires aux services publics ou
d'intérét collectif.

13.3. Composition des espaces verts !

13.3.1. Couverture végétale au sol, de gazon ou de plantes couvrantes (plantes de potagers
incluses) ou jardiniéres dans le cas de contrainte technique.
Dalles alvéolées ou toitures-terrasses végétalisées accessibles.
Le cumul des dalles alvéolées et des toitures-terrasses végeétalisées accessibles est
autorisé dans la limite de 50%,

13.3.2. Arbres de haute tige : au moins 1 arbre pour 500 m* d'espaces verts

13.3.3. Arbustes d'essences diverses, en quantité significative pour assurer un couvert
végétal satisfaisant et harmonieux avec l'ordonnancement général des espaces
verts et plus généralement des espaces libres.

13.3.4. Ces dispositions se cumulent, les plantations devront donc étre organisées selon un
projet paysager adapté a la topographie et a la configuration des leux.
13.4. Aires de stationnement :

13.4.1. Les aires de stationnement publiques ou privées, a I'air libre, accueillant plus de 8
places de stationnement, doivent étre plantées.

13.4.2. Les dispositions minimales de plantation sont les suivantes :
- plantation d’au moins 1 arbre de haute tige pour 8 places de stationnement ;

- plantation d'arbustes pour assurer un traitement végétal complémentaire aux arbres
de haute tige.

13.4.3. Ces dispositions se cumulent.

13.5. Les dispositions ci-dessus (13.2 4 13.4) ne s'apphquent pas aux constructions visées a
larticle UC-2 alinéa 2.3.3.
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SECTION 3 - Possibilité maximale d'occupation du sol

ARTICLE UC-14 : COEFFICIENT D'OCCUPATION DU SoOL
Il n'est pas fixé de prescription particubére.
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Chapitre 7 : DISPOSITIONS APPLICABLES A LA
ZONE UX

Dans l'attente de I'approbation d'un projet d'aménagement global sur le site de « Seine
Ouest », la zone UX est limitée dans son développement.

AVERTISSEMENT :
La zone UX est impactée par des servitudes d'utilité publique, notamment celles instituées au droit
des parcelles anciennement exploitées par la société GRANDE PAROISSE.

SECTION 1 - Nature de I'occupation et de I'utilisation du sol

ARTICLE UX-1: OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DU SOL INTERDITES

Toutes les installations ou constructions non prévues a l'article UX-2.
ARTICLE UX-2: OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DU SOL SOUMISES A DES CONDITIONS
PARTICULIERES

2.1. La zone UX, & vocation exclusivement industrielle, est limitée dans son développement aux
seules extensions et adaptations des installations et constructions existantes, pour une durée
de 5 ans, conformément a l'article L.123-2 alinéa a du code de 'urbanisme et dans la limite
de 300 m* de surface de plancher.

2.2. Les affouillements et exhaussements des sols nécessaires a la réaksation des ouvrages liés
au 6™ pont et aux voies projetées.

SECTION 2 - Conditions de I'occupation du sol

ARTICLE UX-3: CONDITIONS DE DESSERTE DES TERRAINS

Seules sont autorisées les modifications, et adaptations des accés existants, ne présentant pas
une géne ou un risque pour la circulation des usagers de |la voie publique.

ARTICLE UX-4: CONDITIONS DE DESSERTE DES TERRAINS PAR LES RESEAUX PUBLICS

Il n'est pas fixé de prescription particuliére.

ARTICLE UX-5: CARACTERISTIQUES DES TERRAINS

Il n'est pas fixé de prescription particuliére.
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ARTICLEUX-6 : IMPLANTATION DES CONSTRUCTIONS PAR RAPPORT AUX VOIES ET
EMPRISES PUBLIQUES

L'implantation des constructions doit respecter un retrait de 5 métres, minimum, compté a partir de

Iemprise publique.

ARTICLE UX-7 : IMPLANTATION DES CONSTRUCTIONS PAR RAPPORT AUX LIMITES
SEPARATIVES

L'implantation des constructions doit respecter un retrait au moins égal a la moitié de |a hauteur de

la construction (L>=H/2) avec un minimum de 5 métres, compté a partir de la limite séparative.

ARTICLEUX-8 : IMPLANTATION DES CONSTRUCTIONS LES UNES PAR RAPPORT AUX
AUTRES SUR UNE MEME PROPRIETE

Il n'est pas fixé de prescription particuliére.

ARTICLEUX-9: EMPRISE AU SOL DES CONSTRUCTIONS

Il n'est pas fixé de prescription particuliére.

ARTICLE UX-10 : HAUTEUR MAXIMALE DES CONSTRUCTIONS
Pour toutes les constructions, quel que soit leur usage, la hauteur maximale hors tout ne doit pas

excéder 16 meétres, mesurés a l'apiomb de la construction & partr du terrain naturel existant
jusqu'au point e plus haut du batiment hors ouvrages techniques etou architecturaux,

ARTICLE UX-11: ASPECT EXTERIEUR DES CONSTRUCTIONS ET AMENAGEMENT DES
ABORDS

Toutes les constructions, par leur implantation, leur gabarit (hauteur, largeur, profondeur), le
traitement des fagades ainsi que leurs installations techniques doivent s'insérer harmonieusement
dans le paysage urbain.
ARTICLE UX-12 : STATIONNEMENT
Le stationnement des véhicules oorrespoodanl aux besoins futurs des personnes et des visiteurs,
doit &tre assuré en dehors des voies publiques et sur le terrain dimplantation de la construction
ou de l'installation.
ARTICLE UX-13 : [ESPACES LIBRES, AIRES DE LOISIRS ET PLANTATIONS

13.1. Les surfaces libres de toute construction ainsi que les délaissés des aires de stationnement
doivent &tre traités en espaces verts d'agrément (engazonnement, arbustes..) et ne peuvent
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étre occupés, méme A titre provisoire, par des dépdts dobjets, emballages, matériaux et
maténels de rebut.

13.2. Les arbres de haute tige doivent étre conservés ou remplacés par des arbres de section
minimale de 18/20.

SECTION 3 - Possibilité maximale d’occupation du sol

ARTICLE UX-14 : COEFFICIENT D'OCCUPATION DU SoL

Il n'est pas fixé de prescription particuliére.

Zonw UX « Modfication n*4 - Riglement modifié - Approbation le 18.12.2014 Page 63




000000000000 ODOODOOOLOLOLOLOOOOLOOOOOOOOOOO®O®O®O®O® O O B®DOossierdenquéte préalable a la déclaration de projet « Piece G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

AE 26 78
- - L F - AE 27 67
Chapitre 3: Dispositions applicables aux AE 28 6
AE 29 60
Emplacements Réservés AE 30 56
AE 31 48
AE 32 43
lls sont destinés & la réalisation de projets publics : voirie, équipement, espace vert, 187m?
installation d'intérét général. Le bénéficiaire, soit une collectivité, soit I'Etat, se propose ERS | sertio co s Stade Diochen (1) AW 1" 160 p/partie 125m*
d'acquérir le terrain bati ou non. Rond-poet des Buybres Vile do Roven | AW n*161 p/partie Total - 312 m?
Pour les terrains grevés d'un emplacement réservés, les constructions nouvelles, ER6 | Scrtie de secours Stade Diochon (2) Vile de Roven | AW " 100 p/parte 102m*
reconstructions ou travaux sur les constructions existantes sont interdits, Rue Jules Fery
ER 7 | Semte pittonne Madagascar - Stakngrad Commune de | AD n"222 (pipour parte) 5tm'
Petit-Quevily
Conformément aux dispositions du Code de I'Urbanisme, notamment les articles L.123-17 et
L.230-1, le propriétaire d'un terrain situé dans un emplacement réservé peut mettre en demeure
(« droit de délaissement ») la collectivité (ou I'Etat) de se prononcer sur l'acquisition du terrain bati
ou non. Celle-ci (ou I'Etat) doit alors faire connaitre sa réponse dans le délai d'un an.
Dostination de Femplacement réservé | Bénéficiaire e im0 —————
Commune AB 298 (ppartie) 904 e’
Etat AE 425 2390
AE 424 290
AE 429 657
AE 423 126
AE 148 181 115
AE 149 28
AE 150 1230
AE 485 173
AE 78 110
AE 68 585
AE 71 3514
AE 79 1410
AE 80 1419
AE 72 6 238
AE 73 1566
AE 74 200
AE 81 52
AE 50 961
AE 8 208
AE 52 1220
AE 53 120
AE 75 1040
AE 14 860
AE 16 385
AE 17 14 814
AE 18 141
AE 20 1497
AE 21 768
AE 22 476
AE 23 93
AE 24 91
AE 25 85
Emplacements Réservés - Modfication n*4 - Régiement modifié - Approdation le 18.12.2014 Page 78 Emplacements Réservés - Modfication n*4 - Réglement modifi¢ -~ Approbation le 18.12.2014 Page 79




Ameénagement des acceés définitifs du pont FlaubertenrivegauchedelaSeine ® ®© @ © © © © © o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00000 0D0DODODODODODOODOONOODODODODODODNOODODODOODOODODODODODODODOODODODOO

116



7 Extraits du reglement ecrit
= apres mise en compatibilite




Ameénagement des acceés définitifs du pont FlaubertenrivegauchedelaSeine ® ®© @ © © © © © o 0 0 0 0 0 0 0 0 0 00000 0D0DODODODODODOODOONOODODODODODODNOODODODOODOODODODODODODODOODODODOO

DEPARTEMENT DE LA SEINE MARITIME

VILLE DE PETIT-QUEVILLY
PGuievilly

4 : REGLEMENT

P.L.U.

PLAN LocAL D’URBANISME

Chapitre 3 : DISPOSITIONS APPLICABLES A LA

La zone UC est une zone & vocation résidentielle principalement de petits collectifs et
d'habitat individuel dense, implantés en ordre continu ou discontinu,

Un secteur UCT a été délimité au Nord Est de la rue Kennedy, pour assurer |13 transition
entre Je futur secteur UB1 et les reste de la zone UC.

AVERTISSEMENT :
La zone UC (et le secteur UCT) est impactés par :
- des risques technologiques majewrs pour lesquels sont délimités des périmétres de
sécurité, notamment autour de I'établissement LUBRIZOL

- des servitudes d'utilité publique, notamment celles instituées au droit des parcelles
anciennement exploitées par la Société UNIVAR.

- des risques d'inondations dont les périmétres sont délimités au Plan de Prévention des
Risques inondation,

- des terrains identifiés comme sites comportant des sols poliués ou potentiellement pollués,
Les terrains inclus dans cos périmétres ~ lesquels figurent sur le plan de zonage - font l'objet de
régiles spécifiques telles que définies au Titre Il du présent réglement. Ces régles se substituent &
celles édictées aux sections 1 a 3 ci-aprés

118 SECTION 1 - Nature de I'occupation et de I'utilisation du sol

ARTICLE UC-1: OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DU SOL INTERDITES

1.1, Toutes instaliations publiques ou privées soumises 3 autorsation ou 4 déclaration relevant
de la légisiation sur les instaliations classées, sauf celles visées a l'article UC-2 alinéas 2.2 et
233,

Projet de mise on compatibiité par
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1.2. Les terrains aménagés pour 'accueil des campeurs et des caravanes,
1.3, Le stationnement de toute(s) caravane(s) pendant plus de trois mois par an, consécutifs ou
noa.
14, Les alignements sur voie publique d'entrées de garages individueis contigus (plus de
Aowaon &y ML) deux), sauf s'ils sont intégrés dans un immeuble
Oty 2 ;( e 1.5. Lorsque Foccupation ou ['utilisatson du terrain doit se poursuivre durant pius de troes mois -
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1.5.1. Les parcs d'attractions,

1.56.2. Les garages collectifs de caravanes

1.6. Les affouillements et exhaussements du sol d'une superficie supérieure a 100 métres carrés
ot d'une hauteur, s'il s'agit d'un exhaussement, cu d'une profondeur dans le cas d'un
affoulllement, excédant deux matres, sauf coux visés a l'article UC-2 alinéa 2.5,
Les dépdts & Fair fibre de ferrailes, déchets, vieux véhicules el produils loxiques.
Les constructions et installations & usage d'activités industrielles, sauf celles visées & l'anticle
UC-2 alinéas 2.2, 233. et24

Les établissements racevant du public (ERP) difficiles & dvacuer situds dans le périmétre

Z3 de nsques technologiques tel gue figurant sur ie plan de zonage.

k.
® &8N
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ARTICLE UC-2: OCCUPATIONS ET UTILISATIONS DU SOL SOUMISES A DES CONDITIONS
PARTICULIERES

Peuvent étre autorisées |

2.1, Les constructions & usage d'habiat, de commerce, d'artisanat, hotelier, de bureaux, de
senace, les constructions et installations nécessaires aux services publics ou d'intérét
collectd

2.2. Les installations relevant de la légisiation des « instafations classées pour la protection de
'environnement » sous réserve qu'elles n‘engendrent pas de nusances Incompatibles avec
la vocation de la zone.

2.3, Somt autorisées & déroger aux régles générales de la section 2 (8 condition qu'une régie
particuliére y soit mentionnée), les constructions suivantes :

2.3.1. L'extension mesurée {inférieures ou égales a 20m* de surface de plancher et 4 20m*
d'emprise au sol) des batiments existants,

2.3.2. Les annexes jointives ou non de falble importance (inférieures ou égales a 20m”* de
surface de plancher et 8 20m* d'emprise au sol) des batiments existants.

2,3.3. La reconstruction a Ndentique (méme volumétrie et méme surface de piancher), de
tout batiment détruit & la suite d'un sinistre (y compris ceux a vocation dindustrie),
sauf si celui-ci a pour ongine un phénoméne géologique au dmondation.

2.4. Les oxtensions inférieures 3 100 m* de surface de plancher et d'empnse au sol, des
batments existams a usage dindustne, sous réserve quelles n'engendrent pas de
nuisances incompatibles avec Ia vocation de la zone,

25 atfoull ts_et exh ts
ouvrages liés aux accés définitifs du pont Flaubert

ire la_réalisation

SECTION 2 - Conditions de I'occupation du sol

ARTICLE UC-3: CONDITIONS DE DESSERTE DES TERRAINS PAR LES VOIES PUBLIQUES
OU PRIVEES

3.1. Toute construction ou installation doit &tre desservie par une voie publique ou privée, dont
les caraciéristiques correspondent 4 sa destination et permettent 'apprache du matérie! de
défense contre lincendie, de peotection civile, de collecte des ordures ménageres, etc. (...),
conformément aux prescnptions techniques IMposées par les services concemeés.

3.2 En cas d'aménagement d'une rampe au débouché sur les voies publiques ou privées, la
pente de la rampe ne doit pas excéder 18%, et sur une distance de 4 métres minimum en
retrait des limites de voles, la pente de la rampe ne doit pas excéder 5%.

3.3. Lorsqu'un terrain est riverain de deux ou plusieurs voies publiques, 'accés sur celle de ces
voies qul présenterail une géne ou un risque pour ia circulation peut éire interan.
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ARTICLE UC-4: CONDITIONS DE DESSERTE DES TERRAINS PAR LES RESEAUX PUBLICS

4.1, Tous les réseaux internes (eau, assamnissement, &ectncité ) dowvent étre enfouls et
raccordés aux réseaux publics conformément aux régleaments qui leur sont spécifiques.

4.2. Dans les espaces inondables figurant sur e document graphique intitulé « plan de zonage »,
les regles édictées au Titre Il du présemt réglement, reiatives aux secteurs de risques
naturels liés aux inondations doivent &tre impérativement respectées.

ARTICLE UC-5: SUPERFICIE MINIMALE DES TERRAINS CONSTRUCTIBLES
Il n'est pas fixé de prescriplion particubére

ARTICLEUC-6: IMPLANTATION DES CONSTRUCTIONS PAR RAPPORT AUX VOIES ET
EMPRISES PUBLIQUES

6.1. Les constructions doivent étre implantées soit majoritairement a l'alignement de Femprise
publique, sod respecier un retrait de 5 métres minimum, comptés & partir de la imie
d'emprise publique. Quand il @xste un alignement de fat, i doit 8tre respecté,

Un alignement de fait se définl par la constitubion, a l'issue de la nouvelle construction, d'un
méme alignement de constructions (hormis les annexes) sur au moins 4 parcelles contigués,

6.2, La regle ci-dessus ne s'applique pas dans les cas suivants

6.2.1. Pour les constructions visées a 'article UC-2.3, alinéas 2.3.1 et 2.3.2, ainsi que les
constructions ou instaliations nécessaires aux services publics ou dintéré! collectif,
ainsi que pow toute autre extension, pour lesguelles l'implantation est soit
majoritairement a lalignemant de l'emprise publique, soit en retrait de 5 métres
minmum, comptés & partir de la limite de Fempnse publique, soit en continuité du
bat existant (su nu ou & l'aplomd des fagades), sous réserve de ne pas se
rapprocher de ia limite d'empnse publique |

6.2,2. Pour les nouvelles constructions situées en extrémié de l'akignement de fatt, pour
lesquelles Nmplantation est soit I'alignement de fait, soit & lalignement de I'emprise
publique, soit en retrait de 5 métres minimum, comptés a partir de la limite de
I'emprise publique ;

6.2.3. Pour les constructions visées a lartcle UC-23 alinéa 233, pour lesquelles
I'impiantation initiale doit étre respectée |

6.3. Les balcons sont autonsés dans les conditions suivantes |

6.3.1. Dans le cas de constructions implantées majoritairement a |'alignement de l'emprise
publque les balcons sont autonsés en surplomb de I'emprise publique sous réserve
que leur salllse par rapport & I'alignement :

-Soit au plus égale a 1.2 métre de profondeur, sans pouvoir dépasser la largeur
du trottoir surplombé,
-Se situe a plus de 3,00 métres de haut, calculé au miveau du sol définitif
correspondant au trottoir surplombé & Ia limite de I'emprise publique,
Ces 2 dispositions se cumulent.
6.3.2. Dans le cas de constructions respectant un rétrait de 5 métres minimum de l'emprise
publique ou dans le cas de constructions en alignement de fait, les baicons sont
autonsés sans pouvoir surplomber 'emprise publique.
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6.4. Les bow-windows (oriels), loggéas et autres avancées (excepté les balcons) :

6.4.1. Sont autornsées, dans le cas de constructions implantées majoritairement a
Falignement de I'emprise publique, & condition de ne pas surpiomber I'empnse publique |

6.4.2. Sont autorisés dans le cas de constructions respectant un ratrad de 5 métres minimum
de l'emprise pubbque, ou dans fe cas de conslructions en alignement de fait, seulement pour
ies niveaux d'élages, sans pouvoir toutefos surplomber 'emprise publique

6.5. Les modénatures, saikes el débords de toiture sont autorisés en surplomb de femprse
publique dans le cas de construchions implantées majoritairement a I'alignement.

6.6. Tout élement technique pourra étre interdit en surplomb du domaine pubkc pour cause de
contrainte technique de type incidence sur le mobisier urbain, probléeme de sécurité routiére,
etc(..)

ARTICLE UC-7 : IMPLANTATION DES CONSTRUCTIONS PAR RAPPORT AUX LIMITES
SEPARATIVES

7.1. Les constructions, quel que soit leur usage. doivent étre implaniées soit en limite (s)
séparative (s) soit respecter un retrait au moins égal & la moitié de la hauteur de la
construction (L>= H/2) avec un minimum de 3 métres, comptés & partir de la (les) limite (s)
séparative (s). Limplantation sur au moins une des limites séparatives peut étre imposée afin
de respecter I'ordonnancement du bati environnant.

7.2, Larégle ci-dessus ne s'applique pas dans les cas suvams :

7.2.1. Pour les constructions visées & l'article UC-2.3. alindas 2.3,1 et 2.3.2, ainsl que pour
les constructions et installations nécessaires aux services publics ou dintérét
collectif, pour lesquelles 'mpiantation est sost en kmde (8) séparative (s), soit en
retrait de 2 métres minimum, comptés 4 partir de [a (les) limite {s) séparative (s), soit
an contiguité et dans le prolongement de ta construction existante sur ka parcalle |

7.22. Pour les constructions wsées a larticle UC-2.3 alinéa 2.3.3, pour lesquelles
Implantation initiale do# étre respectée.

ARTICLEUC-8 : IMPLANTATION DES CONSTRUCTIONS LES UNES PAR RAPPORT AUX
AUTRES SUR UNE MEME PROPRIETE

Il n'est pas fixé de prescnption particuliére.

ARTICLEUC-9 : EMPRISE AU SOL DES CONSTRUCTIONS

9.1. Pour toutes les constructions, quel que soit leur usage, le coefficient d'emprise au sol est
fixé au plus a 70% de la superficie totale de I'unité fonciére.

Disposition particuliére applicable au secteur UC1 :
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Pour toutes fes constructions, quel gue soit leur usage, le coefficient d'emprise au sol est
fixé au plus a 60% de la supedicie totale de l'unité fonciére.

9.2, La régle ci-dessus ne s'applique pas dans les cas suivants .

9.2.1. Pour les constructions visées a larticie UC-2.3. alinéas 2.3.1 &t 2.3.2, pour lesquelles
le coefficient d'emprnse au 5ol est fixé au plus & B0% de |a superficie 1otaie de lunité
fonciére,

Disposition particuliére applicable au secteur UC1 :

Pour les constructions visées a l'article UC-2.3. alinéas 2.3.1 et 2.3.2, pour lesquelles
le coefficient d'emprise au sol est fixé au plus a 90% de |a superficio totale de lunité
fonciére,

9.2.2. Pour les constructions visées & l'anticle UC-2.3 alinéa 2.3.3, pour lesquelles le
coafficiant d’'emprise au sol inital doit étre respecté.

9.2.3. Pour ies constructions &t instaliations nécessares aux services publics ou dintérét
collectif le coefficient d'emprise au sol est au plus égal & 100%.

ARTICLE UC-10 : HAUTEUR MAXIMALE DES CONSTRUCTIONS

10.1. Pour toutes les constructions, quel que soit leur usage, |a hauteur maxamale hors tout ne
doit pas excéder 15 métres, mesurés a I'aplomb de la construction & partir du terrain naturel
existant |usqu'au point le plus haut du batimemt hors ouvrages techniques etiou
architecturaux.

10.2. La régle ci-dessus ne s'applique pas dans les cas suivants -

10.2.1. Pour les constructions visées a l'articie UC-2.3. alinéas 2.3.1 et 2.3.2, pour lesquelies
la hauteur maximale ne doit pas excéder la hauteur du batiment prncipal |

10.2.2. Pour les constructions visées a l'article UC-2.3 alméa 233, pour lesquelies |a
hauteur initiale dot étre respectée,

10.2.3. Pour les constructions implantées en limite d'emprise publique et qui ont un rez-de-
chausséo surélevé, majoritairement 3 vocation d'habitat. Dans ce cas la hauteur
maximale ne devra pas excéder 16 métres, dans la limite ce constructions & R+4, afin
de permettre de rehausser les alléges, percements, ouvertures (..) du rez-de-
chaussée,

10.2.4, Pour les parcafies présentant une opographie atypique de par la nature du sol, la
configuration des parcelles ou le caractére des constructions avoisinantes, pour
lesquelies la hauteur maximale hors toul de toutes nouvelles constructions ne doit
pas excéder 15 méatres, mesurds 3 I'aplomb de 1a construction & pariir des terrains
avoisinants existants jusqu'au point le plus haut du batiment hors ouvrages
techniques et'ou architecturaux
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10.3. Lorsqu'd existe un alignement de fait tel que défini a rarticle UC 6.2 et que les constructions
sont implantées en limite d'emprise publique la hauteur de la construction ne doit pas
excéder fa hauteur de la construction i plus haute située sur 'une des parcelles contigués,

10.4. La régle ci-dessus ne s'appbque pas pour les constructions visées a |'article UC-2 3 alinéa
2.3.3, pour lesquelles Jes dispositions de I'alinéa 10.2.2. ci-dessus s'imposent.

ARTICLE UC-11 : ASPECT EXTERIEUR DES CONSTRUCTIONS ET AMENAGEMENT DES
ABORDS

11.1. Intégration des constructions dans le paysage -

11.1.1. Les constructions, par leur implantation, leur gabarit (hauteur, largeur, profondeur), le
traitement des fagades doivent s'insérer harmonieusement dans le paysage urbain
comple tenu des caractéres dominants de celui-ci

11.1.2. Les exiensions mesurées des batiments existants et [es locaux annexes tels que
garage, abn de jardin, blcher, etc. (...) doivent étre réalisés en harmonie avec le
bé&timent principal.

11.2. Aspect:

11.2.1. Des prescriptions particuliéres peuvent étre édictées

- si le tratement des fagades visibles depuls une voie est de nature a nuire a
I'ambiance de la rue ou & son animation, Les matériaux tels que brique, silex,
moefion, bloc de pierre peuvent étre imposés compie tenu du caractére des
constructions environnantes. Par ailleurs, les fagades « aveugies » peuvent étre
interdites. ;

- 5t e niveau du rez-de-chaussée en limite d'emprise publique est surélevé, les rez-
de-chaussée et laurs soubassements devront étre traités de sorté & maintenir
I'animation de |a rue et 3 assurer la pérennité des matériaux mis en ceuvre.

11.2.2. Les facades dowvent élre ordonnées . respect d'un rythme et de proportions des
facades e! des ouvertures. Des éléments de modénature peuvent ére mis en ceuvre
pour marquer 'ordonnancemant. Ces dispositions ne sappliquent pas quand les
constructions environnantas ne présentent pas de caractéres dominants.

11.2.3. Les enduits sont interdits sur fes constructions ancaeénnes en brique, silex, moelion,
bloc de pierre, etc. (...) saul nécessité technique le justifiamt, notamment si
'ensemble de |a fagade est en trés mauvais état.

11.2.4. Les devantures commerciales et autres activités doivent étre composées en
harmonie (prise en compte du rythme des ouvertures, de leur proportion, de la nature
et de la couleur des maténaux, .. .) avec les facades sur lesquelles elles sintégrent

11.2.5. Les rideaux de sécurité des vitrines commerciales doivent étre placés a lintérieur du
local, sauf impossibiité technique le justifiant, et ajourés.

11.3. Todures .

11.3.1. Les toitures et les baies qui 8'y rapportent doivent étre tratées en harmonie avec les
facades et le gabart des constructions. Les matériaux tels que tuilles, ardoises, zinc,
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cuivre peuvent étre imposés compte tenu du caractére des constructions
environnantes.

11.3.2. Les lucames et chassis de toiture doivent étre axés soit sur |es ouvertures existantes
situées au niveau Inférieur soit sur la fagade sur laquelle ils se situent,

11.3.3. Les installations techniques susceptibles de faire saillle en toiture doivent étre
regroupées et dissimulées au moins partiellement, si elles ne peuvent |'étre
totalement.

11.3.4. Les antennes de téléphonie mobile, les antennes paraboliques et tous autres
dispositifs d'émission et de réception doivent &tre implantés de telle maniére qu'ils ne
sont pas visibles de la vose publique la plus proche. Dans e cas o0 cela s'avére
Impassible, pour des raisons technigues qu'il convient de démontrer, leur impact
visuel depuis 3 voie doit étre imité au maximum,

11.4. Cldture (y compris murs et portails) -

11.4.1, Lorsque la cidture intégre une séquence déjad batie présentant une umité
architecturale, il peut étre imposé un type de cldture identique aux cldtures existantes
ou présentant des caractéristiques similaires.

11.4.2. La hauteur totale des cidtures, qu'elles soient implantées en limite sur voie ou en
limites  séparatives, est au plus égale 8 2,00 métres avec une marge de 10%
autonisée pour s'adapter a |a topographie du terrain naturel existant,

Cette régle n'ast pas apphcable aux modifications partielles de cidtures existantes
présentant un intérét architectural et dont la hauteur est supéneure 3 2 métres, Dans
ce cas, la nouvelle partie & éddier pourra avoir la méme hauteur que la cdture a
laquelie alle se rattache,

Pour les équipements publics ou dintérét coliectlf, la hauteur totale des cldtures
est au plus égale a 9,00 métres.

La hauteur des cidtures ponctuelies maténaksant les entrées des résidences est
au plus égale 3 3,00 métres.

114.3. Les ctures constitubes de panneaux de bélon préfabnqués apparents entre
poteaux de béton ou d'un matériau brut (béton brut de décolfrage, parpaing de
béton, bnque destnée a4 étre endulte, panneau en tdle ou en plastique...) sont
interdites. De méme sont interdits les enduits sur les murs constitués de bngue, silex,
moefion, bloc de pierre, sauf nécessité tachnique le |ustifiant, notamment si le mur
est en trés mauvais état.

11.4.4. Les gniiages constituant ies cldtures doivent étre en panneaux et mailles ngides, saul
s'lls sont doublés d'une haie composée ou champétre,

11.4.5. En Imite d'emprise publique, les cidtures doivent étre congues de maniére a
favoriser la transparence. Elles peuvent toutefois éire constituées d'un
soubassament en matériau opaque d'uné hauteur maximale de 0,80 melre,
éventueilement sumonté d'une gritle cu d'un griliage & panneaux et mallles rigides
ou de fout autre dispositif a claire-vole, La transparence peut étre supprimée si jes
conditions suivantes sont réunias | les murs pleins doivent étre édifies en brique ou
en silex ou en moelion ou an bioc de plerre ou en matériaux recouverts d'un
parement en harmonie avec la fagade de la construction principale existante sur a
propriété et respecter une trame.
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ARTICLE UC-12 : AIRES DE STATIONNEMENT

12.1. Le stationnement des véhicules correspondant aux besoins futurs des usagers, des
visiteurs et des services, doit &tre assuré an dehors des voies publiques et sur le terrain de
Fopération, Si tel n'est pas ie cas, les places doivent &re réalisées a mons de 400 métres
dudit terrain.

12.2.Le nombre de places de stationnement reguis, arrondi au nombre entier supérieur, est |

12.2.1. Habtations ; au moins 1,5 place par logement.

Cleur

£ { articuliére applicable 3
Habitations ; au moins 1.2 place par logem
Le nombre de places requis est arrondi au nombre entier inféneur pour les terrains
dont |la superficie est inférieure & 300 m?,

En cas réhabilitation ou de division de logement, dotvent &tre créées les places de
stationnement afférentes au nombre suppiémentaire de logements créés.

Aucun stationnement supplémentaire n'est demandé pour les extensions ou les
surélévations.

12.2.2. Hébergements ou résidences hitelier, étudiant, pour personnes 4gées ;| au moins
0.2 place par chambre ou logement.

12.2.3. Commerces, services :

a. Pour les surfaces destinées a fa vente ou & laccued du public au plus égales 4 200
m?, i n‘est pas exigé de place de stationnement ;

b. Pour les surfaces destinées 3 |a vente ou 3 l'accueil du public compeise entre 200 my?
et 1000 m*: au moins 1 place pour 80 n¥ de surface destinée & ia vente cu 3
I'accuedl du public ;

c. Pour |es surfaces destinées a |a vente ou 3 laccual du public supérieures a 1000
m* : au moins une place pour 60 m* de surface destinée a la vénte ou a l'accueil du
paublic.

12.2.4, Bureaux : au plus 1 place pour 80 m* de surface de plancher dans le périmétre
d'attractivité des transports collectifs structurants (métro-bus) tel que défini au Plan
de Déplacement Urbain et au moins 1 place pour 80 m* de surface de plancher hors
de ce pénmetre.

12.2.5. Pour les constructions et installations nécessaires aux services publics ou dintérét
collectif, le nombre de places est déterminé en considération de la nature et de la
locaksation desdits services et du périmétre d'attractivité des transports collectifs
structurants.

12.2.6. Autres constructions : au moins 1 place par tranche de 50 m* de surface de plancher

12.2.7. Pour les constructions visées a l'article UC 2 alinéa 2.3.3. le nombre de places de
stationnement est au minimum celui de la construction initiale
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12.3.L'empeaise minimale des places de stationnement créées est définie par les dimensions
minimales suivantes - 2,30 *5.00 meétres,

ARTICLE UC-13 : ESPACES LIBRES ET PLANTATIONS

13,1, Les surfaces libres de toute construction et non affectées notamment les délaissés des
gires de stationnement doivent étre traées en espace vert d'agrément etiou en matériaux
perméables de type gravillons, stabilisé, dalles alvéolées,  (etc). Les arbres de haute tige
doivent étre conservés ou remplacés par des arbres de section minimale 18/20.

13.2. Pourcentage d'espaces verts .

13.2.1, Pour toutes les constructions, sauf celles visées a l'alinéa c-dessous, la surface
aménagde en espace vert ne peut étre inférteure a 20% de la superficie totale de
I'unité fonciére.

13.2.2. Le pourcentage ci-dessus est ramené a8 10% minimum, de la superficie totale de
I'unité fonciére pour les constructions visées a l'article UC-2.3. alinéas 23 1et232
ainsi que pour les constructions et installations nécessaires aux services publics ou
d'intérét collectf,

13.3. Comgosition des espaces verts |

13.3.1. Couverture végétale au sol, de gazon ou de plantes couvrantes (plantes de polagers
incluses) ou jardiniéres dans le cas de contrante technique.
Dalles alvéolées ou toltures-terrasses végétalisées accessibles.
Le cumul des dalles alvéolées et des toitures-terrasses vegétalisées accessibles est
autorisé dans la limite de 50%.

13.3.2. Arbres de haute tige : au moins 1 arbre pour 500 m* d'espaces verts

13.3.3. Arbustes d'essences diverses, en guantité significative pour assurer un couvert
végétal satisfaisant et harmonieux avec lordonnancement général des espaces
verts et plus généralement des espaces libres.

13.3.4. Ces dispositions se cumulent, les plantations devront donc étre organisées selon un
projet paysager adapié a la fopographie et 3 [a configuration des lieux.
13.4. Aires de stationnement :

13.4.1. Les aires de stationnement publiques ou privées, 3 l'air libre, accueillant plus de 8
places de stationnement, doivent étre plantées.

13.4.2. Les dispositions minimales de plantation sont les suivantes |
- plantation d'au moins 1 arbre de haute tige pour 8 places de stationnement ;

- planmon d'arbusies pour assurer un tratement végétal compiémentaire aux arbres
de hauts tige

13.4.3. Ces dispositions se cumulent.

13.5. Les dispositions ci-dessus (13.2 4 13.4) ne s‘apphquent pas aux constructions visées a
Farticie UC-2 alinéa 233

Zone UC - Moddication 14 - Riglement modifié ~ Approdation e 10,12 2014 Frojel de mese an compataniad A Page 11
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SECTION 3 - Possibilité maximale d'occupation du sol
ARTICLE UC-14 : COEFFICIENT D'OCCUPATION DU SoL
Il n'ast pas fixé de prescription particuliére.

Zone UC - Modfication n*4 ~ Réglement modifié ~ Approtaton le 10.12 2014 Srojel de mese an compataind A

Page 12

Zooe UX - Mod®ication n*d - Riglement modifié ~ Approbation le 10,12 2014 Frojel de mese o0 compatanind A Page 59
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Limplantation d8e constructions doit respecter-un reirait au moins 6gal-a la moitié de 18 hauteur de ARTIGLE UX-14 - COEFFIGIENT B'OccuUPATION DU SOt

ARTICLE UX-10 :  HAUTEUR MAXIMALE DES CONSTRUGTIONS
124 e

AHNES L5 CONBINUICHONE Quel Que 60ILleur UEAJE 10 NAUIEUF MAXHTale BOIS Ul N6 dod - 36
excadar 16 metres  mesurés 3 laplomb de la construction & pasts du tarmamn natured axislant
: : : ol i b3 ; oo : it

ARTIGLE UX-11 © ASPECT EXTERIEUR DES GONSTRUGTIONS E7 AMENAGEMENT DES
ABORDS

ARTICLE UX-13 :  ESPACES UIBRES, AIRES DE LOISIRS ET PLANTATIONS

Zone UX - Nodfication n*q - Riglement modifié ~ Aporobation le 10.12 2014 Fropet de mime an compabbelné A Page 00 Zone UX - Mod@ication ™8 - Riglement modifié - Aporotaton le 10,12 2014 #rojel de mese an commpatiiind A Page 61
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AE25 86
Y \ ke - g AE 26 i
Chapitre 3: Dispositions applicables aux AG 32 =T
Emplacements Réservés . A %
AE 30 [
AE 31 45
lls sont destinés & la réalisation de projets publics : voirie, équipement, espace vert, AE-32 43
installation d'intérét général. Le bénéficlaire, soit une collectivité, soit I'Etat, se propose s 187’
d'acquérir le terrain bati ou non. - Scrtie do secours Stace Ciochon (1) AW n* 160 ppatte 126m*
Pour les terrains grevés d'un emplacement réservés, les constructions nouvelles, | Rond-point des Bruybres Vite de Rouen | AW n" 181 plparte Total - 312 m#
reconstructions ou travaux sur les constructions existantes sont interdits, ERS | Serte de secours Stede Diochen (2) Vife de Roven | AW n"100 piparte 102m*
Rum Jdes Feery
ER7T | Serie pidionne Madaguscar - Stalngrad Comerra 08 | AB 0222 (pipout pate) | Ritm'
Conformément aux dispositions du Code de fUrbanisme, notamment les articles L 123-17 et Peot- Querilty
L.230-1, le propridtaire d'un terrain situé dans un emplacement réservé peut mettre en demeure -
(« droit de délaissement ») la collectivité (ou I'Etat) de se prononcer sur acquisition du terrain bati
ou non. Celle-ci (ou I'Etat) doit alors faire connailre sa répoase dans le délai d’'un an.
Destination de Femplacement riservd | Béndficiaire cadastrales apgronmatives
Commune AB 288 {ppartier) 904 m'
£t AR 425 2,390
Absid By
Ali 428 057
AL 423 1096
Ty 1 125
AL-149 P
Ak 35 2R
AE 485 173
AE-78 £30
AE BB 585
AR-F4 3514
AETS 1430
AE 8 40
AR 74 & 236
AE-TI 1556
AE-74 200
. — AE.83 52
)
AE S 08
AR 52 1330
Ali53 129
AETS L
Ab-44 [
AE-16 385
AE1Y 14814
A3 144
- AE2G 1497
AE- 2% 7658
Ab.22 [
AE 23 o«
AE-24 &1 ]
Emplacements Riésornds « Madfication ri*4 - Riglement modifid « Approdation le 18.12 2014 Prajet de mise an Errplacements Riservis - Modlfication n*4 - Riglement modifid - Apprebation le 18.12.2014 Srojet de mise an
Compauine A Page 78 compantilne A Page 79
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8 Extraits du plan de zonage avant mise
= en compatibilité (vue générale et zoom)
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Extrait du plan de zonage avant mise en compatibilité

LEGENDE
-mn Limites de zones - Les amplacemants réservés (au fitre de Mamicie Autres périmétres
R.123.11.d du code do lurbanisme)
‘ e G R s 7 e R
PP (o0 tive do Périmétre dobservation (améie préfectoral du 27.10.2014)
R.123.11.a du code de furbanisme) —_— Périmbtro ABF.
Secteurs concernds par les prescriptions complémentaires Espaces boisds claseds

au réglement écrit reporties au réglement graphique

« Les risques nafurels ou technologiques (au fitre do Marticle
R.123.11.b du code de furbanisme)

Place, rue, boulevard, avenue “structurant”™ de 1a 2006 UB (secteurtosns Jaurtn)

Place, rve, boulevard, avenue "structurant™ de 1a 2ono UB jrecieurCrariees)

Pénmétres de risques technologiques

Basment avec dspositions particulleres & Marticle 13
(localisation de principe)

Périmétre de risques tachnologiques autour de I Els LUBRIZOL
(@ tro indicadd cf, annexes BA)

Servitude ¢ Utisté Publique (S.U,P.) sur les terraing
de la sociésd Grande Paroisse el de ka sociétd
UNIVAR (4 stra indicatd of, annexes 6A)

Suspicion de cavité soutermaine

Plan de Prévention des Risques dinondation
Vallée de a Seine - Boucle de Rousn
Zonage é au risque diinondation (A titre indicatif cf annexes 6A)

- Zone de 1onas coNtrainias (+ 1 m de hasmr )
- Zona de contraintes MOJendas (- 1 m de hewteer des)
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9 Extraits du plan de zonage apres mise
= en compatibilité (vue générale et zoom)
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Extrait du plan de zonage apres mise en compatibilité

LEGENDE
-mn Limites de zones - Les amplacemants réservés (au fitre de Mamicie Autres périmétres
R.123.11.d du code do lurbanisme)
‘ e G R s 7 e R
PP (o0 tive do Périmétre dobservation (améie préfectoral du 27.10.2014)
R.123.11.a du code de furbanisme) —_— Périmbtro ABF.
Secteurs concernds par les prescriptions complémentaires Espaces boisds claseds

au réglement écrit reporties au réglement graphique

« Les risques nafurels ou technologiques (au fitre do Marticle
R.123.11.b du code de furbanisme)

Place, rue, boulevard, avenue “structurant”™ de 1a 2006 UB (secteurtosns Jaurtn)

Place, rve, boulevard, avenue "structurant™ de 1a 2ono UB jrecieurCrariees)

Pénmétres de risques technologiques

Basment avec dspositions particulleres & Marticle 13
(localisation de principe)

Périmétre de risques tachnologiques autour de I Els LUBRIZOL
(@ tro indicadd cf, annexes BA)

Servitude ¢ Utisté Publique (S.U,P.) sur les terraing
de la sociésd Grande Paroisse el de ka sociétd
UNIVAR (4 stra indicatd of, annexes 6A)

Suspicion de cavité soutermaine

Plan de Prévention des Risques dinondation
Vallée de a Seine - Boucle de Rousn
Zonage é au risque diinondation (A titre indicatif cf annexes 6A)

- Zone de 1onas coNtrainias (+ 1 m de hasmr )
- Zona de contraintes MOJendas (- 1 m de hewteer des)
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Annexe 1

10 Presentation synthetique
s de la Piece G du dossier d'enquéte publique
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m DESCRIPTION SOMMAIRE DU PROJET

Localisation des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche :

U" 7, - Le projet des acceés dédnaili du pont

[ Emprise des lnlnnmcwm associées aux acchs définitifs av pont Flaubert en rive Qoudu de lo Seine
: (o " Flaubert rive gauche

- S _ Vowries du f.nuv !comanm lu.obcﬂ

- |

137
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n PROCEDURE DE MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D'URBANISME

Lemprise du projet routier, a l'interface

avec l'éco-quartier Flaubert, est située [_] Eco-quartier Flaubert [_] Opération d'aménagement de I'éco-quartier Flaubert (périmétre de ZAC) [] Limites communales

é“ leilcommunes de Rouen et de Petit- ™) Emprise des infrastructures associées aux accés définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine
uevilly. -

Les documents actuellement applicables
en matiére d'urbanisme au droit de cette
zone sont les suivants :

» Plan Local d'Urbanisme (PLU) de
Rouen (version révisée le 27/01/2012
incluant la mise en compatibilité du
3 mai 2016)

» Plan Local d'Urbanisme (PLU) de
Petit-Quevilly (version incluant la
derniere mise en compatibilité du 3

mai 2016). p— {, )‘ -—- -' 1:4” v |

' j-ﬂwvovm >
i
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Afin de permettre la mise en oceuvre

du projet des acces définitifs du pont \ E‘g&e;edsa‘:zggg'qet Réalisation de 'évaluation . Maitre douvrage (DREAL SMJ)
Flaubert en rive gauche de la Seine et . P _lsocio-économique . - e o
redonner une certaine cohérence au \ ® orité Envwonnementais competents
réglement graphique des PLU de Rouen
: p 5 Prad

et Petit-Quevilly, une procédure de mise G _lslagorauon du bilan : . ervices Pradectoraux
en compatibilité savére donc nécessaire. oncertation e 13 concertation publique .

) o avec le pubbc . . Tridunal Administratif
Conformément a larticle L.153-54 du
code de lurbanisme, l'enquéte publique thaboistion de & Communes (Rouen, Le Petit-Cuevilly)

portant sur la déclaration de projet, porte
€galement sur la mise en compatibilité
des documents d'urbanisme.

l'étude d'impact

Le procés-verbal de la présente réunion Finalisation de

d’examen conjoint sera versé au dossier Concertation I {'étude d'impact
d'enquéte publiqgue conformément a inter-services .
l'article R.153-13 du code de l'urbanisme. ’. Constitution du dossier d'enquéte
. o ] publique et saisine du Préfet
Notons enfin que le dossier d'enquéte
publique relatif a la procédure de _ ®
mise en compatibilité des documents Elaboration du dossier \ _] Avis du CGEDD joint au
d'urbanisme dans le cadre du projet de mise en CO_mpatlblllté . dossier d.enqum pUbhque
routier a également été déposé aupres des documents d'urbanisme ) ] ‘ )
de l'Autorité Environnementale - Mission ‘-| Deésignation de la commission d'enquéte
Régionale Normandie (évaluation .'. . par le préSldent du Tribunal Administratif
environnementale). Examen au cas par cas Q. 139
prealable a une évaluation Concertation des -J Examen conjoint des services préfectoraux
environnementale communes et des PPA Procés-verbal joint au dossier d'enquéte publique
\‘ _J Arrété d'ouverture d'enquéte
\. Enquéte publique
Démarrage Remise du rapport et des conclusions Publicité I' 30 jours minimum
des travaux de {a commission d’ enquéte . 2 mois maximum
.‘] Audition du maitre d' ouvrage( a la demande
. . de la commission d'enquéte (Procés-verbal)
® Déclaration de projet Avis des communes portant
portant mise en compatibilité sur la mise en compatibilité & _
des documents d'urbanisme des documents d'urbanisme 1 Rédaction par le maitre d'ouvrage d'un mémoire
en réponse & la commission d'enquéte
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m MISE EN COMPATIBILITE PROJETEE SUR LE PLU DE ROUEN

En matiere d'urbanisme, l'aménagement envisage pour
la réalisation des acces définitifs du pont Flaubert en rive
gauche de la Seine, est a ce jour autoriseé par le reglement
des zones UCa, UCd et UCe du PLU de Rouen.

Si pour ces 3 zones, le projet ne nécessite pas de mise
en compatibilité du reglement écrit, par souci de clarté
et de cohérence graphique, la DREAL propose toutefois
de procéder a une modification du plan de zonage
pour intégrer les accés définitifs du pont Flaubert rive
gauche au secteur réglementaire voisin (UCe) et ainsi
supprimer les secteurs résiduels UCa et UCd au droit
du projet.

Lie projet des accie définkifé du pont Flsubert ast| = DRSS = Déplacements

décm comrr!e he serbiant pas figurer parml les ; g:getseer;:emlzwl;rxf estn:éeofmais engagé par
priorités de IEtat f I'Etat avec une mise en service prévue pour 2024
Aucun 'Aucune

Aucun ‘Aucune

Suppression des secteurs réglementaires J

résiduels au droit de l'infrastructure routiére, non |
inclus dans la mise en compatibilité par DUP de | ‘emplacement sur le plan de zonage, des zones

la ZAC éco-quartier Flaubert 'UCa et UCd au droit du projet par la zone UCe
(cohérence graphique du zonage) 1

Afin que le rapport de présentation puisse également
étre cohérent, la DREAL propose de modifier la mention
relative a 'échéance de reéalisation du projet des acces > . . Tt
définitifs du pont Flaubert. ;

PLU de la ville de ROUEN -
Reglement - Document graphique

Appraeet b JUTR004. modi e 2000/ 2008 e e compatielnd par DUP &y S0/ 008,
modie le 11072007, modife e 150072000, modfe le 1101011, sivie e 7 OLIN),
wodihe e S0AT01L, modid e 1170011

e DD, de Mooguarties Mavbert b 0104014,

oot W)hr
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| pLudela ville de ROUEN -
Réglement - Document graphique

Approuvé le 24/09/2004, modifié le 26/09/2005, mis en compatibilité par D.UP. du 16/10/2006,
modifié le 12/07/2007, modifié fe 15/05/2009, modifié fe 21/01/2011, révisé le 27/01/2012,
modifié le 06/07/2012, modifié fe 11/10/2013.

mis en compatibilité par D.U.P, de l'Ecogquartier Flaubert, le 03/05/2016,

modifeé le 10/10/2016,
Proget de mise en compatibilité par déclaration de projet des acces définitifs au pont Flaubert (Version A).
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m MISE EN COMPATIBILITE PROJETEE SUR LE PLU DE PETIT-QUEVILLY

En matiere d'urbanisme, l'aménagement envisage pour
la réalisation des accés définitifs du pont Flaubert en
rive gauche de la Seine, n‘est a ce jour pas autorisé par
le réglement de la zone UC du PLU de Petit-Queuvilly.
Une mention doit donc étre ajoutée afin de permettre
la réalisation d'affouillements et exhaussements du sol
dans le cadre de la création de linfrastructure routiére
associée aux acces définitifs du pont Flaubert.

En revanche, pour ce qui concerne les 3 autres zones
concernées par le projet (UB2, UX, UY1), le reglement écrit,
en vigueur depuis la mise en compatibilité par DUP avec le
projet de ZAC éco-quartier Flaubert, autorise explicitement la
réalisation de linfrastructure routiere.

Si pour ces 3 zones, le projet ne nécessite pas de mise en

compatibilité du réglement écrit, par souci de clarté et de
cohérence graphique, la DREAL propose toutefois de procéder

De la méme maniére, la DREAL propose de supprimer l'em-
placement réservé ER4 qui aujourd'hui ne correspond plus aux
emprises du projet tel qu'il est actuellement défini.

Afin que le rapport de présentation puisse également étre
cohérent, la DREAL propose de mettre a jour la description
sommaire du projet de « sixieme franchissement » et de
supprimerles mentionsrelativesalazone UX etal'emplacement
réservé ER4.

a une modification du plan de zonage pour intégrer les acces
définitifs du pont Flaubert rive gauche au secteur réglementaire
voisin (UY1) et ainsi supprimer le secteur UX.

Pages 26, 27

Actualisat.ion des dqnnées obsolétes relatives a la (les références au projet en page 53, 76, 78, 82 et
présantationidu projet 88 ne sont pas de nature a étre modifiées)
Suppression de la zone UX Pages 89, 91, 92, 93 et 95

142 Suppression de 'emplacement réservé ER4 Pages 97, 98 et 110
Tableau de superficie des zones Page 108
Aucun Aucune

Plafonnement des exhaussements et
affouillements des sols en zone urbaine
résidentielle (UC) interdisant la réalisation de
infrastructure routiére

Suppression des secteurs réglementaires
résiduels au droit de l'infrastructure routiére, non
inclus dans la mise en compatibilité par DUP de  Suppression de la zone UX sur le plan de zonage
la ZAC éco-quartier Flaubert (reclassement de la ' Suppression du chapitre 7 dans le réglement écrit
zone UX en UY1)

(cohérence graphique du zonage)
Emplacement réservé ne correspondant plus aux Suppression de 'emplacement réservé ER4 sur le

emprises du projet des accés définitifs du pont plan de zonage et dans le réglement [chapitre 3,
Flaubert en rive gauche de la Seine titre 3]

Modification de l'article 1.6 [chapitre 3, section 1]
Création de larticle 2.5 [chapitre 3, section 1]
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Sectours concernds par les prescriptions complémaentaines
ou réglement dcrit reportdes au réglement graphique

« Los risques natures ou technolopiques (au titre de Farticke
R.123.11.5 du code de Murbanisma)

ﬁ/f’ AR R——

(& Sre Indicallf cf, annexas §A)
Servitude o Luit Publique (S.ULP.) sur s Werraing

da la sockétd Grande Parcissa of de la sockith
UNIVAR (A Stre iIndicatif of, annexes GA)

Suspicion de cavitd souterraine

Périmatre de rsques technologicues autour de I Ets LUBRIZOL

Zonage I au risque d'inondation (& thre Indicatif cf annoxes 6A)

Extralt du plan do ronage avant mise on compatibilité
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Extrait du plan de zonage aprés mise en compatibilité

« Los amplacaments ndsenvds (au tre de favticle

R 123.11.d du code de Mbaniseme)
Emglacements résorvds o—
- Log e3p0cus Doisds classds (au tive cle larticle
R 123 11,8 cu cocle da Nurbanisme) e
m Espaces bolsés classis
- Place, rnee, boulevard, avenue “structurant” da la 2000 UB jseswcr s Jnr)
- Place, rue, boulovard, avenue “structurant” do Ia 20ne UB mecwurcranre)

Batment avec disposiions particulléres A Merticle 13
(localisadion de principe)

Autres périmétres

Termites
Pérmdre dobservation (amdid prdfeciony du 27.10.2014)

UB 1
uc1

échelle : 1 /3000
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Annexe 2
Arrété préfectoral du 30 aout 2016
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Vu

Vu

Vu

Vu

Vu

Yu

Va

Lo = E » Praseraind
RiFwuuIOue FRANCASE
PREFETE DE LA SEINE-MARITIME
DIRECTION REGIONALE DE
L'ENVIRONNEMENT, DE LAMENAGEMENT
ET DU LOGEMENT
DE NORMANDIE
Service Risques
Arréeé du 3 0 AONT 2016

instituant des servitedes d'utilité publique lides & la pollution de ka nappe sovtermine au droit de
terrains situés & proximité de I"anciennc usine Rowcn B, sise rue Madagascar @ ROUEN qui &
Gté oxploitée par la société GRANDE PAROISSE SA

La préfite de la région Normandie, préfite de fa Seine-Maritime.
Offscier de Ia légion d honnewr, Officicer de I'ordre national du mérite

le code de Turbanisme ;

le code de Fenvironnemsent, livre S-titre 1 ot notamment sex articles L. $15-12, R$15-31-1 &
R.51531-7;

le décret du Président de la République en date du |7 décembre 2015 noaumant Mmo Nicole
KLEIN préfete de la région Nonmandie, préféte de ba Seine-Maritime ;

"arrété n® 16-001 du 1™ janvier 2016 portant d&égation deo signature 3 M. Yvan CORDIER,
secrétaire général de la préfocture de la Scine-Maritime ;

les difRrents amités préfectoraux et réoépissés autorisant of réglomentant des activités de Ia
société Grande Paroisse sur son site implansé sur les commanes de ROUEN et LE PETIT
QUEVILLY, et notamment I'aerété préfectoral dastorisation du 17 février 2000 ;

Tarrété préfectonl complémentaire du 10 décensbec 2012 modifé be 21 juillet 2014 relatif s travaux
de réhabilitation, et imposant un suivi des eaux soutermines am drod du site ;

P"asrité prédectoral du 30 janvier 2014 instituant des servitudes d'wtilisé publique sur les torraing do
I"ancienne usine Rowen B |

Varésé peéfectonl comphéomentaire da 1™ avril 2016 imposast des prescriptions compiémentaires
refatives sux travaux de réhabilitation du site ;

la nctification de cessation dactivité adressée & Monsieur le préfet de ln Seine-Maritime lo 17 aoit
2006 ;

le plan de gestion remis par datd du 26 mars 2012 (Réf : HPC-F 2A72.11.4153 b) compléod
en aveil 2014 (Réf': cabinet URS PAR-RAP-13-12137) ;

Preteciae 9o I See Mariene - 7, plade du ls Madelene - 700 ROUEN Codes
Saarderd - 0 22 7050 00 - Stw raernet | N T, st evatine gone ¥

la demande et le dossicr remis par b société GRANDE PAROISSE SA en dute du 11 avril 2014,
compiétd le 9 anril 2015 relatif i la mise en place de scrvisndes d'unilind publique sar des tereains sitods
4 proximité immédiate de son ancicone wine Rouen B of implantés sur les communes de ROUEN of
LE PETIT QUEVILLY ;

I communication, dia 9 cctobre 2013, du projet d'acte instibaant bes scrvitudes d'atilisé publiee 4 la
sockété GRANDE PAROISSE SA ;

In communication, du 9 octobre 2015, du projet d'acte instituant Jes seevitades &"utilité publigue & M.
le maire ¢t 2 conseil municipal de la commuese de Roven ;

ln commumication, du 9 octobre 2015,du peojet d"acte imstitumnt les servitudes d"utilité pobliqos & M.
le maire ot au consoil municipal de ka commume de Petit-Quexilly ;

Favis du consedl municipal de Petit-Quevilly en date du 16 décembee 20155
I'avis de la société GRANDE PAROISSE SA en date du 10 novesnbre 2015 ;
'avis de la sociétd TRIADIS en date du 10 novembre 2015 |

F'avis de 1 SNCF en dwte du 1" décembee 2015 ;

1'ovis de fa société SCMT, deversse NI Logistique on date du 2 décembre 2015 ;
I'avis du consedl municipal o Rowen en date du 25 janvier 2016 ;

I'enquéte peblique qui s"cst déroulde du 4 Jasrvier au 12 février 2016 inclos ;

le registre d"eaquétc et I'avis du commissaire enguiteur

les répomses apporsées par la société GRANDE PAROISSE SA aux observations formedées loes de
V'eaquite publiqoe

ke rapport de l'inspection des installations classées en date du 12 mai 2016 ;

I'avis du 14 juin 2016 du Conseil Départemental de Penvircesement et des risques sanitsires of
technologiques s cours duquel be demandeur a € coicady ;

be projet d"arrété porté ke 17 juin 2016 & In commaissance du demandour ;
§e courrier du demandesr cn date du 30 juin 2016 en répoese,

Considérant  que Jos activitds do fabrication dengeais syant éé cxercdes par la sociéé GRANDE

PAROISSE SA dans son ancicnne usine Roven B sont & I'origine d'une pollution des sobs of
de la mappe sous-jacense |

Comadérant  quo le plan de gestion davnil 2014 étshli duns le cadee de la cossation des activités du site o

mis cn évidence des pollutions en arsenic, nickel ¢f composés imorganiques (mnmonicm,
sulfates, nitrates, mitrites, fluonares) dams Jes emox souterraines oo droit de termins situés en
latéenl et aval hydranlique de I'ancienoe usine Roeen B ;

Considérant ks faible éendue spotinle des toocuns anommales relevées dans les esux socfermaines 4

proximité immédiste de I'ancicnne usine Rouen B (rsqu's 230 m en aval hydraulique par
rapport au site) |

Considérant  que ces pollutions risquent de perdurer méme apeds bes travax de rébabilitation effectoés sur le

site de I'emprise de I'anclenne wsine Rouen B ;




Considérant  qu'en apphication de Tarticle L. 515-12 du code de lenvironnement, des servitades d'uidiné
publique pesnent dtre imstitudes sur des keerains pollués afin de garantir la peotection des
inéréts mentionnds & Particle 1. 511-1 do code de I'environnement ;

Considérant  que Jes termains concemés sont sitods as Noed, Sud et Ouest du site de 1"ancicnne usine Roven
B pour lesquels Jes documents d'ucbanisme définissort des usages de types industriels, ou
tertiaires o0 commercia

Considérant ~ que Pinstitution de senvitudes dutifiné publique vise en particulier des restrictions sur
1"utifsation des caux soutermines au deoit des termins concernés ;

Coosidérant  que l'ensemble des comsultations néoessaires a éé effoctné,

Sur propasition du secrétaire géndrol de la préfecture,
ARRETE

Article 17 : Objet

Des servitades d'utilied publique sont instituées au droit do cortaines parcelles situées & proximité
immédiate de I'ancienne usine Rouen B, qui a éeé exploitée par la société GRANDE PAROISSE SA,
sur l¢ territoire des communes de Petit-Quevilly et Rowen,

Les référonces et lemprise des parcelles concemnées ainsi que la nature des servitndes figurent dans les
prescriptions annexées an présent amiéed,

Article 2 : Modalités dinstitution des servitudes

Les préseates servitudes ne peuvent &lre levées quiaprés mise en @uvre de mesures adaptées pour
garantir touse absence de risques powr les usages considénés,

Toute suppression, modification ce dérogation de servitudes no peut s¢ faire qu's la requéte do toute
persanee syant qualisé pour demander 1'institution de telies servitudes conformément aux dispositions
de I'article R.515-31 du code de I'environnement,

Le présent srlté imstituant bes servitudes cst annexé aux plans locaux d'urbanismoe (PLU) des
communes de Petit Quevilly ot Roven dans les conditions pedvues A 1article L.153-60 du code de
I"erbanisme.

Les sorvitudes dolvest falre Fobjot dun enregistrement au service de pablicité foncidre, Cetie
publication doit dtre réalisée par un rotakre mis & disposition par Ia société GRANDE PAROISSE SA.

Article 3 : Indemnpisation

L mstitution des présentes servitndes ouvre droit, dans les conditions prévues A 'article L.315-11 dw
code de I'environnement, & une indemaité s profit des propeideaires, des titulaires de droits réels ou
de lours ayants droit lorsqu’elle entraine un préjudice direct, matériel et certain,

La demande dndemnisation doit &re adressée & Pexploitant de Finstallation dans un délal de rois ans
# dater de la notification de la décision instituant la seevitude, A défat d'sccord amiable, Iindomnité
est fixée par le juge de l'expropriation,

000000000000 ODOODOOOLOLOLOLOOOOLOOOOOOOOOOO®O®O®O®O® O O B®DOossierdenquéte préalable a la déclaration de projet « Piece G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

Article 4 : Vales de recours

Conformément aux dispositions des articles R, 4211 & R, 421-5 du Code de justice administrative, la
présente décision peut &tre déférde au tribemal administeatif de ROUEN. Le délai de recours est de 2
mois pour U'exploitant & compter de la date du jour o Ia présente décision hul a &¢ notifiée, et poar les
tiees & compter du jour de s2 parution,

Artiche 5 : Notification

Lo peésent arrdté est potifie & Messicurs les Maires des communes do Rowen of Petit Quevilly, & I
sockité GRANDE PAROISSE SA, & chacun des propeiéeaires, des titulsires de droits réels, ou & leurs
ayants droit, des parcolles concernées.

Article 6 : Affichage

En vue de "information des tiors, un extrait dodit arrété énamérant bes motifs qui oot fondé 1a décisson
ainsi que les prescriptions, ot falsant connaltre que copie dudit arété, est déposée cn mairie ot peut ¥
&tre consulé par towt intéressé, ot affiché A ka mairie pendant ume durée minimum d'un mois,

Un procés verbal de ces formalités dodt étre adressé A In pedfectare de fa Seine-Masitime.

Le méme extrit doit &re affiché en pormancace de fiagon lisible dans I'installsion par les sotny do
Vexploitast.

Un avis doit &re inséeé aux frais do "oxploitant dans deux journaux locaux diffusés dans tout ke
département.

Ce méme avis doit étre publsé au recucil des actes administratifs de la préfecture de la Seine-Maritime.

Article 7 ; Exécation de Parrité

Le secrétaire général de In préfecture de la Seine-Maritime, le directeur régional de Fenvironnement,
de Vaménagement ¢t du logement (DREAL), la directrice de I"agence régicoale de santé (ARS), le
directour départemental des temitoires ¢t de la mer (DDTM), lo maire de la commune du Petit-Queyilly
et le maire de la commune de Rowen sont chargés, chucum en ce qui le comceme, de Fexéeation du
présent aréeé, Une copic dudit ammété est advressée @ la directrice du seyvice chargé de ls protection
civiie.

Fait & Rowen, 1¢ 3 0 ADYT 2016
La peéfite,
ml;p&ﬁqu.“lérﬂm.
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Article 1 : Objet

VU pour &re annexd &

Prosceiptions annexées & Parété peéfectoral du .Reyraa 3 O pAQ

Société GRANDE PAROISSE SA

w0000«

Skige sockal 1 16-40, rue Heard Regoault i Conrbevole
Site de I'ancienne usine « Rowen B » sise rue de Madagascar & Rouea

" Sty i

hm mdu

deldgution,

Des servitudes d'utilisd publigue sont instituées sor I'emprise des parcelles référencées cl-apeds sur le
territolre des communes de Rouen et de Petit Quevilly.

ADSH " la parielie
ALY i

SECTION NUMERO DE REFERENCE DES COMMUNE
CADASTRALE PARCELLE SERVITUDES
LN 1 Servinsdes | A4 Reven
LH Is Servitndes 144 Rousn
Ul 61 Servicades | A4 Rouen
L I Seavimades 144 Raouen
L 3 Servioades t 4 4 Rosen
L 38 Sarvisades 144 Rouen
LL 34 Seqvinsdes 144 Rowen
LL 5 Servisades 1 44 Roven
[T 6 Servitsdes 144 Roreen
Rue de Madagmesr | A hoteur delaparcelle | Servitades 1 44 Rosen
LEMT jusqu's la parcellc
LLSS
Fose Bouebaki A hasscur de 1 Timite Servitades 144 Roeca
cadsitrake & Ronen
o'l s parcells LMY
inchse
AR 4 Serviroder 134 Le Perie-Quevilly
ASi Q Servitndes 144 Le Petk-Quevilly
AL o Servitudes 1 A4 Le Pecit-Quavily
Al 65 Seeviodes 144 Le Peti-Quevilly
AE 67 Servitudes 1 44 Le Petie-Queviily
AS n Servitudos | 4 4 Le Peti-Quevilly
AR 72 - Serviudes 144 Le Peth-Quevilly
AE 4 Servitudes 1 44 Lt Potit-Quevilly
A % Servitudon | 44 L& P'etin-Quevilly
AE 2] Senviodes 144 Le Petit-Quevilly
AE 7% Servinades 1 44 Le Peth-Quevilty
AL /0 Servinuden 104 Le Petit-Quevilly
AE 13 Servimdes 144 Le Petit-Qaevilly
AL e Serviosdes | A4 Le Pett- Quevilly
AD $i4 Secvindes 14 4 Le Petit-Quevilly
Ruse Bowrbaks A basteur de M parcelle Servindes 1 A4 La Petit-Quevilly
AETS jusqu'd ls Hesiie
cadusnale & Petit-
Quovilly
Sed 111 A hastour de b purcelle Servisades 144 Le Petit-Queilly

Les parcelies concomnées sont représentécs sur lo plan joint ¢n anmexe su présent anété,

Yo,
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Article 2 : Nature des servitedes
Les contraintes affoctant les parcelles concerndes somt définies comme suit
Servitude n* 1 - utilisation des cusx soutermines

Le crevsoment de nouveaux puits pour I'atilisation des caux soutermeines et d'une maniére géodeale, lo
pompage et 'utilisation des eaux soutermines sont interdits au droit des parcelies concernées, A
P'exclusion de la mise en place de piézométres destinés il la surveillance des caux sostermaines.

Servitude »° 2 - modification d'usage

Tout projet d'wtilisation des canx soutormines par une quelconque personne physigoe ou monale,
publique 0w privée, néoessite ln réalisation préalsble, sux frais ot sous la responsabilité de la personne
& I'mitiative du projet concerné, d'étades tochniques garantissant I'sbsence de risque pour les
personpes et 'enviroanement ¢a fonction des travawx peojetés,

Servitude n®3 - pidzoenitres

De mankire pénérale, I'implantation de pi¢zométres pour ke suivi de la qualité des caux souterraines
requien ['informatioa et I"accord préalables du propriétaire privé du terrain sur loquel sont envisagés
les ouvrages. En pasticulier, I'implantation d'ouvenges sur le domaine public ferroviaire requiert
l'information et I"accord préalables scrvice  infrapole  de  ln SNCF  (contact :
philippe hermerel@reseausncl fr).

En cas d"implantation de piézomitres pour le suivi de la qualité dos caux souterraines, les propriétaires
concernés par les présentes servitades lalsscat wa accés libee & tous les représentants des services de
I'Etat ou des collectivités tervitoriales en change du respect de ces servitudes, ainsi qu'sux personmes
chargées du contrdle du réseau piérondtrique, L'accds aax piézométres installés sur Je domaine public
:WGMMM&M-MmbmmmWNb
erroviaire,

En cas do travaux réalisés & proximité des pidzomitres, toutes les précastions nécessaires sont prises
pour éviter keur dégradation.

Dans le cas 0d dos pidzométres destinés 3 In surveillance de la qualieé des caux soutermaines seraient
lowr romise en état ou Jeur remplacement & PMidentique (dans la mesure du possible) est

effectué dams los plus brels délais. En cas de besoin 1ié & I'aménagement dos terrains, toute

modification apportée aux piézométres devm étre validée peéalablement & sa réalisation par le Préfet,

Les affectataires successifs des parcelies copcemées ne peuvent en aucuse manidre, sauf & engager
lewr respomsabilité, pocter atteinte A ces pidzoemétres.

Servitude w® 4 - iformation des tiers

Si les parcelles comsidénées font I'objet d"une mise & disposition & un tiers (exploitant, locataire, ...), &
titre gratuit on onérewx, le propriétaire s'ongage 4 informer les occupants sur les restrictions d'usages
visées ci-dessus en les obligeant & los respocter,

Le propriétaire s'engage, en cas de mutation & titre gratuit ou oméreux des parcelics considérées, 4

informer le nouvel ayant droit des restrictions d"usage dont clles sont grevées, en obligeant ledit aynmt
droit & les respecter en ses lieux ot place,

Y2
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& arr n date du :
Vu poy e annexé & 200 SR 0N o
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Annexe 3
Proces verbal de la reunion d'examen

12 conjointe de mise en comptabilite
s des PLU, du 5 octobre 2016
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PrancAns
PREFETE DE LA SEINE-MARITIME

> .

DIRECTION DEPARTEMENTALE Rouen, le S octobre 2016
DES TERRITOIRES ET DE LAMER

Affaice suivie par 1 Astrid ERENATE Catherine LANGLOIS
TH 0235585402

Far 1 023558556)

M annd erenati@soino-earitine gouy fr

Rouen et Le Petit-Quevilly

Réaksation de 'aménagement des accas définitifs du Pont Flaubert en Rive Gauche
de la Seine

REUNION D’EXAMEN CONJOINT - MISE EN COMPATIBLITE DES PLU

Mercredi 5 octobre 2016 - 9H30
PROCES-VERBAL

L'objet de la réunion est d'examiner conjointement le dossier de déclaration de projet
valant mise en compatib#ité du Pfan Local d'Urbanisme (PLU) des communes de
Rouen et de Petit-Quevilly dans le cadre de la réalisation du projet des accés
définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine.

Cet examen est prévu dans le cadre de la procédure, dont le procés-verbal sera
annexé au dossier d'enquéte publique.

Ont été sollicitées dans le cadre de celle procédure et conviées a la réunion

d'examen conjoint du 5 octobre 2016, conformément a l'article L153-54 du code de
furbanisme, les Personnes Publiques Associées (PPA) suivantes :

1/7

Cité administrative Saint Sever - BP 76001 - 76032 ROUEN Cedex - 02 35 58 53 27

Moratres d'ouveriure & Bh3I0IIN00 7 13030-16030 « S Intermet | MUDWWW. SO - MArtme Souv i
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PPA PPA ou son représentant présent
lors de la réunion du 5/10/2016
Prénom - Nom

W“m"m Madame Astid ERENATI
Monsieur Yvon Robent, Représenté par M. Sébastien DELMER,
Maire de Rouen Direclour Adjoint DAGP
Monsieur Frédéric Sanchez Représenté par Mme Carine BONNARD,
Maire de Petit Quaevilly Directrice générale Adjointe Cadre de Vie
Monsieur Frédéric Sanchez, Président de la Représenté par M. Sébastien DELMER,
Métropole Rouen Normandie Direct DAGP
Président du SCOT service Mmmamzm
Président de 'AOTU et du PLH SOy
Monsieur Pascal Martin,
Président du Conseil Départemental

'
'WM“M‘” “"' 'w‘m"" Réglonal Représanté par Mme Virginie GRENET
Monsisur le Directour régional des Affaires
Culturelles
Madame la Cheffe de service - Architecte des
bétiments de France
Monsieur le Directeur Régional de Monsieur Jean-Yves PEIGNE,
FEnvironnoment de I'Aménagement et du Chef de Service Mobliitds et
Logoment Infrastructures
Madame la Directrice de I'Agence Régionale
de Santé
Monsieur le Président de la Chambre
d"Agriculture Excusé
Momiourlo::luundohcmmm Représents par Mme Nadia MAFFEI
Monsiour le Président de la Chambre des
Métiers

Le dossier envoyé préalablement & cet examen conjoint aux PPA comprenait le
dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme de Rouen et de Petit-
Quevilly (aux formats papier et numérique)

2/ Quverture de Ia réunion - Propos liminaires

La réunion d’examen conjoint porte sur la compatibilité des PLU de Rouen (approuvé
le 27/01/12 et mis en compatibilitdé le 03/05/16) et de Petit-Quevilly (approuvé le
15/12/2006 et mis en compatibilité le 03/05/16) dans le cadre de l'aménagement des
accés définitifs du Pont Flaubert en rive gauche de la Seine.
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Cet aménagement consiste en la création d'une nouvelle infrastructure routiére d'une
longueur de 1,1 km (2 x 2 voies) permettant une Kaison directe entre la voie rapide
Sud Il (RN 338) et le pont Flaubert (RN1338) en substitution de la liaison actuelle,
dite “fonctionnelle”, issue de la mise en service consécutive de la Sud IIl (1997 et
2003) et du Pont Flaubert (2008), et passant par les giratoires de la Motte et de
Madagascar,

La DREAL précise, en préambule, que la formation Autorité Environnementale du
CGEDD (Conseil Général de I'Environnement et du Développement Durable) et la
MRAE (Mission Régionale de ['Autorité environnementale), autorités
environnementales compélentes pour ce type de projet ont été saisies,

Un rappel de la nature du projet est présenté par M. PEIGNE, Il indique notamment
que l'enquéte publique porte A la fois sur ;

- le statut de voie express,

- la déclaration de projet, du fait de la maitrise d'ouvrage portée par [Etat,

- la mise en compatibilité des deux PLU concernés : Rouen et Petit-Quevilly.

il est rappelé que le projet routier se situe 3 linterface du projet d'écoquartier
Flaubert, lul-méme ayant généré une mise en compatibilité en 2016 des 2 PLU.

Le débat s'ouvre ensuite pour examiner chaque dossier,

Les documents projetés montrent que le projet des accés définitifs n'est pas
incompatible avec le réglement d'urbanisme. Toutefois, une simplification du zonage
est proposée avec la suppression des zones « UCa » et « UCd » pour les remplacer
en secteur « UCe », qui autorise les accés définitifs au pont Flaubert,

Le plan de zonage intégrera les ajustements engendrés par le projet.

Par aillours, un tollettage des résidus de zone dans le secteur Jean Rondeaux devra
dtre fait, suite 3 une modification devant étre approuvée courant octobre 2016. La
cartographie sera également substituée, pour tenir compte de cette évolution.

Un changement de date dans le rapport de présentation sur la mise en service sera
aussi a prévoir, elle conceme également Ihorizon de mise en service du
contournement Est de Rouen,

Enfin, le projet n‘'engendre pas de modification du PADD.

Aucune objection n'est émise par la Mairie de Rouen sur les éléments

présentés lors de la réunion et le projet de dossier de mise en compatibilité du
PLU qui lui a été remis au préalable.
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Le projet est actuellement incompatible avec le réglement de la zone UC, en raison
des besoins d'affoulllements et d'exhaussements des sols. Une mise en compatibilité
est donc nécessaire sur ce point, par le biais d'une mention additionnelle autorisant
explicitement et spécifiquement dans le réglement de la zone UC (alinéa 2.5 de
Farticle UC-2 - Chapitre 3 section 1) la réalisation physique du projet.

Il est également proposé de simplifier le zonage du PLU au droit du projet en
reclassant la zone UX résiduelie en zone UY1. Cette adaptation engendre donc la
suppression de la zone UX dans le rapport de présentation, le réglement et la
cartographie.

Enfin, la mise en compatibiité permet d'acter la suppression de l'emplacement
réservé ER 4 qui n'a plus lieu d'étre, en raison de la configuration du projet. Le
nombre d'emplacements résarvés inscrits au PLU sera modifié.

Le plan de zonage intégrera les ajustements engendrés par le projet.

Le rapport de présentation sera repris par une actualisation des données relatives 3
la présentation du projet et la suppression des zones UX et de 'emplacement
réservé ER4, Le tableau de superficie (en page 108) sera repris également.

Le projet n'engendre pas de modification du PADD.

Aucune remarque n'est formulée par la mairie de Petit-Quevilly sur le rapport
additionnel annexé au dossier de mise en compatibilité.

La mairie de Petit-Quevilly précise qu'une procédure de modification simplifiée du
PLU est en cours. Cetta procédure est menée par la Métropole Rouen Normandie
mais ne conceme pas géographiquement le secteur du projet routier,

Exceptions faites de quelques observations de formes, aucune objection n'est
émise par la Mairle de Petit-Quevilly sur les éléments présentés lors de la
réunion et le projet de dossier de mise en compatibilité du PLU qui lui a été
remis au préalable.

5/ Sujets connexes

Concernant les servitudes liées & l'ancienne usine Rouen B, Il a été6 convenu de
compléter les dossiers de mise en compatibilité des PLU de Rouen et de Petit-
Quevilly en y annexant, pour information, Farrété préfectoral du 30 aolt 2016
instituant des servitudes dutiités publiques Bées & la poliution de la nappe
souterraine au droit des terrains situés 4 proximité de lancienne usine Rouen B,

Uindexation de cet amété & chacun des PLU (par mise & jour), en complément de
Fammété préfectoral du 30 janvier 2014 instituant des servitudes d'utilités publiques
Bées & la pollution des milieux sur les terrains de Fancienne usine Rouen B, sera
effectuée par ia Métropole Rouen Normandie,
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déclarent n"avoir plus aucune remarque a formuler sur le dossier porté a leur

connaissance,

A Iissue de la réunion d'examen conjoint, les personnes publiques associées

En application de 'article R.153-13 du code de I'urbanisme, le présent procés-
verbal sera joint au dossier d'enquéte publique du projet des accés définitifs
517

au pont Flaubert en rive gauche de la Seine.
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