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m Préambule

Le projet visé par le présent dossier se développe en Seine-
Maritime, au cceur de la Métropole Rouen Normandie.

Il est réalisé sous maitrise d'ouvrage de l'Etat — Ministére
de lEnvironnement, de |'Energie et de la Mer, représenté
localement par la Direction Régionale de l'Environnement,
de 'Aménagement et du Logement (DREAL) agissant pour le
compte de la préféete de la région Normandie.

Le pilotage de ce projet est confié au Service Mobilités et
Infrastructures (SMI) de la DREAL.

Ce projet des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche
de la Seine désigne la création d'une nouvelle infrastructure
routiere d'une longueur de 1,1 km (2 x 2 voies) permettant une
liaison directe entre la voie rapide Sud Il (RN338) et le pont
Flaubert (RN1338) en substitution de la liaison actuelle, dite
« fonctionnelle », issue de la mise en service consécutive de
la Sud Il (en 1997 et 2003) et du pont Flaubert (en 2008), et
passant par les giratoires de la Motte et de Madagascar.

Lemprise de ce projet routier étant située sur les communes
de Rouen et de Petit-Quevilly, les documents actuellement
applicables en matiere d'urbanisme au droit de cette zone sont
les suivants :

» Plan Local d'Urbanisme (PLU) de Rouen (version révisée le
27/01/2012 incluant la modification du 10 octobre 2016) ;

» Plan Local d'Urbanisme (PLU) de Petit-Quevilly (version
incluant la derniere mise en compatibilité du 3 mai 2016).

Comme on peut le constater sur le schéma ci-contre, ce projet
routier s'inscrit par ailleurs, en interface directe avec le projet
de ZAC éco-quartier Flaubert.

Or, dans le cadre de ce projet de ZAC, une procédure de mise
en compatibilité a récemment été réalisée par la Métropole
Rouen Normandie pour apporter les modifications nécessaires
au Plans Locaux d'Urbanisme de Rouen et de Petit-Quevilly,
et ainsi autoriser les constructions et occupations des sols
résultant du projet de renouvellement urbain de 'éco-quartier
Flaubert.

Cette procédure de mise en compatibilité des documents
d'urbanisme a été portée sur l'intégralité du périmetre de la
ZAC éco-quartier Flaubert représenté en bleu sur le schéma
ci-contre (68 ha) au sein duquel ont été retirées les emprises
du projet des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche
de la Seine (3 ha), soit emprise globale de 65 ha.

Afin de permettre la mise en ceuvre du projet des acces définitifs
du pont Flaubert en rive gauche de la Seine et redonner une
certaine cohérence au réglement graphique des PLU de Rouen
et Petit-Quevilly, une procédure de mise en compatibilité
savere donc nécessaire.

Conformément a larticle L.153-54 du code de l'urbanisme,
l'enquéte publique portant sur la déclaration de projet, porte
également sur la mise en compatibilité¢ des documents
d'urbanisme.
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Le présent document (piece G.1 du dossier d'enquéte publique)
porte sur la mise en compatibilité du PLU de Rouen avec le
projet des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de
la Seine.

Une synthése de ce document est insérée en Annexe 1.

[ Eco-quartier Flaubert [ ] Opération d'aménagement de I'éco-quartier Flaubert (périmétre de ZAC) [ Limites communales|

ZAC - Déc. 2015)

[ Emprise des infrastructures associées aux accés définitifs auv pont Flauber! en rive gauche de la Seine




m La mise en compatibilité

1.2.1. Textes régissant la mise en compatibilité

Dans la mesure ou la commune de Rouen dispose d'un Plan
Local d'Urbanisme, la procédure de mise en compatibilité est
élaborée conformément aux articles L.153-54 a L.153-59 et
R.153-15 a R.153-17 du code de l'urbanisme.

Le contenu du dossier de mise en compatibilité des PLU répond
aux prescriptions, toujours valides, de la circulaire n°87-64 du
21 juillet 1987, précisant ses modalités de mise en ceuvre.

1.2.2.Contexte réglementaire

Conformément a larticle L.153-54 du code de l'urbanisme,
lorsqu’une opération faisant l'objet d'une déclaration de projet
n'est pas compatible avec les dispositions d'un plan local
d'urbanisme, elle ne peut intervenir que si :

» Lenquéte publique concernant cette opération a porté a
la fois sur l'intérét général de l'opération et sur la mise en
compatibilité du plan qui en est la conséquence ;

» Les dispositions proposées pour assurer la mise en
compatibilité du plan ont fait l'objet d'un examen conjoint
de ['Etat, de létablissement public de coopération
intercommunale compétent ou de la commune et des
personnes publiques associées mentionnées aux articles
L.132-7 et L.132-9.

1.2.3.Champ d'application

Lobligation d'inscrire la faisabilité réglementaire d'une
opération faisant l'objet d'une déclaration de projet dans leur
document d'urbanisme s'impose a toutes les communes ou
EPCI concernés dés lors qu’ils sont dotés d'un tel document et
qu'une procédure de mise en compatibilité a été menée.

Conformément a larticle L.153-55 (alinéa 1b) du code de
lurbanisme, dans la mesure ou la déclaration de projet est
adoptée par |'Etat, la procédure de mise en compatibilité est
organisee par le Préfet de Seine-Maritime.

1.2.4. Déroulement de la procédure

Cing grandes étapes jalonnent la procédure de mise en
compatibilité :

1. Lexamen du dossier par la préféte : Au vu du dossier transmis
parla DREAL Normandie, la préféte de la Seine-Maritime engage
la procédure de mise en compatibilité des PLU de Rouen et
de Petit-Quevilly, régie par les articles L.153-54 a L.153-59 du
code de l'urbanisme.

Dossier d'enquéte préalable a la déclaration de projet « Piéce G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

2. Lexamen conjoint par les Personnes Publiques Associées
avant l'ouverture de l'enquéte publique : Les dispositions
proposées par la DREAL pour assurer la mise en compatibilité
des PLU de Rouen et Petit-Quevilly avec le projet faisant l'objet
de la procédure de déclaration de projet doivent avoir fait
l'objet, selon larticle L.153-54 du code de l'urbanisme, d'un
examen conjoint de :

La Région Normandie ;

Le département de Seine-Maritime ;

La Métropole Rouen Normandie ;

Les villes de Rouen et de Petit-Quevilly ;

Les Chambres consulaires (Chambre de Com-
merce et d’'Industrie, Chambre des Métiers, Chambre
d’Agriculture).

Sont également consultées pour avis a leur demande, les
associations locales d'usagers agréées et les associations
agréées de protection de l'environnement.

Cet examen conjoint se traduira par l'organisation d'une réunion
ad hoc a linitiative de |'Etat avant la phase d'enquéte publique.
Le proces-verbal de la réunion d'examen conjoint sera joint au
dossier d'enquéte publique conformément a larticle R.153-13
du code de l'urbanisme.

3. Lenquéte publique : Lenquéte publique portera a la fois sur
la déclaration de projet, sur la mise en compatibilité des PLU de
Rouen et de Petit-Quevilly, et sur l'attribution et retrait du statut
de route express. Cette enquéte publique unique est réalisée
en application des dispositions de larticle L.123-6 du code de
'environnement.

4. Lavis du Conseil Métropolitain : A lissue de l'enquéte
publique, le dossier de mise en compatibilité des PLU est
soumis pour avis au Conseil Métropolitain de la Métropole
Rouen Normandie. Celui-ci dispose d'un délai de deux mois
pour donner son avis. A défaut d‘avis, ce dernier est considéré
comme favorable.

5. La déclaration de projet : La déclaration de projet sera
prise par arrété préfectoral. Des lors qu'elle est prononceée,
la déclaration de projet emporte approbation des nouvelles
dispositions du plan local d'urbanisme.

1.2.5. Contenu du dossier

Le dossier de mise en compatibilité d'un projet avec un
document d'urbanisme comprend les éléments suivants :

* Une note de présentation, définissant sur le territoire
communal considéré les caractéristiques essentielles du
projet soumis a enquéte et précisant dans quelle mesure la
préservation de l'environnement est prise en compte dans
le projet de mise en compatibilité du PLU au regard de la
nouvelle opération.

 Les extraits de la pieéce écrite du reglement du PLU portant
sur les zones concernées par le projet : dans la version
initiale du document en vigueur et dans la version revue
pour étre mise en compatibilité avec le projet.

Cette derniere introduit, selon les besoins du projet sur
la commune concernée, les modifications de textes
necessaires dans les différents articles pour autoriser le
projet et toutes ses composantes et en rendre possible sa
réalisation.

» Deux extraits du document graphique du réglement (plan
de zonage) concerné par le projet : dans la version initiale
du document en vigueur et dans la version revue pour étre
mise en compatibilité avec le projet.

Cette derniere fait notamment apparaitre, selon les besoins du
projet, les évolutions de zonage. Elle fait également apparaitre les
éléments figurant sur le document graphique éventuellement
impactés pour les besoins du projet.

1.2.6. Evaluation environnementale

Conformément a larticle L.122-5 du code de l'environnement,
la mise en compatibilité d'un PLU donne lieu a une évaluation
environnementale, excepté lorsque les modifications apportées
ont un caractere mineur.

Selon les dispositions de l'alinéa 1 de l'article R.104-8 du code de
l'urbanisme, ce caractere mineur doit cependant étre apprécié
au préalable par lautorité environnementale, au travers d'un
examen au cas par cas.
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m de son caractere d'intérét general
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m Description sommaire du projet

Comme précisé en introduction de ce document, les acces du
pont Flaubert rive gauche désignent les voies de raccordement
du pont Flaubert (RN1338) a la voie rapide Sud Il (RN338).

Cet axe constitue l'une des principales artéres pénétrantes a
'Ouest du coeur de la Métropole et permet de desservir son
territoire et de le relier au réseau autoroutier local.

Dés l'origine, la réalisation des acces au « 6e franchissement
de la Seine » était prévue en deux phases :

1. La premiere phase consistait a construire le pont Flaubert et
ses viaducs d'acces et a les raccorder au réseau viaire existant.
C'est la configuration mise en service le 25 septembre 2008
que l'on connait aujourd’hui avec en rive gauche, un ouvrage
qui débouche sur les ronds-points de Madagascar et de la
Motte. Le pont Flaubert n‘est donc pas relié de maniére directe
avec la voie rapide Sud Il

2. La seconde phase, qui s'ouvre actuellement, vise a raccorder
directement le pont Flaubert a la voie rapide Sud lll, et donc a
améliorer la desserte des installations industrielles, portuaires
et logistiques et les échanges au sein de la Métropole ainsi que
les liens entre les deux rives de la Seine.

Le présent projet d'aménagement routier a donc pour objectif
de finaliser les accés au pont Flaubert en rive gauche, et ainsi

de contribuer a la réalisation d'un ensemble d'aménagements
urbains au premier rang desquels figure |'éco-quartier
Flaubert.

N Schéma 3 : Raccordements actuels du pont Flaubert a la Sud Il/
en rive gauche de la Seine (ORTHO IGN - 2012)

Pour que les accés définitifs du pont Flaubert assurent
pleinement leur fonction de transit, d'échanges et de desserte
et qu'ils permettent a l'éco-quartier Flaubert de se développer,
leur conception integre la réalisation d'une infrastructure de
type voies rapides urbaines d'environ 1,1 km équipée d'un
point d'échanges.

Ainsi, le projet prend la forme de trois ouvrages dart situés
entre la téte Sud du pont Flaubert et l'échangeur Stalingrad.

Ilserarelié alal'espace public central de 'éco-quartier Flaubert
(place d’échanges) par quatre bretelles.

La réalisation des remblais et des plateformes routieres s'ac-
compagne de la mise en place d'un dispositif d'assainissement.

Al  !." r":x‘ ‘~.\.LV—L et ". ‘—am
8 Schéma 4 : Raccordements futurs du pont Flaubert a la Sud Ill
en rive gauche de Seine (ORTHO IGN - 2012)

ROUEN
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Le projet se dessine donc au travers des quatre grandes
composantes suivantes :

« Le viaduc Pasteur : cet ouvrage d'art d'un gabarit de 6,00
m et d’'une longueur d'environ 120 m permettra d'assurer
le franchissement des voies ferrées et d'une voie urbaine
intégrée a l'éco-quartier Flaubert ;

» 'ouvrage Madagascar : cet ouvrage d'art d'un gabarit
de 4,85 m et d'une longueur d'environ 160 m garantira
le franchissement du boisement humide développé dans
la continuité de l'espace public central de l'éco-quartier
Flaubert et autour duquel se développe les échanges
routiers entre les deux projets ;

» Un ouvrage dart en remblai compartimenté en trois
troncons et permettant de relier le pont Flaubert, l'ouvrage
Madagascar, le viaduc Pasteur et la Sud Il ;

* Le systéeme d'assainissement pluvial composé d'un
bassin au pied du remblai intermédiaire (rive Ouest) et
d’'un second ouvrage a proximité du viaduc Pasteur.

Les schémas suivants permettent de situer ces principaux
ouvrages et de les localiser par rapport aux emprises
communales de Rouen et de Petit-Quevilly.

Le territoire communal de Rouen est donc concerné par les
composantes suivantes du projet routier :

- Le remblai intermédiaire ;
- Louvrage Madagascar ;

- Le remblai Nord ;

- Le bassin Madagascar (rétention des eaux pluviales)

PETIT-QUEVILLY

‘....l..l................................l..I.l..l...."....l..l.....l..........................'I.l.............'..............’

PONT FLAUBERT Remblail

Ouvrage Madagascar Remblat

Viacuc Parteur Rambla ti"‘ml‘ suom

Place contrale Ouest de
| Péco-quartier Flaubert
_—-‘-——’\—\
|
Cuton e ' |
r-:ﬂ ne ar um “wn
Gt e
::' ne ns “n S

“a L .

8 Schéma 2 : Profil en long du projet depuis la rampe d'accés au pont Flaubert jusqu’a la Sud Il (Dossier d’études préalables - Notice

géomeétrie et visibilité - DIRNO - Juin 2015)
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8 Schéma 5 : Localisation sur fond de vue aérienne (ORTHO IGN — 2012) des principales composantes du projet des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine
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m Justification de son intérét général
2.2.1.Préambule

Historiguement, le projet des accés définitifs au pont Flaubert
en rive gauche de la Seine s'intégre en réalité dans un projet
plus global visant a créer une liaison entre la Sud Il et 'A150.

Ce projet de liaison Sud Il — A150, déclaré d'utilité publique
le 28 septembre 2001, a fait l'objet d'une étude d'impact qui
a entre autre permis de justifier de la solution originellement
retenue eu égard aux effets sur l'environnement et la santé
humaine, et aux effets socio-économiques dans le contexte
urbain, social, environnemental et économique a cette date.

Les évolutions intervenues au milieu des années 2000 avec la
cessation d'activités de 'usine Grande Paroisse et le lancement
du projet d'éco-quartier Flaubert par la Communauté
d’Agglomération Rouennaise (devenue Métropole Rouen
Normandie), ont cependant conduit |'Etat & revoir le projet des
acces définitifs rive gauche.

Une nouvelle phase de réflexion a ainsi été engagee entre
'Etat et ses partenaires (Région, Département, Métropole,
villes de Rouen et du Petit-Queuvilly) sur le raccordement du
pont Flaubert en rive gauche pour en améliorer notamment
l'intégration de ce projet au sein du programme de travaux qu'il
constitue avec l'éco-quartier Flaubert et faciliter les échanges
en situation aménagée.

Le projet fonctionnel ayant été mis en service le 25 septembre
2008, les possibilités de variantes pour un raccordement direct
en rive gauche du pont Flaubert a la voie rapide Sud Il savérent
néanmoins particulierement limitées du fait :

» De l'obligation d'assurer la jonction aux infrastructures
existantes (viaduc d'accés au pont Flaubert, voie rapide
Sud Il au droit de l'échangeur de Stalingrad) ;

» Des regles de conception géométrique affectées a ce
type de projet.

Dans ce contexte, aucune variante de tracé ne s'avere possible.
Seules des variantes d’insertion dans le site (solution semi-
enterrée, solution aérienne) sont envisageables.

La configuration du projet a ainsi été retenue en tenant

compte de deux enjeux majeurs, a savoir :

- La circulation ;

- La restructuration urbaine du secteur.

2.2.2.Enjeux liés a la circulation

Ensituation actuelle, le projet « fonctionnel » permet de joindre
le pont Flaubert a la Sud Il mais n‘assure pas réellement de
liaison efficace entre ces infrastructures puisque les usagers
rencontrent un tracé aux caractéristiques réduites (virages
serrés) passant par les ronds-points de Madagascar et de la
Motte.

Le projet retenu permet d'améliorer cette situation en opérant
un raccordement direct entre la Sud Il et le pont Flaubert. Les
échanges d'une rive a l'autre via le pont Flaubert seront ainsi
facilités grace a une continuité d'itinéraire offrant, par ailleurs,
un meilleur confort de circulation pour les usagers. De plus,
la configuration retenue permet également d'assurer les
fonctions d’échanges en lien le cceur de l'agglomération, les
zones industrielles, portuaires et logistiques, et 'éco-quartier
Flaubert.

Ainsi, a travers la réalisation du programme de travaux incluant
le projet routier et le réseau viaire de l'éco-quartier Flaubert,
le nouveau schéma de voiries permettra une utilisation

optimale de la capacité du réseau tant pour les flux en transit
que pour les flux d'échanges et intra-métropolitains.

2.2.3.Enjeux liés a la restructuration du secteur

L'émergence du projet d'éco-quartier Flaubert a conduit ['Etat a
réadapter le projet des acces définitifs rive gauche afin d'optimiser
ses fonctionnalités et dassurer une intégration urbaine,
architecturale et paysagére de qualité. Un travail partenarial a donc
été engagé entre la DREAL et la Métropole Rouen Normandie
pour assurer la cohérence entre les deux projets et opérer les
ajustements a chacune des étapes de conception.

Cette réflexion globale portée sur le développement du secteur
a finalement permis d'aboutir, pour ce qui concerne le projet
routier, a la création :

« D'un raccordement aérien (réalisation de viaducs et
d'ouvrages de souténement) permettant dassurer une
permeéabilité urbaine ;

« D'un point d'échanges complet (quatre bretelles)
assurant l'ensemble des mouvements permettant de
créer un lien avec le réseau structurant métropolitain et
assurant la desserte de 'éco-quartier Flaubert.
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2.2.4.Conclusion

En configurant le projet des accés définitifs au pont Flaubert
de cette maniére, le maitre d'ouvrage s'assure ainsi de rentrer
pleinement dans les ambitions communes attendues sur ce
secteur, dans la mesure ou l'aménagement répondra aux
objectifs suivants :

* Améliorer le confort de circulation des usagers de la Sud
[Il et du pont Flaubert ;

» Permettre le développement urbain et économique du
secteur traversé par le projet, dont le développement de
"éco-quartier Flaubert ;

« Assurer une desserte efficiente de la métropole
rouennaise depuis le Sud de l'agglomération ;

» Contribuer a une meilleure distribution des flux de poids
lourds desservant les installations industrialo-portuaires.



Sed Boubeesrd de | Lorope
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W Schéma 6 : Distribution des trafics en échanges en lien avec l'éco-quartier Flaubert, la zone
industrielle et le cceur de lagglomération
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W Photo 1: Activités économiques au débouché du pont Flaubert sur la rive gauche de
la Seine
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3 Incidences du projet sur le Plan Local
= d'Urbanisme de Rouen
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Aménagement des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine

m Préambule

Le territoire de la ville de Rouen est couvert par un PLU qui a
été approuveé le 24 septembre 2004.

Le PLU a fait l'objet de plusieurs évolutions approuvées
respectivement :

« le 26 septembre 2005 (modification) ;
« le 16 octobre 2006 (mise en compatibilité par DUP) ;
« le 12 juillet 2007 (modification) ;
« le 15 mai 2009 (modification) ;
« le 21 janvier 2011 (modification) ;
« le 27 janvier 2012 (révision) ;
« le 6 juillet 2012 (modification) ;
* le 11 octobre 2013 (modification) ;
* le 3 mai 2016 (mise en compatibilité par DUP) ;
« le 10 octobre 2016 (modification).
Ces procédures ont permis des ajustements, précisions ou

corrections entrant dans le cadre de l'évolution « ordinaire »
d'un PLU.

Le dossier de PLU est organisé en 5 parties :
e Le rapport de présentation ;

 Le Projet dAménagement et de Développement Durable
(PADD) ;

» Les Orientations dAménagement et de Programmation
(OAP) ;

» Le reglement écrit (complété par diverses annexes) ;

» Document graphique (découpé en 8 planches et divers
planches thématiques).

Il comprend également un dossier « Annexes » (organisé en 9
sous dossiers).

Le chapitre qui suit définit les différentes mesures qui vont
permettre d'adapter les dispositions du PLU en vigueur de

Rouen aux caractéristiques du projet des acces définitifs du
pont Flaubert en rive gauche de la Seine.

m Rapport de présentation

Le rapport de présentation du PLU n'a pas de portée
réglementaire, toutefois il participe a la cohérence de
l'ensemble. Il est structuré en deux parties, la seconde partie
motivant les dispositions du plan.

Celui du PLU de Rouen a été établi en 2004 dans le cadre de
la révision générale du Plan d'Occupation des Sols (POS) en
Plan Local d'Urbanisme (PLU), et a été actualisé en 2012 dans
le cadre de la révision du PLU.

Dans la premiére partie du rapport de présentation, relative au
diagnostic et aux enjeux du territoire communal, il est indiqué
au chapitre « Déplacements » :

« La réalisation des acces définitifs au pont Gustave-Flaubert
(dont dépend la fluidité de la desserte de 'Ouest rouennais) et la
réalisation du contournement Est ne semblent pas cependant
figurer aujourd’hui parmi les priorités de l'Etat, ce qui rend plus
difficile, a l'échelle de la ville centre, la mise en ceuvre d'un
nouveau partage de la voirie. »

Dans la mesure ou la DREAL Normandie prévoit une mise en
service des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche
de la Seine pour 2024, et gu’en parallele la mise en service de
Uinfrastructure routiére liée au contournement Est de Rouen
est envisagée vers cette méme échéance, on peut considérer
que ces deux projets figurent parmi les priorités de ['Etat.

Aussi, il est proposé de procéder a la modification suivante du
rapport de présentation du PLU en page 118 :

§5-DEPLACEMENTS

B-ENJEUX

| — LA REDITRIBUTION DU TRAFIC
1/ LA NECESSITE D'UNE ROCADE

« La réalisation des acces définitifs au pont Gustave-Flaubert en
rive gauche de la Seine (dont dépend la fluidité de la desserte
de ['Ouest rouennais) et la réalisation du contournement Est
figurent aujourd’'hui parmi les projets engagés par ['Etat avec
une mise en service programmée pour 'horizon 2024. Ces
ouvrages structurants favoriseront ainsi, a ['échelle de la ville
centre, la mise en ceuvre d'un nouveau partage de la voirie. »

m Projet dAménagement et de Déve-
loppement Durable (PADD)

Le Projet d'Ameénagement et de développement Durable
(PADD) du PLU de Rouen est construit en deux parties, a
travers sept orientations écrites (partie 1) et cing schémas
d'orientations générales (partie II). Il exprime les priorités de la
politique urbaine de la commune a l'horizon 2020, en réponse
aux quatre ambitions exposées au rapport de présentation p.
129 a 131 :

1. Une ville solidaire

2. Une ville agréable a vivre

3. Une ville moderne et réactive
4. Une ville rayonnante

Etabli en 2004, il a fait l'objet d'adaptations en 2007
(modification) et en 2012 (révision) en ce qui concerne ses
orientations générales. La révision a permis notamment : de
renforcer les dimensions relatives au développement durable
dans l'urbanisme, et de faire évoluer les prescriptions relatives
a la production et a la diversification de ['habitat compte tenu
des conclusions du bilan « logements » du PLU.

Cette piece du PLU n'a pas de portée réglementaire, c'est-a-
dire qu'elle n'est pas juridiqguement opposable aux autorisations
d'urbanisme. Toutefois, les dispositions réglementaires doivent
étre fixées en cohérence avec le PADD, selon les grands secteurs
fonctionnels du territoire selon le code de l'urbanisme.

Ainsi, toute orientation ayant pour conséquence de contraindre
la mise en ceuvre du projet aux piéces réglementaires, nécessite
d’étre adaptée pour assurer la cohérence d'ensemble du PLU.

Dans le cas présent, aucune adaptation ne savere nécessaire
puisque la 2e orientation du PADD qui consiste a favoriser la
mutation des modes de déplacements, précisent d'ores et déja :

« Bien que les décisions en la matiére ne puissent étre prises
qu’a une eéchelle supra-communale, il est essentiel que soient
réalisés dans les meilleurs délais le contournement Est de
lagglomération et la réalisation du tracé définitif des acces au
pont Gustave-Flaubert, ainsi que la réalisation dune liaison
ferroviaire moderne et rapide avec Paris et les principales villes
normandes. »

Le projet n‘engendre donc pas d'incidences sur le PADD du
PLU de Rouen.




m Dispositif réeglementaire

Selon le code de l'urbanisme, « le réeglement et ses documents
graphiques sont opposables a toute personne publique
ou privée pour l'exécution de tous travaux, constructions,
plantations, affouillements ou exhaussements des sols, pour
la création de lotissements et l'ouverture des installations
classées appartenant aux catégories déterminées dans le plan
». En conséquence, les dispositions réglementaires doivent
étre fixées en cohérence avec le PADD.

3.4.1. Réglement graphique

Depuis la mise en compatibilité du PLU Rouen avec le projet
de ZAC éco-quartier Flaubert, l'emprise du projet des acces
définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine est
concerné par les zones suivantes :

« UCa : activité industrielle et portuaire

« UCd : secteur de développement urbain a moyen/long
terme

« UCe : secteur activités diverses de |'Ecoquartier Flaubert

Les deux premiers secteurs (UCa et UCd) recouvrent les
emprises au sol projetées des ouvrages d'art du projet routier
(remblai Nord et culées de l'ouvrage Madagascar) tandis que
le secteur UCe recouvre le tablier de l'ouvrage Madagascar et
une partie du bassin Madagascar.

3.4.2.Réglement écrit

Dans les secteurs UCa et UCd, le réglement écrit interdit les
batiments autres que :

» Les bureaux et locaux afférents aux activités portuaires (y
compris plaisance et croisiere), industrielles et logistiques ;

e Les commerces et service de proximite ;

» Les commerces et activités dont le déplacement est
rendu nécessaire par les opérations daménagement et de
renouvellement urbain réalisées dans les autres zones et
secteurs du PLU ;

» Les constructions et installations nécessaires aux services
publics ou d'intérét collectif ;

« L'extension limitée des logements existants et la création
de locaux annexes a ces logements.

Dossier d'enquéte préalable a la déclaration de projet « Piéce G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

* Le développement des bureaux et locaux dactivités
existant sur un terrain a la date de l'entrée en vigueur
du PLU, par extension des batiments voire réalisation de
batiments nouveaux sur le méme terrain.

Dans le secteur UCe nouvellement crée pour le projet d'éco-
quartier Flaubert, sont interdits :

» Les batiments autres que :

Les constructions a usage industriel, de com-
merce, de bureaux, dartisanat et les constructions
et installations nécessaires aux services publics ou
d'intérét collectif ;

Les constructions a usage d'entrepdt, dont la
fonction est annexe de la fonction principale exer-
Cée au sein de la construction parmi celles listées a
l'alinéa précédent ;

Les constructions a usage d’'habitation des per-
sonnes, dont la présence est nécessaire pour assu-
rer la surveillance ou le gardiennage des construc-
tions parmi celles listées aux alinéas précedents ;

Na2

-

Limites ©= ¢
; commpna!esr 1A flod

p —.ﬂ‘}"-lff =g ”' ".

Empnso des mfrosirudures assocsees aux accés
définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine

Les affouillements et exhaussement des sols
autres que ceux nécessaires a laménagement de la
zone, a la réalisation des ouvrages du pont Flaubert
et aux constructions autorisées dans la zone ;

Les aires de stockage et les dépbts de matériaux
autres que ceux liés a 'laménagement de la zone et
a la réalisation des ouvrages du pont Flaubert.

Le glossaire annexé a ce reéglement précise enfin la définition
suivante pour le terme « Batiment » :

« Construction en sur-sol et/ou en sous-sol comportant
des volumes fermés (locaux) dans lesquels 'homme peut
se mouvoir et se protéger et protéger ses biens, au moins
partiellement, contre les agressions des éléments naturels
extérieurs. Ainsi, une maison, un immeuble d’habitation, un
immeuble de bureaux, un atelier, un entrepot, un garage, un
parking souterrain, une chaufferie collective, une école... sont
des batiments. »
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Schéma 7 : Plan de zonage actuel du PLU de Rouen suite a la mise en compatibilité avec le projet de ZAC éco-quartier Flaubert
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D'aprés la définition fournie dans le glossaire du PLU, les
acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine ne
représentent pas un « batiment » et leur réalisation n'est donc
pas interdite par le reglement des zones UCa et UCd.

Par ailleurs, pour la zone UCe, le reglement stipule tres
clairement que tous les travaux nécessaires a 'aménagement
des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la
Seine sont autorisés.

Le reglement du PLU ne présente donc, en l'état, pas
d'incompatibilité avec le projet routier.

Néanmoins, par souci de clarté et afin de redonner une certaine
cohérence au réglement graphique du secteur, il est proposé
de faire passer l'ensemble des emprises du projet en zone UCe.
Cette adaptation du reglement graphique permettra ainsi de
supprimer les zones réglementaires résiduelles au droit de 'ou-
vrage routier, tout en autorisant de maniére explicite, la réalisa-
tion des ouvrages du pont Flaubert dans le reglement écrit.

3.4.3. Annexes
- Servitudes d'Utilité Publique (S.U.P)

Le projet est concerné par les servitudes d'utilité publique
de l'ancienne usine Rouen B. Par ces servitudes opposables
a toute nouvelle autorisation daménagement sur les terrains
repérés au plan de larrété, l'intention est d'assurer la protection
des populations contre les risques sanitaires liés a la présence
de cette pollution. La compatibilité du projet avec les onze
prescriptions imposeées par cette servitude est détaillée dans
le tableau suivant.

A ce titre, il est important de préciser que l'arrété préfectoral
du 30 janvier 2014 prévoit que « les servitudes ne peuvent
étre leveées qu'apres mise en ceuvre de mesures adaptées pour
garantir toute absence de risques pour les usages considérées
» et que « toute suppression, modification, ou dérogation de
servitudes ne peut se faire qu'a la requéte de toute personne
ayant qualité pour demander linstitution de telles servitudes
conformément aux dispositions des articles L.515-12 et R.515-
31-1 du code de l'environnement ».

En outre, la servitude d'utilité publique (SUP) n°® 4 prévoit que
« [..] tout changement aux regles émises dans le cadre de
ces servitudes, par une quelconque personne physique ou
morale, publique ou privée, nécessite la réalisation préalable,
aux frais et sous la responsabilité de la personne a linitiative du
projet concerné, d'études techniques garantissant labsence
de risque pour la santé et l'environnement en fonction des
travaux projetes ».

Avant toute réalisation de travaux incompatibles avec les servitudes
dutilité publique instaurées par larrété préfectoral susmentionne,
le maitre d'ouvrage du projet routier engagera la réalisation des
études techniques définies en SUP n° 4 et sollicitera l'obtention
d'une dérogation aux regles de la servitude considérée.

ConcernantlesSUPN° 3,5, 6,7 8,9 et 10, le maitre d'ouvrage du
projet routier respecte les regles édictées pour ces différentes
SUP et a pris les mesures correspondantes. Ces mesures
sont définies dans 'étude d'impact (piece E) au chapitre 6
incidences du projet sur l'environnement et mesures retenues
par le maitre d'ouvrage.

Concernant la servitude n°2, il est important de préciser que le
pompage des eaux d'exhaure issues de l'infiltration des eaux de la
nappe souterraine dans les fouilles réalisées pour la construction
des fondations des ouvrages ne constitue ni un pompage direct
dans la nappe ni une utilisation de la nappe. Malgré tout, cet
aspect sera également détaillé dans la suite des études techniques
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du projet de maniére a sassurer du respect scrupuleux des
prescriptions de l'arrété préfectoral du 30 janvier 2014.

Au regard de cette analyse, le projet et la méthodologie
retenue dans le cadre de la réalisation des travaux sont

compatibles avec les prescriptions des SUP instaurées par
arrété préfectoral du 30 janvier 2014.

Notons qu'un arrété préfectoral complémentaire du 30 aoUt
2016 institue des servitudes d'utilité publique liées a la pollution
de la nappe souterraine au droit de terrains situés a proximité
de l'ancienne usine Rouen B ; cet arrété n'étant pas annexé au
PLU de Rouen a ce jour, il est joint a titre informatif en Annexe
2 du présent dossier.

Précisons que ces nouvelles prescriptions concernent princi-
palement l'encadrement des usages des eaux souterraines ;

elles sont respectées au travers de de la méthodologie retenue
dans le cadre de la réalisation des travaux.

‘ Le projet routier est compatible avec les usages autorisés
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Bassin Madagascar) pourront étre nécessares. Ces DOMPIges Ne CONSLILEN Ni UN DOMpage
direct Oo I nappe. Ni une LINALON Ce I Nappe. Le projet 1outier a3t Jonc COMpPatitie avec cotte
prescrption. Toulelois, § tire COMPIdMentaires, e dludes technigques prévues B 1 servitude N4

$aront réakIdes DO 10 POMDIgE Ces edux Texhoure.

Les avaux étant encadrds par la prescription 6 et le projet en situstion aménagéde n'autorisant
SUCUN CONMACE direct avec les sols &n place, Cette prescription edt respectéde

Cotte procéddure sara respocide pour la réalsation des POMPaYes ces sdux Texhaure Nécessaires
3 s réalsation des fondations des Ouvrages dant Pasteur ef Madagascar et du bDassin Madagascar,

| Le projet routier n'est Das CONCErne par cetie prescription

Les Gapositions retenues pie s DREAL permetient de répondne dux proscrigtions imposdes en
Les dispositons retenues par la DREAL permettent de répondre & cetie prescription

Lot Cpositons retenues pir 1a DREAL permettent de répondre § Cetie prescription

Les dspositions retenues par la DREAL permettent de rédpondre A cetie prescription

Assurer FacCes au résodu PZOMELique de surveillance

Assurer Dinformation des tiers

| Le projet routier est concernd par cette prescriplion powr le réseau de déferse Incendle. Les

dispositions prévues piv s DREAL permettent de répondre aux prescriptions imposdes par la
servitude. !
wmmmmmmumuwrmmmmmm
dtgmyhm«hcoﬂnmm_amqmw

L projet FTest pee Gireciarneri vied P Getie preecriplion, Towelo, une INGRIeEOn des e

| seva effectude en phase chantier

W Tableau 1 : Evolution de la compatibilité du projet avec les servitides de l'ancienne usine Rouen B
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m Synthése des changements
apportés au PLU pour mise en
compatibilité avec le projet

En conclusion de ce chapitre, on constate qu'en matiere
d'urbanisme, laménagement envisageé pour la réalisation des
accés definitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine, est
a ce jour autorisé par le reglement des zones UCa, UCd et UCe
du PLU de Rouen.

Si pour ces 3 zones, le projet ne nécessite pas de mise en
compatibilité du réglement écrit, par souci de clarté et de
cohérence graphique, la DREAL propose toutefois de procéder
a une modification du plan de zonage pour intégrer les acces
définitifs du pont Flaubert rive gauche au secteur réglementaire
voisin (UCe) et ainsi supprimer les secteurs résiduels UCa et
UCd.

Afin que le rapport de présentation puisse également étre
cohérent, la DREAL propose de modifier la mention relative a
"échéance de réalisation du projet des acces définitifs du pont
Flaubert.

Crapitre 5 - Déplacements

Le &2 des acchs définifs 2

m‘:‘ummmmm Partie B - Enjeux (page 118)

comme ne sembiant pas Préciser que le projet est

ngommmmmu désormars engage par [Etat

[Erae avec une mise en service
prévue pour 2024

SUpPression des secteurs

réglementaires résiduels au

droit de Ninfrastructure

routiére. non Inclus dansla | Remplacement sur le plan

mise en compatibEté par de zonage, des zones UCh

DUP de 1a ZAC éco-quartier  t UCd du droit du projet

faubert par ia zone UCe

(cohérence graphique du

20096¢)

N Tableau 2 : Synthése des changements apportés au PLU
de Rouen pour mise en compatibilité avec le projet
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4 Evaluation environnementale de la mise
= en compatibilite du PLU de Rouen
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m Préambule

Le projet entrainant les modifications du PLU de Rouen dont
les incidences sont évaluées dans cette partie est présenté dans
le chapitre « 2.1. Description sommaire du projet » du présent
dossier de Mise En Compatibilité des Documents d'Urbanisme
(MECDU).

Ce projet, relatif a l'aménagement des accés définitifs au pont
Flaubert en rive gauche de la Seine, fait l'objet d'une évaluation
environnementale spécifique qui constitue la Piéce E du présent
dossier d'enquéte publique et qui intégre une évaluation des
incidences NATURA 2000.

Ce chapitre s'appuie donc en partie sur les éléments détaillés
plus précisément dans la Piéce E sus-citée.

m Rappel du contexte réglementaire

Larticle R.121-16 du code de lurbanisme stipule qu'« une
évaluation environnementale est réalisée a l'occasion des
procédures d'évolution suivantes :

1° Les procédures d'évolution des documents d'urbanisme
mentionnés a larticle R. 121-14 qui permettent la réalisation de
travaux, aménagements, ouvrages ou installations susceptibles
d‘affecter de maniere significative un site NATURA 2000 ; [...]

4° En ce qui concerne les plans locaux d'urbanisme :

a) Pour les plans locaux d'urbanisme mentionnés aux 5° et 6° du
| et aux 1° et 2° du ll, d'une part, les révisions et, dautre part, les
déclarations de projet qui soit changent les orientations définies
par le projet daménagement et de développement durables,
soit réduisent un espace boisé class€, une zone agricole ou
une zone naturelle et forestiere, soit réduisent une protection
édictée en raison des risques de nuisance, de la qualité des sites,
des paysages ou des milieux naturels, ou d'une évolution de
nature a induire de graves risques de nuisance ; [...] »

m Evaluation environnementale de la
mise en compatibilité

Au regard de lanalyse présentée dans le chapitre précédent,
il apparait que la mise en compatibilité¢ du PLU de Rouen
envisagée dans le cadre de 'aménagement des acces définitifs
au pont Flaubert en rive gauche de la Seine ne prévoit que

des adaptations sommaires du zonage réglementaire dans le
secteur d'implantation du projet (emprises limitées) et n‘entraine
par ailleurs pas de modification du reglement.

Par ailleurs, selon les données détaillées dans la Piéce E, il
apparait que :

» La commune de Rouen ne comprend pas de site NATURA
2000 (cf. schéma 9 en page suivante) ;

» Le projet n'affecte pas de site NATURA 2000 ; le site le
plus proche étant la ZSC FR2300123 des « Boucles de la
Seine aval » localisée a 4,4 km au Sud-Ouest du projet (cf.
Piece E - Chapitre 11) ;

» Le projet n'est pas a lorigine d'une consommation
d'espaces boisés classés, de zones agricoles ou de zones
naturelles et forestiéres ; il s'établit principalement sur des
friches d'activités (cf. illustration ci-contre).

Enfin, il convient de noter que la modification du PLU qui est
induite par le projet n‘entraine pas d'évolution de nature a induire
de graves risques de nuisances.

Ainsi, la mise en compatibilité du PLU de Rouen ne soulévent

pas d'enjeux particuliers au regard de la sensibilité environ-
nementale du secteur d'implantation du projet.
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m Evaluation environnementale
du projet

En sappuyant sur les éléments détaillés au sein de l'étude
d'impact du projet des acces définitifs au pont Flaubert en rive
gauche de la Seine (cf. Piece E du dossier d'enquéte publique),
cette partie synthétise les enjeux et les incidences du projet, et
définit les grands principes des mesures retenues par la DREAL en
vue d'éviter et/ou de réduire les incidences négatives identifiées.

4.4.1. Compartiment atmosphérique
4.4.1.1. Contexte météorologique
Définition des enjeux (état initial)

Le site étudié est localisé dans un secteur soumis a un climat
de type océanique qui est fortement influencé par le courant
perturbé atlantique.

D'un point de vue météorologique, cette situation se caractérise
par des températures relativement douces (moyenne annuelle
de 10,5°C) qui présentent une faible amplitude entre les saisons
et une pluviométrie généreuse répartie sur toute lannée
(moyenne annuelle de 820 mm/an).

Plus localement, laire d'étude est située dans la région
climatique des cotes de la Manche orientale qui se caractérise
par un faible ensoleillement, une forte humidité de lair et des
vents forts fréquents.

Enfin, sous l'effet de la Seine, le microclimat de l'aire d'étude est
adouci : les températures sont légérement moins élevées en été
et moins faibles en hiver.

Le contexte météorologique ne présente pas d’enjeu particulier.

Caractérisation des incidences du projet et des dispositions
prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces impacts|
négatifs

Compte tenu de la nature et des caractéristiques des travaux
(terrassements, création d'ouvrages dart et d'une infrastructure
routiére) et de la typologie du projet (infrastructure routiere), le
projet des acces définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la
Seine n‘aura pas d'effet sur le contexte méteorologique local ou
régional et ne nécessite donc pas de mesures spécifiques.

Le projet n‘engendre pas d'incidence sur le contexte météoro-

logique local ou régional.

4.4.1.2. Qualité de lair

Définition des enjeux (état initial)

A U'échelle de l'agglomération rouennaise, la qualité de lair fait
l'objet d'un suivi régulier par AIR-NORMAND. Lindice ATMO
qui résulte des mesures effectuées sur ce territoire montre
que la qualité de lair y est relativement bonne avec 325 jours
cumulés annuels ou la qualité de lair est qualifiée de trés bonne
a moyenne (résultats du bilan annuel de 2014).
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W Schéma 10 : Evolution et distribution de l'indice ATMO a Rouen
(AIR-NORMAND - 2014)

Dans le secteur d'implantation du projet, les résultats des stations
fixes exploitées pour le suivi effectué par AIR-NORMAND et
des mesures spécifiques confieées au CEREMA montrent des
concentrations caractéristiques d'un milieu urbain dense ou
les sources de pollution atmosphériques sont diversifiées
(industries, trafic routier, résidentielles, ...).

Les principales observations issues de l'exploitation des résultats
sont que :

 Les sites de mesure a proximité des grands axes routiers
dépassent régulierement la valeur limite de 40 ug/m?* pour
le dioxyde d‘azote (NO2).

« Il existe un risque de dépassement du seuil fixé pour les
particules (PM10).

« Les seuils sont respectés pour les autres polluants.

Les principaux enjeux identifiés concernent la préservation de

la qualité de l'air au niveau du secteur d'implantation du projet.
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N Schéma 11 : Synthése des résultats des mesures du NO2 comparés
a la valeur limite (CEREMA - 2015)



Caractérisation des incidences du projet et des dispositions

prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces impacts
négatifs

Limpact du projet sur la qualité de lair sera dans un premier
temps associé a la phase chantier. Durant cette période de
réalisation des travaux, les incidences temporaires seront en
effet engendrées par les émissions liées aux process et aux
engins mais également de maniére indirecte par les émissions
associées a la modification des conditions de circulation locale.

Si les émissions atmosphériques d'un chantier de construction
quel gqu'il soit ne peuvent étre totalement évitées, les mesures
retenues par la DREAL et imposées aux entreprises de travaux
(méthodologie et bonnes pratiques environnementales)
permettront de limiter les incidences engendrées lors de la
construction du projet routier.

Ces mesures sont par ailleurs complétées par des dispositions
visant a limiter les incidences du chantier sur la circulation
locale et indirectement sur les rejets atmosphériques routiers
(itinéraires de déviation et de délestage, gestion de trafic, report
modal).

Les impacts résiduels du chantier sur la qualité de lair sont

difficilement appréciables mais ils sont limités compte tenu des
mesures d'évitement et de réduction retenues par la DREAL.

En situation aménagée (horizon 2027), les incidences du
projet sur la qualité de lair seront liées aux émissions routiéres
engendrées par les flux de circulation a 'échelle du secteur
d'étude.

Ace propos, ilconvientde noter que les études relatives & la qualité
de lair menées dans le cadre de l'étude d'impact, concluent sur
le fait que le projet agit indirectement et favorablement sur le
bilan des émissions a l'horizon 2027.

En effet, le schéma viaire résultant de la mise en ceuvre
du projet permet une diminution des émissions routiéres
comparativement a la configuration actuelle en situation au fil
de l'eau en 2027 grace a l'optimisation de la liaison entre la Sud
Il et le pont Flaubert (simplification du trajet et diminution du
temps de parcours).

Dans ces conditions, la réalisation des accés définitifs au pont
Flaubert en rive gauche de la Seine permet d'éviter une partie
des rejets atmosphériques liés au trafic routier dans ce secteur.

Bien que modérée, la mise en service du projet a une incidence

positive sur la qualité de lair a l'échelle du secteur d'étude.

Emissions PM10 s wee e moysnne

e
man | "na
e 1
- 3 b
bt E ne Y,
) aw ) ne ) -
1 o | w )
o l
o - <
P by Hm e A LS S N - -
R e “n ' n
N

Emissions NOX s we jmomte moyesne

e A

L

-
)
It B
L

.r L ‘n - Ll -

PE l b g l l l

PR .

pp—— "l:'" e 'l: e "‘: :"" e ne ans L] :. L -.-..-‘A..
Emissions CO wr v imwmes mowme

bk A

T L T

L i
L R LA® (R %)

- e s e

W Schéma 12 : Evolution des émissions pour les principaux polluants
organiques et les particules (CEREMA - 2015)

4.4.1.3. Risques naturels liés aux phénoménes météorologiques
Définition des enjeux (état initial)

Concernant les phénomenes meétéorologiques extrémes, le
secteur d'étude peut étre concerné par :

» Les phénomeénes de grand froid et de canicule ;
» Les vents violents.

Ces phénomenes qui restent relativement exceptionnels font
l'objet d'une vigilance météorologique (METEO-FRANCE)
et d'actions locales déclenchées par le préfet pour assurer la
protection des personnes les plus sensibles.

Les principaux enjeux identifiés concernent la prise en compte

des aléas météorologiques.

Caractérisation des incidences du projet et des dispositions
prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces impacts
negatifs
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Le projet (phase chantier et situation aménagée) n'est pas
de nature a entrainer une modification de lintensité ou de la
fréquence des risques naturels météorologiques.

Toutefois, réciproquement, les risques naturels metéorologiques
peuvent avoir une incidence sur la phase de chantier (risques
matériels ou humains) et sur le bon fonctionnement du projet
en situation aménagée (risques d'accidents).

Ces contraintes sont donc prises en compte dans le projet au
travers de dispositions spécifiques permettant de prévenir les
risques associés aux phénomenes metéorologiques (interruption
des travaux en cas d'intempéries contraignantes et sécurisation
des voiries en cas de neige ou de verglas).

Le projet n'a pas d’incidence sur les risques naturels liés aux
phénomeénes météorologiques et intégre ces contraintes

en vue de sécuriser le chantier et la circulation routiére en
situation aménagée.

4.4.1.4. Changement climatique
Définition des enjeux (état initial)

Concernant les incidences locales liees au changement
climatique, selon les études réalisées par METEO-FRANCE
sur la base des résultats des projections du Groupe
intergouvernemental d'experts sur 'évolution du climat (GIEC),
les modifications qui pourraient étre observés a l'échelle du
secteur étudié d'ici 2080 sont :

» Une augmentation du nombre de jours de fortes chaleurs
et de canicule (10 a 40 jours/an de fortes chaleur et 2 a 15
jours/an de canicule) ;

* Une diminution importante du nombre de jours de gel,
de l'ordre de moitié jusqu’a 15 a 25 jours/an a ['horizon
2080 ;

* Une diminution des précipitations annuelles saccom-
pagnant d'une augmentation de la proportion de fortes
pluies parmi l'ensemble des épisodes pluvieux ;

« Al'opposé, les épisodes de sécheresse se multiplieraient,
ce qui concorde avec la baisse des précipitations estivales
et l'augmentation généralisée des températures.

Les principaux enjeux associés au climat, concernent donc
a la fois la prise en compte des aléas météorologiques mais

aussi l'anticipation des incidences associées au changement
climatique dans la conception du projet routier.
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N Schéma 13 : Variation de la température moyenne quotidienne en
moyenne annuelle (en °C) pour la période de référence et écarts entre
les scénarios et la référence (PNACC)

Caractérisation des incidences du projet et des dispositions
prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces impacts

négatifs

La phase travaux est susceptible de participer au mécanisme lié
au changement climatique de maniére directe (consommation
de carburant et émissions de gaz a effet de serre) ou indirecte
(modification des conditions de circulation locale).

Les mesures prévues par la DREAL pour limiter ces incidences
reposent sur une logique d'économie carbone et de gestion du
trafic autour du chantier (réduction des perturbations).

Les impacts du chantier sur les mécanismes liés au changement

climatique planétaire sont limités compte tenu des mesures
retenues par la DREAL.

En situation aménagée, les incidences identifiées sont lieées aux
flux de circulation a l'échelle du secteur d'étude a ['horizon
2027 (consommation énergétique et rejet de gaz a effet de
serre). Comme évoqué précédemment pour la qualité de
l'air, la configuration du projet permet d'éviter une partie des
rejets atmosphériques et engendre donc une amélioration de
la situation vis-a-vis des meécanismes associés au changement
climatique.

Bien que modérée, la mise en service du projet a une incidence
indirectement positive en termes d’'économie d'énergies

fossiles et de bilan carbone a l'échelle du secteur d'étude.

4.4.2 Topographie

Définition des enjeux (état initial)

Implanté dans le fond de la vallée de la Seine, le site présente une
altitude oscillant entre 4 et 8,5 m NGF. La topographie locale est
relativement plane mais présente des irrégularités ponctuelles
dues aux remblais de constructions.

Sur la longueur du projet, laltitude varie depuis le Nord vers le
Sud, entre 15,4 m NGF (culée Sud du pont Flaubert), 5,4 m NGF
(voies ferrées) et 6,8 m NGF (Sud IlI).

Les enjeux topographiques concernent principalement la prise
en compte des cotes de raccordement du projet aux ouvrages
existants (culée Sud du pont Flaubert et Sud Ill).

W Schéma 14 : Relief de la vallée de la Seine autour du pont Flaubert
(SCAN25 & BDALTI IGN)

Caractérisation des incidences du projet et des dispositions
prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces impacts
négatifs

Les modifications topographiques engendrées par le projet
visent a permettre le raccordement entre le pont Flaubert et la
Sud Il en libérant un gabarit suffisant au droit des ouvrages d'art
pour permettre la circulation des automobiles, des poids-lourds
(ouvrages dart Pasteur et Madagascar) et des trains (ouvrage
d‘art Pasteur). Entre les ouvrages dart, le projet sera composé
de remblais en sol renforceé.

Les incidences qui résultent des modifications topographiques
sont associées et prises en compte dans le cadre d'autres
thématiques telles que la gestion des eaux de ruissellement,
les milieux naturels ou encore l'insertion paysagére du projet.
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W Schéma 15 : Profil en long du projet et topographie actuelle du site
(DIRNO - 2015)
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4.4.3.Compartiment terrestre :
Sols et eaux souterraines

4.4.3.1. Contexte géologique

Définition des enjeux (état initial)

La zone d'étude est localisée en rive gauche du méandre de
la Seine a Rouen. Dans ce secteur, a l'exception des remblais
déposés par 'homme, le sous-sol est constitué des alluvions
déposées par la Seine qui sont principalement constituées de
sables et de graviers.

Les alluvions contiennent une réserve d'eau souterraine qui
constitue la nappe daccompagnement de la Seine (nappe
alluviale).

Localement, sous l'effet des mouvements tectoniques qui ont
participé a la constitution de la vallée de la Seine, les alluvions
reposent sur des matériaux hétérogénes (craie, argiles ou gres)
aux caractéristiques mécaniques variables.

Les principaux enjeux géologiques concernent plus
particulierement l'adaptation du projet aux contraintes
géotechniques locales pour assurer la pérennité des ou-
vrages en situation aménagée.

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

Comptetenudelanaturedestravaux,ilapparaitquelaréalisation
du projet (phase chantier) va engendrer une modification
permanente du contexte géologique superficiel local visant,
notamment a mettre en place des caractéristiques mécaniques
adaptées aux constructions envisagées (terrassement des sols
en place ayant des qualités mécaniques médiocres).

En labsence de sensibilité particuliere liee aux formations
géologiques en place (remblais et alluvions), 'impact du projet
peut étre considéré comme non significatif.

Le projet n‘a pas d’incidence sur le contexte géologique local
et intégre les contraintes géotechniques liées a la qualité
meécanique médiocre des matériaux en vue dassurer la
pérennité de l'infrastructure routiére en situation aménagée.

Comme auparavant, les incidences qui résultent des travaux
de terrassement sont associées et prises en compte dans le
cadre d'autres thématiques telles que la qualité des milieux,
la gestion des eaux de ruissellement ou les milieux naturels.




4.4.3.2.Contexte hydrogéologique

Définition des enjeux (état initial)

La nappe daccompagnement de la Seine contenue dans les
alluvions est alimentée par les pluies tombant au sein de la
vallée de la Seine et par les écoulements souterrains diffus en
provenance d'autres réservoirs souterrains ou de la Seine.

Pour ce dernier point, il convient de noter qu'il existe des
échanges entre la nappe alluviale et la Seine qui résultent d'un
équilibre entre les eaux souterraines et superficielles.

Au regard des résultats des mesures effectuées sur le secteur
d'implantation du projet, la nappe alluviale est localisée entre
environ 2 et4 mde profondeur sous le terrain actuel. La profondeur
de la nappe dépend, entre autre, de la cote de la Seine.

Les principaux enjeux hydrogéologiques sont a mettre en
lien avec la faible profondeur de la nappe (vulnérabilité et
contrainte d'aménagement).

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

La phase chantier est susceptible d'engendrer une modification
temporaire des écoulements souterrains lors des opérations
de terrassement et plus précisément lors des pompages
nécessaires a la réalisation de certaines fondations.

Les effets associés a ces pompages temporaires, bien que
restreints au regard du fonctionnement hydrogéologique
local, seront limités par la mise en place d'un protocole visant
a adapter le débit et la durée des pompages en fonction
des besoins du chantier et des objectifs de protection de
l'environnement.

Les impacts du chantier sur le fonctionnement de la nappe
alluviale sont limités a la fois compte tenu des caractéristiques

hydrogéologiques locales, et des mesures prévues par la DREAL.

En situation aménagée, les modélisations hydrogéologiques
réalisées dansle cadredel'étude d'impact du projet, permettent
de démontrer que les phénomenes de compaction des sols
sous le poids de l'ouvrage n'ont pas d'incidence significative
sur le fonctionnement hydrogéologique local (variation de la
piézomeétrie inférieure a 10 cm).

Le projet n‘a pas d'incidence sur le fonctionnement de la

nappe alluviale.

4.4.3.3. Exploitation des ressources souterraines

Définition des enjeux (état initial)

A l'échelle du secteur d’étude, il n‘est fait aucune exploitation
des materiaux du sol et du sous-sol.

Concernant les eaux souterraines, du fait de leur vulnérabilité
(faible profondeur et perméabilité des sols) et des activités
industrielles locales, seule une exploitation non sensible est
constatée (exploitation industrielle principalement). Il n‘existe
pas d'exploitation sensible des eaux souterraines (prélevement
et production d'eau potable) a proximité ou a l'aval du site.

Localement, s'il n‘existe pas d'enjeu particulier en termes
d'exploitation des ressources du sol ou du sous-sol, on
rappellera néanmoins, que la servitude d'utilité publique
instaurée par arrété préfectoral du 30 janvier 2014 sur le site
Grande Paroisse (servitude n°2) interdit tout pompage ou
utilisation de l'eau de la nappe. Cette contrainte doit donc
étre prise en compte dans le cadre du projet.

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

Au regard du faible niveau d'enjeu sur le secteur (absence de
ressources minérales d'intérét, absence de captages d'eau
potable a proximité ou a l'aval du site) et compte tenu de la
nature (travaux et infrastructure) et des caractéristiques du
projet, ce dernier n‘aura pas d'effet significatif sur l'exploitation
des ressources du sous-sol (matériaux ou eaux souterraines).

Le projet n‘a pas d'incidence sur l'exploitation des ressources

du sous-sol.

4.4.3.4.Qualité des milieux

Définition des enjeux (état initial)

Compte tenu du contexte historique industriel du site au droit
duquel vient s'implanter le projet, les enjeux en matiere de
pollution des milieux sont relativement importants (hotamment
au droit de l'ancienne usine Rouen B de la Grande Paroisse
Normandie).
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Au regard des résultats des investigations réalisées par la DREAL
en 2010 et en 2013, de nombreuses contaminations ont ainsi
éte identifiées et impliquent deux principales contraintes pour
le projet :

» Une grande partie des terres ne respecte pas les criteres
environnementaux de réutilisation en technique routiere et
dépasse les seuils d'acceptation dans des filieres classiques
telles que les décharges de déchets inertes. Les principaux
paramétres déclassant sont des métaux.

» Les agentes chimiques mis en évidence dans les sols et
les eaux souterraines sont agressifs vis-a-vis des bétons
et impliquent d'adapter les dispositions constructives du
projet.

Enfin, il convient également de préciser que le projet routier se
développe en partie sur l'ancien site industriel de l'usine Rouen
B de la société Grande Paroisse Normandie actuellement en
phase de réhabilitation (travaux en cours jusqu’a la mi-2016)
sous le controle de linspection des installations classées
(DREAL Normandie).

Afin d'encadrer les usages projetés sur cet ancien site industriel,
d‘assurer une maitrise des risques sanitaires et une information
des porteurs de projets, l'arrété préfectoral du 30 janvier 2014
institue des servitudes d'utilité publique (SUP) sur ce site.

Les principaux enjeux identifiés portent a la fois sur
la préservation de la qualité des milieux (sols et eaux
souterraines), et sur les contraintes engendrées par les
niveaux de pollution rencontrés dans ces milieux vis-a-vis de

'aménagement projeté (agressivité et pollution chimique).

Les servitudes instaurées sur le site de l'ancienne usine Rouen
B (en lien avec l'état des milieux) constituent également une
contrainte a prendre en compte dans la conception du projet.
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Caractérisation des incidences du projet et des

dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

Durant le chantier d'aménagement des acces définitifs au pont
Flaubert en rive gauche de la Seine, les vecteurs susceptibles
d'‘engendrer des risques de pollution des milieux (sols et eaux
souterraines) sont liés aux engins et aux substances employées
ou aux conditions de réalisation des travaux.

Au regard des enjeux liés a la protection des milieux, la DREAL a
retenu des dispositions permettant d'éviter et/ou de réduire les
risques de pollution chronique ou accidentelle liés au chantier

par une maitrise des risques a la source et par la mise en place
de moyens de protection en cas de pollution accidentelle.

Par ailleurs, pour prendre en compte les contraintes liées a la
qualité actuelle des milieux, la DREAL a défini une méthodologie
particuliére visant a la fois a assurer la protection des ouvriers
et a garantir une gestion optimale des contraintes de pollution
rencontrées dans le cadre des travaux de terrassement (principes
de gestion des déblais) ou pour assurer la pérennité des ouvrages
et des fondations (choix d'une formulation de béton adaptée a
l'agressivité chimique des sols et des eaux souterraines).

Cette méthodologie a été confrontée aux prescriptions de
l'arrété de servitudes d'utilité publique du site Rouen B de la
Grande Paroisse.

Les impacts résiduels du chantier sur la qualité des milieux sont
difficilement appréciables mais ils sont limités compte tenu des
mesures d'évitement et de réduction retenues par la DREAL.

Les contraintes liées a l'état des milieux ont été intégrées a la

démarche de conception du projet pour assurer une protection
adaptée des travailleurs et de l'environnement durant les
travaux et garantir la pérennité de l'infrastructure routiere en
situation aménagée.

En situation aménagée, les risques de pollution des milieux
concernent deux vecteurs distincts. Il s'agit :

» Des opérations d'entretien de l'infrastructure routiere : les
risques de pollution liés a ces opérations sont pris en compte
au travers de dispositions méthodologiques (mise en place
d'un protocole d'entretien « zéro phyto » et encadrement
des opérations de déverglacage).

« Du trafic routier qui est a lorigine de retombées
atmosphériques chroniques (principalement concentrées
sur la chaussée) et qui peut potentiellement occasionner
des risques de pollution accidentelle : les risques de
pollution liés au trafic sont pris en compte grace au réseau
d'assainissement pluvial du projet permettant a la fois
'abattement de la pollution chronique (décantation) et le
confinement des pollutions accidentelles.

Les risques de pollution des milieux associés aux opérations
d'entretien de l'ouvrage en situation aménagée sont identifiés
et font l'objet de dispositions spécifiques en vue d'étre réduits.
Les impacts résiduels liés au fonctionnement du projet et

générés par la circulation automobile sur la qualité des sols
et eaux souterraines sont limités grace aux dispositions
déployées par la DREAL en matiére de collecte et de gestion
des eaux pluviales.
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4.4.3.5.Risques géologiques et hydrogéologiques

Définition des enjeux (état initial)

La consultation des bases de données dédiées a ces risques
naturels (principalement éditées par le BRGM et les administra-
tions publiques nationales ou locales), montre que le secteur
d’étude présente une sensibilité faible ou nulle aux différents
aléas geologiques envisageables : les risques sismiques, les
effondrements et mouvements de terrains (effondrements ou
gonflements).

En revanche, compte tenu de la proximité de la Seine et des
relations entre le fleuve et la nappe alluviale, la sensibilité locale
vis-a-vis du phénomeéne d'inondation par remontée de nappe
est considérée comme faible a tres forte. Cette sensibilité, qui
dépend également de la nature des sols, croit notamment a
'approche du fleuve.

Localement, seul le risque d'inondation par remontée de
nappe, en lien avec la faible profondeur de l'aquifére, constitue
un enjeu a prendre en compte dans la conception du projet.

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

Localement, seul le risque d'inondation par remontée de nappe,
en lien avec la faible profondeur de l'aquifere, constitue un enjeu
a prendre en compte dans la conception du projet.

Dans la mesure ou le projet na pas d'incidence sur le
fonctionnementhydrogéologique local, ilne devrait pas modifier
le mécanisme en lien avec ce phénomene si ce n'est que les
zones faisant l'objet de remblais ne seront plus inondables a
l'avenir. Aucune incidence notable n‘est donc a prévoir.

Le projet n'a pas d'incidence sur les risques géologiques et

hydrogéologiques.

4.4.4 Compartiment aquatique :
Eaux superficielles

4.4.4.1. Réseau hydrographique local

Définition des enjeux (état initial)

Le projet des acces définitifs au pont Flaubert en rive gauche de
la Seine est localisé au sein du secteur « Estuaire de Seine Amont
» du bassin hydrographique Seine-Normandie. Sur ce territoire,
les objectifs généraux de préservation des milieux, de réduction
des impacts liés aux activités humaines et de gestion des risques
d’inondation sont fixés par '"Agence de 'Eau Seine-Normandie



(AESN) par le biais du Schéma Directeur d’Aménagement et de
Gestion des Eaux (SDAGE).

Plus localement, le projet est localisé a cheval entre les sous
bassins versants de la Seine entre l'Aubette et le Cailly et entre le
Cailly et U'Austreberthe.

Toutefois, les cours d'eau identifiés ci-avant étant situés en rive
droite de la Seine et le projet étant implanté en rive gauche, les
impacts potentiels de ce dernier concerneront uniquement la
Seine.

A ce propos, concernant la Seine, on peut préciser que ses
principales caractéristiques sont :

+ Un débit moyen de 574 m®/s et un débit mensuel sec de
récurrence sur 5 ans de 200 m?/s.

« Des crues moyennes de l'ordre de 1600 & 2200 m?* /s ont
été observées environ tous les 2 a 5 ans. Dans le secteur
d'étude, les débordements du fleuve résultent le plus
souvent de la conjonction de plusieurs phénomenes : des
débits importants du fleuve résultant des précipitations
hivernales et/ou de la fonte des neiges en mars, grandes
marées et conditions atmosphériques de début d'année. En
termes de hauteur d'eau, l'événement de référence est la
crue de 1910 avec une cote de la Seine au niveau du projet
de 10,05 m CMH, soit 6,57 m NGF.

« Un mauvais état écologique et chimique résultants
principalement des pressions de l'agglomération rouennaise
(urbanisation, industries, port) et de l'agglomération
parisienne. Les objectifs d'amélioration de la qualité de la
Seine fixés dans le SDAGE du bassin Seine-Normandie pour
la période 2016-2021, sont d'atteindre un bon état chimique
et écologique du fleuve en 2027.

Au regard de sa situation par rapport a la Seine, le secteur d'étude
est par ailleurs concerné par le zonage du Plan de Prévention
des Risques Inondation (PPRI) Vallée de la Seine - Boucle de
Rouen qui a été approuve le 20 avril 2009. Ce document, dont
la derniére modification a été approuveée par arrété préfectoral
du 3 avril 2013, concerne 18 communes dont Rouen et Petit-
Quevilly, communes d'implantation du projet.

Compte tenu des enjeux associés au risque d’inondation
par débordement de la Seine, la DREAL a souhaité qu'une
modélisation hydraulique soit réalisée afin d'appréhender plus
finement le fonctionnement dynamique de ce phénomeéne.
Dans le cadre de lanalyse de l'état initial, cette modélisation
a notamment permis de redéfinir le caractere inondable en
situation actuelle (avec les piles du pont Flaubert, les appuis
de la voie d'accés en rive gauche et les aménagements de la

presqu’ile Rollet et des bords de Seine) ce qui n'était finalement
pas le cas dans le PPRI. Les différences entre |'état de référence
du PPRI et l'état actuel restent malgré tout peu significatives.

Enfin, dans une démarche d'adaptation vis-a-vis des
conséquences du réchauffement climatique, il a été retenu
d'intégrer a la modélisation hydraulique une élévation du niveau
de la mer au Havre de + 1 m qui se répercute a Rouen par une
surcote du niveau de la Seine de + 70 cm.

Les principaux enjeux relatifs au réseau hydrographique local
sont de préserver la qualité de la Seine et de ne pas aggraver
'aléa inondation par la création de nouveaux ouvrages dans le
lit majeur du cours d'eau.

—— - N ’ Fo > 9 g J

-

-
R
e ——
——

W Schéma 17 : Carte des aléas liés aux risques d’inondation
(Plan de Prévention des Risques Inondation (PPRI) Vallée de la Seine
- Boucle de Rouen - 2013

Caractérisation des incidences du projet et des disposi-

tions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces
impacts négatifs

Compte tenu de l'éloignement avec le fleuve, les effets du
projet sur le fonctionnement de la Seine se limitent a l'aug-
mentation potentielle des débits en lien avec les rejets d'eau
pluviale effectués lors des travaux ou en situation aménageée.

En effet, il s'agit de la seule interaction envisagée dans le cadre
du projet routier dans la mesure ou :

* Le projet na pas d’incidence sur le fonctionnement
hydrogéologique locale ; il n‘est donc pas susceptible de
modifier 'équilibre entre la nappe alluviale et la Seine ;
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» Le projet se situe en dehors des emprises inondables
du Plan de Prévention des Risques Inondation (PPRI)
par débordement de la Seine PPRI et les modélisations
hydrauliques dynamiques effectuées montrent qu’il na pas
d'effet sur le champ d’expansion de crue ou la ligne d'eau.

S'agissant des rejets d'eau pluviale, les incidences quantitatives
sont prises en compte dans le projet au travers des disposi-
tions d'assainissement développées des la phase de chantier
et assurant la collecte des ruissellements et la régulation des
débits rejetés en Seine via le réseau d'assainissement de la rue
Bourbaki (débit maximum fixé a 10 L/s/ha).

Au regard des débits rejetés vers la Seine (50 /s en situation
aménagée) et du débit moyen actuel de ce cours d'eau (574

m?®/s), les impacts résiduels quantitatifs du projet seront non
significatifs (évolution de 0,01 % du débit moyen de la Seine).

Comme relever précédemment, le projet présente des risques
de pollution chronique ou accidentelle qui sont associés :

» Au chantier (engins, modes opératoires et organisation) ;
» Aux futures opérations d'entretien de l'infrastructure ;

« A la circulation automobile supportée par l'infrastructure
routiere.

Pour chacun de ces vecteurs, les mesures retenues par la
DREAL pour préserver la qualité des sols et des eaux souter-
raines et les dispositions visant a assurer la collecte, le traite-
ment et le tamponnement des eaux pluviales permettront de
protéger les milieux aquatiques vis-a-vis des risques de pollu-
tion chronique en phase chantier ou en situation aménagée.

En complément, on précisera que les dispositifs de confinement
intégrés aux ouvrages de stockage des eaux pluviales et fonc-
tionnels des la phase chantier permettront d'éviter la dispersion
des pollutions accidentelles dans les milieux aquatiques.

Sans entrainer une amélioration de la qualité de la Seine (le
fleuve subissant des pressions importantes), les dispositions
retenues par la DREAL permettent de limiter les apports as-
sociés aux pollutions chroniques vers les milieux aquatiques.

Elles garantissent également d’éviter les apports importants
associés a une pollution accidentelle grace a un confinement
dans les ouvrages de stockage des eaux pluviales puis un trai-
tement hors site au sein d'une installation agréée.
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N Schéma 18 : Réseau dassainissement pluvial du projet (DIRNO - 2015)

4.4.4.2 . Fonctionnement hydraulique

Définition des enjeux (état initial)

Lavoied’accés au pont Flaubertenrive gauche de Seine dispose
actuellement d'un réseau de collecte qui avait spécifiqguement
été créé lors de la réalisation du pont. Il collecte a la fois une
partie des eaux du tablier et les eaux de la rue de Madagascar,
du giratoire de Madagascar et de la descente de la culée Sud. Ce
réseau rejoint ensuite le systéme de rétention et de traitement
situé sur le site du Centre d'Entretien et d’Intervention. Les
eaux traitées sont ensuite rejetées en Seine.

Lemprise du projet de raccordement du pont Flaubert a la Sud
[l est actuellement occupée par une parcelle en friche au droit
de laquelle les batiments ont été démolis ou deconstruits. Les
eaux de cette parcelle ne rejoignent pas le réseau de collecte
existant. Les ruissellements diffus ont en effet plutdét tendance a
s'orienter vers l'Est de la parcelle et s'infiltrent progressivement.

Les principaux enjeux associés au fonctionnementhydraulique
concernent a la fois la gestion des eaux pluviales pour limiter
les mécanismes d’inondation par ruissellement urbain mais

aussi la prise en compte des contraintes altimétriques du
terrain et du réseau dans la conception du projet.

By-pass en amont des ouvrages de rétention AN
Ouvrages de rétention étanches

—p— Réseau de collecte existant du Pont Flaubert
== Canalisations de collecte
== Caniveaux a fente .
&  Dispositifs de régulation + vanne guillotine \
A
=l
.
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Caractérisation des incidences du projet et des

dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

Compte tenu des évolutions topographiques engendrées,
les travaux risquent d'entrainer des modifications du
fonctionnement hydraulique sur les emprises et aux abords du
projet routier qui peuvent provoquer des dysfonctionnements
hydrauliques temporaires ou permanents sur le terrain ou dans
les réseaux d'assainissement.

Aussi, pour répondre a ces enjeux durant la réalisation des
travaux, la DREAL prévoit la mise en place de dispositions
organisationnelles et matérielles permettant d'éviter
l'apparition de dysfonctionnements a l'amont, au droit ou a
l'aval du chantier (analyse des problématiques, mise en place
d'un schéma d‘assainissement, restauration des continuités
hydrauliques, ...).

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d’éviter
l'apparition de dysfonctionnement hydraulique en phase

chantier.

En situation aménagée, le dispositif d'assainissement mis en
place permet d'éviter lapparition de dysfonctionnement

hydraulique a l'amont, au droit ou a l'aval du projet grace :

« A son dimensionnement qui assure la gestion des eaux
pluviales de l'ensemble de limpluvium intercepté par le
projet (= 6 ha) pour un évenement exceptionneld'occurrence
centennale ;

« A la régulation du débit de fuite dans le réseau existant de
la rue Bourbaki a un maximum de 10 L/s/ha ;

» Au calage du temps de vidange des ouvrages de rétention
a une durée inférieure a 24 h de maniére a faire face au
cumul de plusieurs épisodes orageux sur cette période.

Par ailleurs, le maintien des dispositifs d'assainissement
développés aux abords du projet pour la gestion qualitative et
quantitative des eaux pluviales interceptées par la plateforme de
chantier permettra d'éviter l'apparition de dysfonctionnements
hydrauliques sur ces emprises le temps que ces terrains soient
réamenageés dans le cadre du projet d'éco-quartier Flaubert.

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d'éviter
l'apparition de dysfonctionnement hydraulique en situation

aménagée.




4.4.5.0ccupation des sols et foncier

Définition des enjeux (état initial)

Au niveau de la zone d'implantation du projet, les terrains sont
majoritairement constitués de friches d'activités et de délaissés
du réseau viaire actuel. Ce secteur se compose par ailleurs de :

* De batiments portuaires, industriels ou commerciaux ;

» Des équipements (locaux et zones de stockage) du Centre
d’'Entretien et d'Intervention - CEl (ou DIRNO) ;

» Des voies routieres et ferroviaires (ainsi que leur délaissés)
qui constituent le réseau viaire local.

Le tissu résidentiel de Petit-Quevilly se développe quant a lui
au Sud de la Sud lll, et les activités portuaires bordant le bassin
au Bois au Nord du boulevard de Béthencourt.

A l'exception des parcelles occupées par lancienne usine
Grande Paroisse immédiatement au Sud du rond-point de
Madagascar, les parcelles par lesquelles passe le projet sont
acquises par |'Etat.

A U'échelle des emprises du projet, l'occupation des sols et la

maitrise fonciére ne présentent pas d'enjeu particulier.
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W Schéma 19 : Etat de l'occupation des sols et du foncier au niveau
de la zone d’implantation du projet

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou

réduire ces impacts négatifs

Compte tenu du faible niveau d'enjeu, la modification de
l'occupation des sols et de la maitrise fonciére au droit des
terrains concernés par l'infrastructure routiere et l'implantation
de la plateforme chantier n'a pas d’incidence significative.

Concernant laspect foncier, seul le site de l'ancienne usine
Grande Paroisse constitue actuellement une propriété privee
a acquérir. Les démarche d'acquisition sont en cours mais
nécessitaient, avant tout que la procédure de remise en état du
site soit finalisée.

A noter également que du point de vue foncier, le projet aura
une incidence positive puisqu’il permettra de libérer les emprises
actuelles des acces au pont Flaubert pour 'aménagement du
projet de la ZAC éco-quartier Flaubert.

Lesincidences qui résultent des modifications d'occupation des
sols sont associées et prises en compte dans le cadre d'autres
thématiques telles que la gestion des eaux de ruissellement,
les milieux naturels ou encore l'insertion paysagere du projet.

Concernantle foncier, le projetengendre uneincidence positive
permanente en termes de désenclavement de valorisation des
terrains libérés.
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N Schéma 20 : Synthése des incidences du projet en termes
d'occupation des sols et de foncier
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4.4.6.Milieux naturels et biodiversité

4.4.6.1. Définition des enjeux (état initial)

Zonages du patrimoine naturel

Lorsque l'on analyse l'aspect patrimonial du secteur d'étude, on
constate quau niveau de laire d'étude immédiate (200 m de
part et d'autre du tracé de la liaison routiére) aucun zonage de
type réglementaire ou inventaire, en lien avec la préservation de
la biodiversité, n'est recensé.

En revanche, pour ce qui concerne laire d'étude éloignée (5 km
autour de laire d'étude immediate), on releve la présence de :

» 1 site NATURA 2000 ;
» 5 sites inscrits et 3 sites classés ;
« 1 forét de protection ;

» 18 zonages d'inventaire du patrimoine naturel.

Les inventaires ont permis de recenser 105 especes végétales
sur l'aire d'étude immeédiate (inventaires non exhaustifs). Parmi
ces espéces, aucune n'est protégée mais 7 sont néanmoins
considérées comme patrimoniales. Par ailleurs, 8 espéces
végétales exotiques envahissantes ont été détectées.

Végétation
La végétation observée sur laire d'étude immeédiate est
constituée de différents types de milieux regroupés en trois

grandes unités (végétations herbacées, boisements et fourrés
arbustifs, zones rudérales et anthropiques).

S'il est vrai que les boisements, fourres arbustifs, zones rudérales
et anthropiques ne présentent aucun intérét patrimonial, pour
les formations herbacées on constate toutefois que la pelouse a
annuelles et la pelouse a Orpins présentent un intérét patrimonial
faible a moyen et la friche a Calamagrostis des bois et le Roncier
un intérét patrimonial faible.
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Aménagement des acces définitifs du pont Flaubert en rive gauche de la Seine

Insectes

Etant donné le contexte trés urbanisé du secteur, la richesse
en insectes est assez basique. Les inventaires ont permis de
recenser 22 especes d'insectes sur laire d'étude immédiate
dont :

» 14 especes de papillons de jour ;
» 2 especes de libellules ;
» 6 espéces de criquets, sauterelles, grillons et apparentés.

Aucune espéce d'intérét européen, protégée, rare ou menacée
n‘a été recensée. Ce groupe biologique ne constitue donc pas
une contrainte réglementaire pour le projet.

Tt Localisation des ronages réglementaires "
du patrimoine naturel B
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Schéma 21 : Localisation des zonages réglementaires
du patrimoine naturel (BIOTOPE - 2016)

Amphibiens et reptiles

Seule une espéce de reptile a été recensée sur l'aire d'étude. Il
sagit du Lézard des murailles (espece inscrite a l'annexe IV de
la directive européenne 92/43/CEE « Habitats / Faune / Flore
», protégée a l'échelle nationale mais relativement commune
en Normandie).

Le caractére anthropique du site (friches, voies ferrées, bords de
Seine) constitue un habitat de choix pour le Lézard des murailles.

Ichtyofaune

D'aprés les résultats des péches électriques de 'ONEMA, 30
especes de poissons sont potentiellement présentes au niveau
de la Seine sur laire d'étude (données non exhaustives) parmi
lesquelles 8 sont considérées comme des especes patrimoniales.

Au niveau de laire d'étude du projet, compte tenu de la structure
des berges (quais magonnés) et de la faible rugosité des habitats,
les potentialités d'accueil de la faune piscicole sont faibles a nulles.

QOiseaux

Auseinde laire d'étude immédiate et éloignée, les prospections
ont été ciblées sur les espéces protégées, rares ou menacees.
Ces especes ont été réparties de la maniere suivante :

« Avifaune en période de nidification : parmi les 29 espéces
recensees, 20 sont protégées a l'échelle nationale et 4 sont
des espéces patrimoniales nicheuses (Gobemouche gris,
Linotte mélodieuse, Mouette rieuse, et Faucon pélerin) ;

» Avifaune en période de migration post-nuptiale : sur
'lensemble des 33 especes observées, 24 sont protégées
en France et 8 sont des espéces patrimoniales.

« Avifaune hivernante : parmi les 22 especes recensees,
13 sont protégées a l'échelle nationale et aucune ne
représente un intérét patrimonial.

Mammiféres terrestres

Une seule espéce de mammifere a été recensée sur laire
détude. Il sagit du Lapin de Garenne considéré comme
patrimonial et « quasi menacé » sur la liste rouge des espéces
menacées en France. Il reste néanmoins largement réparti
a l'échelle nationale et régionale et ne constitue pas une
contrainte écologique pour le projet.

Chiroptéres

Parmi l'ensemble des espéces identifiees au sein de laire
d'étude immeédiate, deux sont patrimoniales (Pipistrelle de
Nathusius et Pipistrelle de Kuhl).

Al'échelle de l'aire d'étude éloignée quatre espéces de chauve-
souris potentielles se rajoutent a la liste des patrimoniales et
présentent un intérét communautaire (Grand rhinolophe,
Grand murin, Murin a oreilles échancrées, Murin de Bechstein).
Le site au droit duquel vient s'implanter le projet présente un
intérét faible pour les espéeces forestieres et modéré pour les
especes des milieux ouverts a semi-ouverts.

D'une maniére générale, le site présente une attractivité faible
pour 'ensemble des especes de chiroptére inventoriées.

Continuités écologiques

Compte tenu de la situation du projet au coeur d'une vaste
zone urbaine, fragmentée par un certain nombre d'obstacles
a la continuité écologique (liaisons routiéres, voies ferrées),
aucun corridor n'existe pour relier les milieux de laire d'étude
a des milieux naturels avoisinants, les plus proches étant
situés a plus d'un kilometre. Malgré cet isolement, les espéces
trouvent toutefois sur laire d'étude des milieux leur permettant
d'accomplir tout ou partie de leur cycle biologique.
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Schéma 22 : La Trame Verte et Bleue a l'échelle de la

Meétropole (Extrait du DOO du SCOT de la Métropole)
Synthése des enjeux écologiques

Les principaux enjeux en matiére de milieux naturels et de

biodiversité sont essentiellement associés a la protection des
especes protégées et plus particulierement du Lézard des
murailles.




4.4.6.2.Caractérisation des incidences du projet et des disposi-
tions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces impacts
négatifs

La réalisation du projet peut potentiellement engendrer
des effets néfastes sur les milieux naturels et la biodiversité
(pertes et fragmentation des habitats, destruction d’individus,
dérangement ou pollution lumineuse).

La prise en compte de ces effets en phase chantier a ainsi
éte intégrée par la DREAL au travers de mesures d’évitement
(création préalable d’'habitat de substitution pour le Lézard
des murailles, adaptation de la périodicité des travaux pour
éviter les risques de dérangement des especes sensibles et la
destruction d’individus) et de réduction (maitrise des risques
de pollution, contréle des especes invasives, aménagement et
organisation de la plateforme de chantier) qui seront imposées
aux entreprises de travaux.
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Y Schéma 23 : Création d’habitats de substitution en faveur
du Lézard des murailles (BIOTOPE - 2016)

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d’'éviter
ou de réduire les impacts liés aux travaux de maniere a ce
que les incidences résiduelles sur les milieux naturels et la
biodiversité soient faibles.

En particulier, les mesures développées en faveur du Lézard

des murailles et de l'avifaune nicheuse permettent d’éviter les
incidences du chantier sur ces deux groupes.

Pour améliorer l'efficacité de ces dispositions, le chantier fera
'objet d'un suivi écologique.

En situation aménagée, les incidences du projet peuvent étre
liees au trafic routier (destruction d'individus par collision,
dérangement, pollution lumineuse) ou aux opérations
d'entretien (pollution ou dégradation des milieux, destruction
ou dérangement d'individus).

Concernant les impacts liés au trafic, on peut noter que les
protections acoustiques (d'une hauteur de 3 m) développées
de part et d'autre de l'infrastructure permettront de limiter les
risques de collision avec les véhicules. Le choix des matériaux
pour les protections acoustiques permet également de réduire
les risques de collisions avec l'infrastructure dans la mesure ou
les matériaux transparents ont été limités.

Les dispositions d'entretien détaillées précédemment (plan
« zéro phyto » et protocole de déverglacage) permettront
de réduire les impacts liés a ces opérations. Elles seront
complétées par une disposition visant a éviter les risques de
reprise et de dissémination des espéces floristiques invasives.

Concernant les risques de dérangement, il convient de
noter que l'environnement urbain du projet présente déja
actuellement des nuisances équivalentes a celles qui sont
attendues (bruit et pollution lumineuse). Dans ce contexte, les
risques de dérangement seront faibles.

Enfin, il convient également de préciser que l'évaluation des
incidences NATURA 2000 conclut au fait que le projet n'est pas
susceptible de porter atteinte a l'intégrité du site FR2300123 «
Boucles de la Seine aval », ni a ses objectifs de conservation

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d'éviter
ou de réduire les incidences négatives du projet en situation
aménagée.

Leur efficacité fera par ailleurs l'objet d'un suivi écologique

apreés la mise en service du projet de liaison définitive entre la
Sud lll et le pont Flaubert.

Enfin, il convient de préciser que le projet n'‘engendre aucune
incidence en lien avec la préservation d'espaces NATURA 2000.
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4.4.7. Paysage et patrimoine

Définition des enjeux (état initial)

Le secteur d’étude occupe une situation privilégiée sur le fleuve,
dans la partie amont du port maritime. Il est situé sur la rive
gauche de la Seine, a proximité du centre-ville de Rouen, dans
un environnement urbain dense et a linterface de plusieurs
quartiers urbains de Petit-Quevilly et de Rouen et de la zone
industrialo-portuaire Ouest de Rouen.

Il doit toutefois faire face a des enjeux paysagers liés :

« Alareconquéte de l'image du secteur qui est jugé comme
étant dégradeé ;

« Alareconquéte des berges de la Seine et a la création d'un
lien fonctionnel entre la ville et le fleuve pour surmonter
'effet de coupure associé a la Sud .

Les principauxenjeux paysagers concernentdoncl'amélioration
de la qualité paysagere du site (image dégradée et effet de

coupure engendré par les infrastructures de transport).

D'un point de vue patrimonial, le site d'étude est implanté au
cceur d'un ensemble urbain historique. Ainsi, on reléve :

» Plusieurs périmétres de protection d'ouvrages inscrits
ou classés au titre des Monuments Historiques : les
marégraphes du quai de Boisguilbert et du quai Ferdinand
de Lesseps, les facades du quai du Havre, l'église Saint-
Antoine a Petit-Quevilly et l'ancienne filature La Foudre
(puis caserne Tallandier a Petit-Quevilly). Seul le périmétre
de protection de l'église Saint-Antoine recoupe avec le
projet ;

» Des édifices, qui bien que non protégés au titre des
monuments historiques, présentent un intérét pouvant
participer a la qualité architecturale et urbaine du secteur :
les hangars portuaires situes quai Jean de Béthencourt et la
tour accumulateur hydraulique (repérée comme batiment
d’'intérét patrimonial au PLU de Rouen), a larriere des quais ;

» Labsence de site archéologique connu au droit du projet.

Les principaux enjeux en matiére de patrimoine sont liés a la
protection et a la préservation des monuments historiques

ainsi que des vestiges archéologiques qui seraient découverts
pendant les travaux.
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3 Photo 2 : Marqueurs du paysage depuis les coteaux Ouest

Caractérisation des incidences du projet et des

dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

En l'absence de monument historique, d'édifice patrimonial ou
de vestige archéologique connu au niveau du projet routier,
aucune mesure spécifique n'est retenue en phase travaux pour
ce qui concerne le patrimoine local, a l'exception du respect
des obligations réglementaires en matiére de déclaration des
découvertes archéologiques fortuites.

Les effets sur le paysage pendant les phases successives
d'aménagement sont temporaires et minimisés par des
dispositions portant sur la propreté du site et de ses abords et
'organisation de la plateforme chantier.

Par ailleurs, l'évolution du paysage local en lien avec la
réalisation du projet et de ['éco-quartier Flaubert (programme
de travaux) va engendrer une amélioration progressive de
l'image du site.

A ce titre, il convient de relever que dans une logique de
continuité et de cohérence architecturale et paysagere, la DREAL
a missionné le cabinet OSTY (également en charge des études
urbaines et paysageéres de l'éco-quartier Flaubert) en vue de
favoriser l'insertion du projet routier dans le paysage local.

Ainsi, les choix d'aménagement retenus a 'échelle du projet
permettent de favoriser son insertion dans le paysage urbanisé
de la vallée de la Seine (choix de la pierre calcaire rappelant les
matériaux naturels des coteaux) et dans la dynamique urbaine
du secteur rive gauche du pont Flaubert (insertion d'éléments
en aciers et d'une trame végétale pour accompagner le projet).

Enfin, on peut également noter que la DREAL accompagne
la mutation urbaine de ce secteur en animant les zones
délaissées a l'issue des travaux (zone de la Sud Il démantelée
entre l'échangeur de Stalingrad et le giratoire de la Motte) eny
développant des espaces de loisirs.

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d’éviter ou
de réduire les impacts temporaires liés aux travaux.

Par ailleurs, les choix architecturaux et paysagers établit pour
linfrastructure routiere créée visent a favoriser l'insertion de cet
ouvrage dans le paysage de la vallée de la Seine en faisant écho
aux matériaux naturels des coteaux (pierre calcaire et verdure).

Enfin, la réalisation concomitante du projet routier et de
l'éco-quartier Flaubert dans une logique d'unité et de
continuité paysagere et architecturale va entrainer, a terme,
une amélioration de la perception locale de ce site en coeur
d'agglomeération.
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A Schéma 24 : Les matériaux du projet architectural (AJOA/ORSI/EGIS - 2016)
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Séquence 3

W Tableau 3 : Les intentions de requalification transitoire de la Sud Ill dans l'attente des aménagements définitifs créés au titre de l'éco-
quartier Flaubert (AJOA/ORSI/EGIS - 2016)
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W Schéma 25 : Les séquences et les matériaux du projet architectural (AJOA/ORSI/EGIS - 2016)

A Schéma 26 : Vue actuelle et projection du projet depuis les voies ferrées (AJOA/ORSI/EGIS - 2016)
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4.4 .8.Contexte socio-économique
4.4.8.1.Définition des enjeux (état initial)

Avec prés de 500 000 habitants et 230 000 emplois, la
Métropole Rouen Normandie constitue, aprés Paris, la plus
grande agglomération du Grand-Bassin Parisien.

Son poids démographique, son positionnement au carrefour de
nombreux axes structurants au niveau national voire européen,
l'importance de son tissu industriel, le caractere stratégique
de son Grand Port Maritime conférent a la Métropole
Rouen Normandie un rbéle majeur, en matiere économique,
d’'organisation du territoire et de structuration des échanges et
des flux, et ce tant au plan régional qu'au plan national.

Afin de continuer a assurer ce réle dans lavenir, la Métropole
Rouen Normandie peut sappuyer sur de nombreux atouts dont :

» Une population jeune et une natalité dynamique ;

» Un héritage industriel socle d’'une culture et de savoir-
faire reconnus ;

» Larmature urbaine régionale et la dynamique économique
de l'axe Seine ;

» Une forte concentration d'emplois qui profitent a des actifs
extérieurs au territoire de la Métropole Rouen Normandie.

Elle devra néanmoins relever certains défis et répondre aux
besoins qui en découlent.

Le premierdéfiseraderenoueravec lattractivité démographique
et résidentielle (notamment au cceur de l'agglomération
rouennaise), dans le but dasseoir le statut de la Métropole
Rouen Normandie et de contribuer a infléchir la trés forte
dynamique actuelle de développement périurbain.

Le second defi sera daccompagner le développement
économique catalysé par l'axe Seine. La performance des
filieres logistiques normandes tout comme la compétitivité du
Grand Port Maritime de Rouen et plus largement de l'ensemble
du complexe industrialo-portuaire de la vallée de la Seine sont
en effet des atouts précieux pour le tissu économique régional
et local.

En complément, on peut relever que lanalyse croisée des
dynamiques territoriales et du fonctionnement du réseau de
transport qui est détaillée dans l'étude socio-économique (cf.
Piece Fdudossier d'enquéte publique) montre que 'amélioration
des conditions de circulation au coeur de l'agglomeération
rouennaise est un enjeu important du développement urbain
et économique local.

Les principaux enjeux socio-économiques sont de renforcer
l'attractivité démographique du coeur de la Métropole Rouen

Normandie tout en permettant le développement du tissu
économique local.

4.4.8.2.Caractérisation des incidences du projet et des dispo-
sitions prévues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces im-
pacts négatifs

Le chantier de l'aménagement des accés définitifs représente
un investissement de 200 M€ et s'étend sur une durée de 6 ans.
Il aura une incidence positive directe et indirecte sur 'emploi et
les activités de BTP.

Le chantier des accés définitifs au pont Flaubert aura une
incidence temporairement positive sur la dynamique éco-

nomique locale

De plus, ce projet présente une incidence positive en matiére
d'urbanisme dans la mesure ou sa réalisation permet de libérer
des emprises actuellement enclavée en vue de leur valorisation
urbaine (projet d'éco-quartier Flaubert) et offre l'opportunité de
développer un lien fonctionnel entre Petit-Quevilly et la Seine.

Aterme, le projet aura une incidence positive sur la dynamique
de revalorisation urbaine dont l'objectif est a la fois l'accueil de
nouveaux habitants et la création d'emplois.

Effets économiques

Pour la phase de travaux, le projet des accés définitifs au
pont Flaubert en rive gauche de la Seine n'entrainant pas la
suppression dactivités locales (il s'établit sur des terrains en
friche), les enjeux a prendre en compte concernent les activités
locales environnantes (centre d'exploitation de la DIRNO,
activités ferroviaires et zone industrialo-portuaire).

Les effets sur les activités locales sont essentiellement liés aux
perturbations de trafic qui pourraient étre engendrées par

le chantier. Ces problématiques font l'objet de dispositions
spécifiques qui sont détaillées dans la partie 4.4.9.3 suivante.

En situation aménageée, l'optimisation des mouvements Nord-
Sud qui est induite par le projet (amélioration du temps de
parcours et du confort des usagers par une liaison directe entre
la Sud lll et le pont Flaubert) et la restitution des itinéraires en
échanges et en desserte de l'agglomération (vers ['Est) et de
la zone industrialo-portuaire (vers 'Ouest) sont favorables a la
préservation de la santé économique des activités locales et au
développement urbain du secteur rive gauche du pont Flaubert.
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En situation aménagée, le projet n'a pas d’'incidence significa-

tive sur l'activité économique locale.

4.4.9.Infrastructures de transports et mobilité

4.4 9.1.Infrastructures fluviales

Définition des enjeux (état initial)

La rive Nord de la presqu’ile Rollet est concernée par un
poste dattente pour convois fluviaux qui apparait dans le plan
dattribution des vocations des quais du Grand Port Maritime de
Rouen (GPMR).

Le projet stratégique du GPMR pour la période 2014-2019,
approuve en conseil de surveillance de 2 octobre 2015, rappelle
les enjeux liés a la préservation et a 'lamélioration des capacités
de desserte ferroviaire et routiere afin de garantir et développer
les activités portuaires.

Les principaux enjeux associés aux infrastructures fluviales
concernent donc la pérennisation des installations portuaires.

Caractérisation des incidences du projet et des dispositions pré-
vues par la DREAL pour éviter et/ou réduire ces impacts négatifs

Compte tenu de sa localisation, de sa nature et de ses
caractéristiques, la réalisation des accés définitifs au pont
Flaubert en rive gauche de la Seine n'entraine pas d'effets sur
les infrastructures fluviales en activité sur le port de Rouen.

On note toutefois que le projet doit faire face aux enjeux de
desserte routiere des infrastructures portuaires en phase
chantier et en situation aménagée.

Afin de prendre en compte ces enjeux, un travail de coordination
a été mis en place avec les acteurs du projet d'éco-quartier
Flaubert en vue d'optimiser la répartition des flux autour des
acces définitifs au pont Flaubert et de restituer les connexions
locales notamment avec la zone industrialo-portuaire.

Par ailleurs, des mesures de gestion du trafic sont prévues par
la DREAL afin de préserver 'accessibilité a la zone industrialo-
portuaire durant toute la période du chantier.

Le projet n‘a pas d'incidence sur les activités fluviales.

Par ailleurs, le travail de coordination mis en place avec les
acteurs de l'éco-quartier Flaubert et les dispositions retenues

par la DREAL en accompagnement de la phase chantier
permettent d'éviter et/ou de réduire les incidences du
projet liees aux capacités de desserte routiére des activités
industrialo-portuaires.




4.4 .9.2.Infrastructures ferroviaires

Définition des enjeux (état initial)

Les voies ferrées identifiées sur le site constituent la gare Rouen-
Orléans qui se décompose entre le faisceau Clamagéran et le
faisceau de la Plaine. Ces infrastructures sont le fruit de l'activité
de fret qui assure la desserte de la zone industrialo-portuaire
localisée a 'Ouest du secteur d'étude (trafic de l'ordre de 13
trains par jour).

Le principal facteur d'évolution a prendre en compte au niveau
de ces infrastructures ferroviaires concerne le projet de ligne
nouvelle entre Paris et la Normandie, conduit par RFF depuis fin
2009, dont les etudes vont se poursuivre durant les prochaines
années. Ce projet integre notamment l'implantation d’'une gare
nouvelle a Rouen sur le site de Saint-Sever en substitution de
'actuelle gare rive droite et la création d'une traversée nouvelle
de la Seine.

Les principaux enjeux liés aux infrastructures ferroviaires
concernent la pérennité des activités ferroviaires, mais
aussi aux contraintes de franchissement des infrastructures
ferroviaires existantes pour l'aspect lié a la conception du
projet.

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

Compte tenu de sa localisation et de ses caracteéristiques,
le projet peut engendrer des effets négatifs sur les activités
ferroviaires et notamment sur le faisceau de circulation électrifié
qui se développe le long de l'actuelle Sud IlI.

Pour préserver ces activités en phase chantier, la DREAL a
adapté la méthodologie associée a la réalisation de l'ouvrage
dart permettant le franchissement de ce réseau de maniere a
ce que les travaux n'impactent pas l'activité ferroviaire (aucune
occupation d'emprise ou rupture de continuité ferroviaire ne
sera observée durant le chantier).

Par ailleurs, l'ouvrage dart permettant le franchissement des
voies ferrées a été adapté au gabarit des convois ferroviaires et
sera sécurisé de maniere a ce qu'il n'y ait aucune conséquence
sur ces activités en situation ameénagee.

Les dispositions retenues par la DREAL permettent d’éviter

toute conséquence sur l'activité ferroviaire locale.

Dossier d'enquéte préalable a la déclaration de projet « Piéce G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

4.4.9.3.Infrastructures routieres
Définition des enjeux (état initial)

Sur le territoire de la Métropole Rouen Normandie, l'organisation
viaire repose sur une hiérarchisation du réseau de voiries en vue
de mettre en cohérence laménagement des infrastructures avec
les types de trafics qu'elles supportent (en fonction du niveau de
trafic et du caractére de desserte locale ou au contraire de transit
des déplacements). Cette organisation permet aussi d'orienter
les grands flux sur les axes structurants, pour préserver la vie
locale le long des voies secondaires.

Selon les orientations fixées dans le PDU, l'organisation viaire
globale de la Métropole tend a passer d'un systeme de voiries a
l'organisation radiale, congestionnant les centralités du territoire,
a un systéme de rocades de contournement visant a permettre
une décongestion du centre de l'agglomération de Rouen.

Cette réorganisation, visant a achever la constitution du
maillage routier de la Métropole, sappuie sur deux principaux
projets d'envergure :

 Les raccordements routiers du pont-Flaubert (projet visé
par la présente étude) ;

» Le projet de liaison A28-A13 et son barreau de raccorde-
ment (projet localisé en dehors du secteur d'étude).

Le réseau routier a l'échelle du secteur d'étude est compose
des principales infrastructures suivantes :

* Avenue Jean Rondeaux — Pont G. le Conguérant : Axe
structurant en partie utilisé en itinéraire de substitution au
réseau hyperstructurant. Son trafic est supérieur a 45 000
véhicules/jour ;

» Boulevard de Béthencourt : Voie structurante qui supporte
un trafic d'environ 10 000 véhicules/jour ;

« Sud Il (N338) : Voie hyperstructurante supportant environ
80 000 véhicules/jour.

Au regard de la configuration du réseau viaire, on constate que
le secteur d'étude bénéficie actuellement d'une accessibilité
intéressante. En effet, il dispose d'un raccordement direct a
des axes de communication hyperstructurants (A150/A151
vers le Havre et Dieppe, Al3 vers Paris et Caen), dont la
jonction est assurée par le pont Flaubert en passant par la
voie rapide Sud Il

Localement, le réseau routier est actuellement organisé
autour des deux giratoires (Gir.) qui sont les pivots des grands
axes avec le centre-ville ainsi qu'avec la zone industrialo-
portuaire :

» Au niveau du giratoire de la Motte, on accede au centre-
ville rive droite (via l'avenue Jean Rondeaux) ainsi quau
centre-ville rive gauche (via le boulevard de 'Europe) ;

* Au niveau du giratoire de Madagascar, on accede a la
zone industrialo-portuaire. Les dessertes sont assurées a
'Quest via la rue de Madagascar et la rue Bourbaki, et a
l'Est via la rue Léon Malétra.

Dans le secteur d'implantation du projet, la circulation des
poids-lourds comprend les trafics de pré et post-acheminement
terrestres de la zone industrialo-portuaire et des itinéraires de
transit appropriés aux convois exceptionnels via le boulevard
maritime (quai de France, boulevard Béthencourt, ...) et le pont
Guillaume-le-Conquérant ou via la Sud Il et le pont Flaubert
(caractéristiques des convois en fonction des capacités de
chacun des deux franchissements).

Les principaux enjeux liés a la configuration et a la fonction du
réseau routier sont de restituer les continuités d’itinéraire en
lien avec le centre de l'agglomération rouennaise et la zone

industrialo-portuaire tout en améliorant la liaison entre la Sud
Il et le pont Flaubert (ce dernier point étant l'objectif principal
du projet) et la qualité de la desserte.
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W Schéma 27 : Fonctionnement actuel des circulations au niveau
du secteur d'étude
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Autravers desrésultats del'étude de trafic menée par le CEREMA
(ex CETE Normandie-Centre) dans le cadre du présent projet,
on observe les conditions de circulation suivantes :

» Pres d'un quart des veéhicules qui traversent la zone
d'étude effectuent la liaison Sud Ill / pont Flaubert ;

» Au-dela du trafic important constaté sur l'ensemble de la
zone, on note également un trafic non négligeable sur les
petits axes (Bourbaki, Malétra, Stalingrad) ;

» Aux heures de pointe, le carrefour de la prison est saturé
de maniére récurrente par les flux en provenance de
'Ouest (Sud lll) et aussi dans une moindre mesure par les
branches Est (bd. de 'Europe) et Sud (av. Rondeaux). Le
tourne-a-droite depuis l'avenue Rondeaux vers la Sud Il est
également saturé de maniere récurrente.

Les principaux enjeux identifiés sont liés a la sensibilité des
conditions de circulation locale notamment aux heures de pointe
(saturations récurrentes du réseau viaire aux heures de pointe).

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

La réalisation des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche
de la Seine va entrainer une modification de la configuration du
réseau viaire et des conditions de circulation locale.

Elle permet, en outre, datteindre les objectifs du Plan de
Déplacements Urbains (PDU) de la Métropole Rouen Normandie
en ce qui concerne la structure du réseau viaire au cceur de
l'agglomération.

En phase chantier, les incidences sur la continuité des itinéraires
routiers et sur les conditions de circulation locale sont
prises en compte au travers de la mise en place de mesures
d'évitement (coordination avec les autres projets, optimisation
de la temporalité du chantier, ...) et de réduction (itinéraires de
déviation et de délestage).

Les dispositions retenues par la DREAL permettent de réduire
au maximum les incidences du chantier sur les conditions
de circulation locale (continuité permanente en 2x2 voies,
itinéraires de déviation, ...).

Par ailleurs, elles garantissent les continuités d’itinéraires

actuelles sur toute la période de travaux en s'appuyant, entre
autre sur une coordination importante en termes de phasage
avec l'éco-quartier Flaubert (les voiries anticipées de l'éco-
quartier permettant d'assurer 'organisation de la circulation
le temps de la mise en service du projet routier).
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» Hiérarchisation du réseau viaire
» Proposition (A I'horizon du PDU)

A Schéma 28 : Organisation du réseau viaire de la Métropole a I'horizon 2025 (PDU Métropole Rouen Normandie)
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En situation aménagée, les études de circulation réalisées 5
permettent de démontrer que le projet va entrainer une Comparaison temps de Fp°"' m Lubezal | Port oy Odeans 8"’°“E°' BdEuwcpe | - y | Covaberce :“" Sudll  |RueFordar s“::“
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Concernant les fonctions d'échanges, les études de circulation
conduisent a des conclusions contrastées et montrent que
l"évolution des conditions de circulation locale est contrainte
par le maillage développé au sein de l'éco-quartier Flaubert ainsi
que par les projets de transports collectifs qui se développent
dans ce secteur. Malgré tout, la coordination mise en place
entre les deux projets garantit la restitution des continuités Bocivtion Go risets svatier
d'itinéraires actuellement développées dans ce secteur et pour " v eyt p e prept o o
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A Tableau 4 : Evolution des temps de parcours entre la situation aménagée et la situation actuelle (Simulation dynamique
de trafic - CETE Normandie-Centre - 2013)

Compte tenu des différents facteurs qui influencent les flux
en échange, les études de circulation ne permettent pas
déterminer l'impact spécifique du projet dans la mesure ou le
réseau viaire sur lequel il est raccordé aurait pu étre différent
en l'absence de l'éco-quartier Flaubert.

Néanmoins, on constate que le systeme d’échanges établit

en lien avec les bretelles de l'ouvrage routier permet de
rétablir 'ensemble des continuités d'itinéraires actuellement
observées sur le site et d'optimiser les échanges entre les
deux rives de la Seine. On rappellera que ces deux aspects
garantissent la pérennité des activités économiques locales
et les opportunités de développement urbain du secteur rive
gauche du pont Flaubert.
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A Schéma 29 : Définition des points d'origine et de destination retenus dans l'analyse des temps de parcours




4.4.9.4 Mobilité

Définition des enjeux (état initial)

Lenquéte Ménages Déplacement réalisée en 2007 dans l'espace
aggloméré rouennais a montré que :

» Les déplacements tous modes confondus dans l'agglo-
mération rouennaise ont connu une croissance beaucoup
plus atténuée sur la période 1996 - 2007 (+ 6,5 %) que sur
la période précédente 1983 - 1996 (+ 35 %).

 Les transports collectifs et le vélo ont connu une évo-
lution favorable par rapport aux déplacements en voiture
particuliere (VP) qui connaissent une stagnation, méme si
ce mode reste le plus utilisé (65 % en incluant les 2 roues
motorisés) ;

« Le taux de motorisation des ménages de l'agglomeération
rouennaise est de 1,05 véhicule possédé et le nombre de
déplacements voiture par personne de 2,1.

Par ailleurs, cette enquéte montre que les parts entre les
différents modes de déplacement sont tres différentes selon
les motifs du déplacement.

Actuellement, le secteur d’étude n'est pas desservi par le réseau
de transports collectifs urbains et seule la partie Est du site, le
long de l'avenue Jean Rondeaux, est située dans le corridor
d'accessibilité (bande de 500 m) des transports en commun.

Néanmoins, il convient aussi de préciser que le PDU de la
Métropole identifie un certain nombre de projets structurants
visant a la fois a renforcer l'offre en transports collectifs au Sud
de la Seine, a organiser un maillage entre les deux rives du fleuve
et & accompagner les évolutions urbaines de la rive gauche. A
'échelle du secteur d'étude, deux projets sont plus précisément
concernés : 'Arc Nord-Sud T4 et le THNS (Transport a Haut
Niveau de Service) éco-quartier Flaubert.

A ce jour, & lexception des aménagements développés
sur les quais et le boulevard de Béthencourt, il n'existe pas
d’aménagement piéton ou cycle au niveau du secteur d'étude.

Néanmoins, il convient de préciser que 'Arc Nord-Sud (T4) et
'éco-quartier Flaubert comprennent la réalisation de pistes
/ bandes cyclables en cohérence avec le schéma directeur
métropolitain des aménagements cyclables. Par ailleurs, le
projet urbain intégre le développement de continuités piétonnes
assurant, entre autre des liaisons vers les aménagements
des bords de Seine. Ces deux projets contribueront donc au
développement des eéquipements deédiés aux modes actifs sur
le secteur d'étude.

Dossier d'enquéte préalable a la déclaration de projet « Piéce G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

Les principaux enjeux en matiere de déplacements urbains
sont liés a la prise en compte des projets structurant de
transports collectifs envisagés a proximité du secteur d'étude.

Schéma 30 : Prospectives d'évolution du réseau de
transports urbains (PDU de la Métropole Rouen Normandie)

Caractérisation des incidences du projet et des

dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

Compte tenu des enjeux actuels (absence de transports
collectifs, de continuités piétonnes ou cyclables) et dans la
mesure ou le projet n‘engendre pas a proprement parler de
flux supplémentaires, la réalisation des acces définitifs au pont
Flaubert n'a pas d’incidence en termes de mobilite.

On peut néanmoins indiquer que certaines mesures de
gestion du trafic en phase chantier reposent sur le report des
circulations automobiles vers d'autres modes de transport ; ce
qui pourrait modifier a plus ou moins long terme les habitudes
de déplacements de certains usagers de la route.

Par ailleurs, on peut noter que le projet est compatible avec les
liaisons de transports collectifs envisagées dans le secteur et
incluant le TCSP Arc Nord-Sud et la liaison Est/Ouest (projets
inscrits dans le PDU de la Métropoles).

Enfin, on peut préciser que pour des raisons de sécurite,
le projet ne sera pas accessible aux modes actifs (vélos et
piétons), lesquels trouveront des alternatives plus sécurisées en
franchissement du pont Guillaume-le-Conquérant ou sur les
continuités mises en place dans le cadre des aménagements
des bords de Seine.

Le projet a proprement parler n‘est pas de nature a modifier
de facon substantielle les pratiques liées aux déplacements en
cceur d'agglomération.

Par ailleurs, il ne présente na pas d'incidence ou
d’incompatibilité sur l'offre actuelle ou projetée en transport
collectif et notamment sur la liaison Est-Ouest qui doit
emprunter le pont Flaubert via la nouvelle infrastructure.

4.4.10.Réseaux de distribution et de collecte

Définition des enjeux (état initial)

La zone d'étude comprend des sites d'activités et des rues
desservies par différentes typologies de réseaux, comprenant
notamment :

» Lesréseaux dassainissement (eaux usées et eaux pluviales)
et d'adduction en eau potable ;

« Les réseaux énergétiques (gaz et électricité) ;

» Les réseaux de télécommunication (téléphonie et fibres
optiques) ;

» Le réseau d'éclairage public.

En complément de ces réseaux, on peut indiquer que :

» Le traitement des eaux usées est assuré par la station
d'épuration EMERAUDE située a Petit-Quevilly. Cette
installation qui est dimensionnée pour 500 000 équivalents
habitants (EH) présente aujourd’huidesdysfonctionnements
récurrents lors de situations météorologiques dégradées
(charge d'eau pluviale collectée en réseau unitaire et
envoyée vers la STEP).

Afin de remédier a cette situation, deux solutions sont mises
en place par le concessionnaire :

La création d'un second émissaire en rive gauche
de la Seine dans le but de renforcer les capacités du
réseau de collecte. On notera que ce projet se deé-
veloppe dans le secteur d'étude ;

Laugmentation de la capacité de traitement de la
STEP de 100 000 EH.

47



48

* En matiere d'eau potable, la zone d'étude est desservie
par 4 usines de production d'eau potable dont la capacité
de production résiduelle autorisée s'éléve & 95 565 m?/j et la
capacité de production résiduelle technique & 59 065 m?/j.

» Enfin, concernant la collecte des déchets, on note que
sur cette zone elle se fait actuellement en quelques points
peu nombreux, du fait de la désertification progressive.

La fréquence de collecte sur ce secteur est globalement de
deux ramassages par semaine pour les ordures ménageres,
une fois par semaine pour les déchets recyclables (hors verre)
et a la demande des usagers pour les encombrants des deux
immeubles d'habitation (hors autres sites qui sont censés les
transporter en déchetterie ou centre de retraitement).

Les principaux enjeux identifiés concernent la protection des
réseaux et la prise en compte des contraintes de raccorde-
ment et de rétablissement de ces réseaux dans le cadre de la
réalisation du projet.

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

Dans le cadre du projet daménagement des acces définitifs du
pont Flaubert en rive gauche de la Seine, les principaux enjeux
liés aux réseaux sont associés a la phase chantier.

Ils concernent plus précisement la protection des réseaux
notamment durant les phases de terrassement (risque de
dégradation et de dysfonctionnement) ainsi que la prise en
compte des contraintes de raccordement et de rétablissement
de ces réseaux.

Le projet intégre la prise en compte de ces enjeux au travers de la
mise en place des mesures d’évitement courammentemployées
en phase travaux (concertation avec les concessionnaires
des réseaux existants, identification et caractérisation des
réseaux au preéalable pour éviter toute dégradation et tout
dysfonctionnement ultérieur).

Par ailleurs, le phasage retenu prévoit le dévoiement de
l'ensemble des réseaux actuels et projetés le long des voiries
anticipées de l'éco-quartier Flaubert qui seront réalisées
préalablement a la liaison définitive entre la Sud Il et le pont
Flaubert. Ce phasage garantit ainsi la pérennité des réseaux et
de leur bon fonctionnement.

Les dispositions matérielles et organisationnelles retenues
par la DREAL permettent d’éviter les incidences négatives du

projet sur les réseaux.

4.4.11. Risques, nuisances et santé publique
4.4.11.1.Risques pyrotechniques
Définition des enjeux (état initial)

Au regard du contexte historique de Rouen, il ressort que les
enjeux pyrotechniques du site d'implantation du projet sont
principalement liés a la seconde Guerre Mondiale et concernent
principalement les bombardements aériens.

Sans indication en termes de localisation, le secteur d'étude
présente donc un risque pyrotechnique non négligeable.

Les enjeux pyrotechniques sont liés au risque de présence de
bombe d‘aviation et d'engins de guerre non explosés dans les
sols au droit du projet.

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

A propos du risque pyrotechnique, il convient de préciser en
préambule que les engins de guerre qui pourraient actuellement
étre enfouis au droit du site sont dans un état stable. Seule leur
mobilisation est susceptible de les dégrader sous l'effet d'un
choc ou d'une variation de pression brusque et d'entrainer leur
explosion.

Compte tenu de ces éléments, il apparait donc que la phase
chantier constitue 'étape la plus vulnérable vis-a-vis de ce
risque. Les cibles potentielles sont alors les ouvriers et les
riverains.

Pendant la réalisation des travaux, les risques liés a la
déstabilisation d'un engin de guerre enfoui sur le site vont de
la blessure bégnine a la mort. Par ailleurs, il peut également
entrainer la dégradation de biens matériels.

Les dispositions organisationnelles retenues par la DREAL

permettent d’'éviter les risques engendrés par la découverte
d’engins pyrotechniques en phase chantier.

4.4.11.2.Risques technologiques

Définition des enjeux (état initial)

Le tracé du projet des acces définitifs du pont Flaubert en rive
gauche de la Seine est localisé a la limite de la zone industrialo-
portuaire Ouest de l'agglomération rouennaise. Compte tenu de
cette situation, les activités industrielles susceptibles d'engendrer
des risques technologiques qui ont été identifiées sont :
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» Les silos céréaliers et le terminal sucrier : les distances de
sécurité associées a ces silos restent relativement réduites et
ne se recoupent pas avec les emprises du présent projet ;

e Les activités industrielles locales relevant de la
réglementation ICPE : seul le site TRIADIS (activité associée
a la gestion de déchets) implanté a 'Ouest des emprises du
projet, est actuellement en fonctionnement.

 Les activités de la société LUBRIZOL (site SEVESO) : la
carte du zonage réglementaire qui est intégrée au PPRT
(Plan de Prévention des Risques Technologiques), montre
que le secteur d'étude n'est pas exposé aux risques liés aux
activités de ce site industriel. Le périmetre du projet ne fait
donc pas l'objet de restriction d'urbanisme au titre du PPRT
de LUBRIZOL.
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3 Schéma 31 : Périmétre d'exposition aux risques du PPRT
LUBRIZOL approuvé par arrété préfectoral du 31 mars 2014
(http://www.spinfos.fr)



Concernant les risques liées au Transport de Matiéres
Dangereuses (TMD), l'expertise du CEREMA permet de mettre
en évidence que :

» Le secteur d'implantation du projet n'est concerné par
aucune canalisation de transport de matiéres dangereuses ;

» Le volume des TMD dans la part du trafic de poids-lourds
est relativement faible et est principalement généré par les
installations industrielles de la zone Rouen Ouest.

Enfin, on peut également rappeler que la Seine et les
installations ferroviaires développées a l'échelle du secteur
d'étude constituent des axes supportant des activités de TMD.

Les principaux enjeux en matiére de risques technologiques
sont liés a la concentration des activités susceptibles
d'engendrer des risques technologiques a l'échelle de la zone

industrielle Ouest et a la densité de population résidant dans
le tissu urbain constitué a l'Est.

Caractérisation des incidences du projet et des
dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

Compte tenu de sa localisation et de ses caractéristiques, le
projet na pas d'incidence sur les phénomenes liés aux risques
technologiques industriels.

Par ailleurs, il n‘est pas concerné par le Plan de Prévention des
Risques Technologiques (PPRT) de la société LUBRIZOL.

Le projet n'a pas d'incidence sur les risques technologiques

industriels et n'est pas concerné par le PPRT de la société
LUBRIZOL.

Concernant les risques lies au Transport de Matiéres
Dangereuses (TMD), la réalisation des travaux peut engendrer
une augmentation du trafic routier en vue dalimenter le
chantier.

A ce titre, il convient de noter que pendant cette phase, les
poids-lourds sont déviés sur le boulevard Maritime et la route
des Docks, itinéraire qui, selon l'expertise du CEREMA, présente
des contraintes plus importantes en termes de risques mais une
population exposée moindre que l'itinéraire empruntant la Sud Ill.

Si la redistribution des flux de TMD sur le boulevard Maritime
et la route des Docks durant la réalisation des travaux présente
des contraintes plus importantes en termes de risques, elle

permet de réduire l'impact d'un potentiel accident TMD du fait
d’'une population exposée moins importante.

En situation aménagée, les conclusions du CEREMA en lien avec
les risques TMD et l'exposition des populations restent valides et
impliquent un risque plus important sur le boulevard Maritime
et la route des Docks que sur la Sud Il mais inversement une
population exposée moins importante.

La questiondesitinéraires TMD ensituationaménagée n'est pas
tranchée mais les prospections mises en ceuvre par la DREAL

invitent a s'interroger sur ce point eut égard, notamment, a
l'exposition des riverains.
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3 Schéma 32 : Visualisation des deux itinéraires étudiés et des
usages actuels et projetés en périphérie (CEREMA - 2014)
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4.4.11.3.Nuisances sonores

Définition des enjeux (état initial)

Dans le cadre des études préalables relatives au présent projet,
une étude acoustique a été confiée au CEREMA.

Les campagnes de mesures ont permis de déterminer les
niveaux sonores actuels en tout point du site et de conclure sur
le fait que :

« Les niveaux de bruit s'échelonnent de 45 a plus de 75 dB(A) ;

» Lambiance sonore nocturne est globalement plus apaisée
et les niveaux sonores les plus importants sont rencontrés
sur l'axe des principales voies de circulation.

Les principaux enjeux identifiés sont de préserver les
populations riveraines vis-a-vis des nuisances sonores de
l'ouvrage routier, dans le respect de la réglementation en
vigueur.
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¥ Schéma 33 : Résultats de la modélisation de l'état initial
acoustique (Etude acoustique - CEREMA - 2016)
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Caractérisation des incidences du projet et des

dispositions prévues par la DREAL pour éviter et/ou
réduire ces impacts négatifs

Durantla phase de réalisation du projet, les principales nuisances
sonores sont générées par les infrastructures de transport et
par certaines techniques mises en ceuvre sur le chantier.

La prise en compte de ces enjeux liés aux bruits en phase
chantier repose a la fois sur des mesures d'évitement
(protection auditives individuelles pour les ouvriers exposés)
et de réduction (sensibilisation des ouvriers aux troubles du
voisinage, prescriptions sur les plages horaires autorisées
pour les activités bruyantes, utilisation d'engins conformes a la
réglementation en matiére d'émissions sonores).

Par le biais des mesures imposées aux entreprises de travaux,

les risques d'exposition des ouvriers et des riverains aux
nuisances sonores sont faibles.

En ce qui concerne la situation aménagée, les études
acoustiques mettent en évidence que laménagement du
projet nN‘'engendre pas de perturbation significative vis-a-vis des
constructions existantes.

Ces études ont par ailleurs permis de mettre en avant le fait
qu’en situation aménagée du programme de travaux, les niveaux
de bruits aux abords du projet routier sont compatibles avec
la construction des futurs batiments de la ZAC éco-quartier
Flaubert.

Malgré l'absence d'obligation réglementaire, la DREAL a
néanmoins souhaité mettre en place une mesure de réduction
volontariste (installation d’écran anti-bruit) afin de protéger les
abords de l'infrastructure projetée. Ces protections permettent
ainsi une diminution importante des niveaux de bruit aux abords
immeédiats de la section projet et une protection des batiments
les plus proches.

En situation aménagée, le projet na pas d'incidence notable
en termes d'exposition aux bruits.

Par ailleurs, selon une logique volontariste, le projet comprend

la mise en place d’'écrans acoustiques permettant d'améliorer
l'ambiance sonore a proximité de l'infrastructure routiere et
ainsi de favoriser son insertion future au sein de l'éco-quartier
Flaubert.
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Fil de l'eau (niveaux diurnes)

Fil de l'eau (niveaux nocturmes) | Programme de travaux (niveaux nocturnes)

3 Schéma 34 : Résultats des modélisations de jour et de nuit pour les scénarios « fil de l'eau » et « programme de
travaux » (Etude acoustique - CEREMA - 2016)

9.3 64.8 ' 572 |

PFO2 679 6.2 673 608 | -06 -04
PFO3 S64 | 497 $6.2 185 | -0.2 -2
PFO4 634 572 626 547 <08 -25
PFOS 672 995 678 80.6 06 3
. PRO6. | 630 562 637 607 | 0.7 45
| PFO7 | 66.2 $9.7 669 0.7 | 0.7 10|
[ PFO8 i 604 541 58.0 516 | ~24 -25
| PFO9 | 641 £7.7 | 9.1 52.7 | -50 -50 |
| PFI0 669 610 571 499 -98 -1
PF1L 681 625 569 | 511 | -112 ~114
PEi2 ! 665 619 634 581 =31 -38
| PF13 ! 631 58.4 62.0 | 571 | <11 «13 |
I PFi4 I 662 L6 591 514 ] <71 102 |

3 Tableau 5 : Evaluation des incidences acoustiques du programme de travaux (Exploitation des résultats de |'étude acoustique -
CEREMA - 2016)



4.4.12.Synthése des effets, des mesures
et des incidences résiduelles du projet

Le tableau suivant offre une synthése des effets, des mesures
retenues par la DREAL et des incidences résiduelles du projet.

Pour une meilleure lisibilité et une plus grande compréhension,
un code couleur est établi afin de caractériser les différentes
typologies d'incidences :

Absence d'incidence

Incidence positive temporaire
Incidences positive permanente
Incidence négative temporaire
Incidence négative permanente

Concernant les principaux enjeux relevés a llissue de l'état
initial, on peut relever que :

 Le projet ne permet pas de solutionner les problématiques
de saturation du trafic aux heures de pointe. Malgré tout, les
ameénagements projetés permettent a la fois de :

Restaurer les continuités d'itinéraires vers l'agglo-
mération (@ 'Est) et vers la zone industrialo-por-
tuaire (a 'Ouest) ;

Optimiser les mouvements Nord-Sud : améliora-
tion du temps de parcours et du confort des usa-
gers par une liaison directe entre la Sud Il et le pont
Flaubert.

Par ailleurs, la configuration du dispositif d’échanges développé
en relation avec la liaison directe entre la Sud Il et le pont
Flaubert favorise la cohabitation entre les activités portuaires a
'Ouest et les espaces urbains constitués ou en devenir a 'Est
en organisant et en optimisant les flux de poids lourds.

* Le projet va permettre a la fois une diminution des émissions
atmosphériques routiéres (donc une amélioration de la qualité
de lair) et une redistribution vers 'Ouest des zones concernées
par les niveaux les plus impactant en termes de :

Pollution atmosphérique : les quartiers constitués,
et plus particulierement le quartier de la Motte, ver-
ront ainsi leur situation générale saméliorer ;

D’émergence sonore : les quartiers constitués, et
plus particulierement le quartier de la Motte, verront
ainsi leur situation générale saméliorer.

Dossier d'enquéte préalable a la déclaration de projet « Piéce G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

Le secteur de l'échangeur de Stalingrad va subir une légére
dégradation du fait de la surélévation de la voirie. Toutefois,
cette évolution n'est pas significative (variation inférieure a 2
dB(A)).

Notons que lintégration de protections phoniques sur tout
le long de linfrastructure malgré l'absence de contrainte
réglementaire sur ce point (action volontariste de la DREAL
pour une meilleure insertion environnementale du projet) a une
incidence significative en matiére de reduction des nuisances
aux abords du projet routier ; secteur ou va se développer le
projet d'éco-quartier Flaubert.

Enfin, il convient également de noter que la réalisation du
projet, qui comprend le démantelement de la section de la Sud
lll entre 'échangeur de Stalingrad et le giratoire de la Motte,
constitue une action transitoire dans le processus d'ouverture
de Petit-Quevilly vers la Seine et de reconquéte des espaces
en friche pour une valorisation urbaine et une amélioration
de l'image de ce secteur (projet d'éco-quartier Flaubert). Ces
évolutions conduiront, a terme, a une amélioration générale du
cadre de vie pour les quartiers limitrophes.

» La méthodologie envisagee pour la réalisation des travaux
permetd'éviter lesincidences négatives enlien avec la présence
de certaines espéces protégées (Lézard des murailles) et/ou
sensibles (avifaune) sur le site.

Les principales dispositions retenues en phase chantier
concernent :

La réalisation anticipée de zones d'habitats de
substitution pour le Lézard des murailles (en dehors
des emprises du chantier) et qui permettront d'ac-
cueillir les populations derangeées par les travaux ;

Ladaptation du phasage des travaux pour éviter
toute intervention « a risque écologique » sur les
périodes ou les especes protégées et/ou sensibles
sont les plus vulnérables ;

La mise en place d’'un suivi écologique du chantier.

Par ailleurs, un protocole a été établi pour réduire les risques de
dissémination d'espéces floristiques invasives.

e La réalisation du projet integre la prise en compte des
contraintes géotechnique et de pollution des sols par le biais :

D'une adaptation des conditions de terrassement
et de gestion des déblais (réalisation d'un plan de
gestion, respect des prescriptions des servitudes
instaurées sur le site de l'usine Rouen B, ..)) ;

D'une adaptation des dispositions constructives
relatives aux fondations :

& [imitation des pompages dans la nappe,
stockage et traitement des effluents hors site ;

& Adaptation de la formulation des bétons
selon l'agressivité de la nappe (mise en ceuvre
de bétons de classe XA3) et mise en place d’'une
protection physique autour des fondations
(rideau d'argile entre deux épaisseurs de
géomembranes / géosynthétiques) ;

De la prise en compte des caractéristiques géo-
techniques des sols grace a la mise en ceuvre de
fondations spécifiques au niveau du remblai Nord
et des ouvrages d'art (colonnes ballastées et pieux).

Enfin, la lecture du tableau de synthése met en évidence que
l'ensemble des dispositions retenues par la DREAL permet
d'éviter ou de réduire au maximum les impacts négatifs du
projet.

La realisation et l'exploitation des acces définitifs en rive gauche
de la Seine apparaissent donc acceptables du point de vue
environnemental.
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3 Tableau 6 : Synthése des effets, des mesures et des incidences résiduelles du projet
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4.4.13.Conclusions de l'évaluation
des risques sanitaires

4.4.13.1.Préambule

L'Evaluation des Risques Sanitaires (ERS) est le cadre
meéthodologique retenu pour évaluer l'impact sanitaire dans les
études d'impact de projets d'infrastructure routiere en ce qui
concerne l'incidence des rejets atmosphériques engendrés par
le trafic routier.

Elle s'appuie sur une méthodologie précise qui a été définie par
l'académie des sciences américaine. Celle-ci a été retranscrite,
en 2000, par U'Institut National de Veille Sanitaire dans le « guide
pour l'analyse du volet sanitaire des études d'impact » présenté
dans la circulaire DGS/VS3/2000 n°61 du 3 février 2000.

La démarche d’Evaluation des Risques Sanitaires repose sur :

* La combinaison d'une source, d'une cible et d'une voie
d'exposition ;

» La caractérisation des risques en fonction de la nature
des substances auxquelles les cibles sont exposées (valeurs
toxicologiques de référence), de l'effet des substances sur la
santé et des conditions d’exposition (budget espace/temps).

4.4.13.2.1dentification et caractérisation des sources

L'Evaluation des Risques Sanitaires (ERS) réalisée par le CEREMA
porte sur :

« Laire d'étude qui inteégre l'ensemble des axes dont le trafic
est modifié de plus ou moins 10 7% avec la réalisation de la
nouvelle infrastructure ;

» La bande d'étude qui correspond au niveau sur lequel les
impacts localisés d'une infrastructure sur la qualité de lair sont
a étudier.
Ces différentes échelles d'appréciation sont reportées sur les
schémas ci-contre.

Pour les études de niveau 1 incluant une démarche d'Evaluation
des Risques Sanitaires, un groupe de travail piloté par l'lnstitut
National de Veille Sanitaire (INVS) a établi une liste de polluants
qu’il est recommandé de prendre en compte afin d’évaluer
limpact sur l'air et la santé des projets d'infrastructures routieres.

000000000000 ODOODOOOLOLOOOOOOOOOOOOOOO®O®O®O®O®O® O O O®Dossierdenquéte préalable a la déclaration de projet « Piece G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

6" % T T 1L n.,,.‘

Wmm s\

W Schéma 35 : Aire et bandes d'étude prises en compte dans
["évaluation des Risques Sanitaires (CEREMA - 2015)

Substances Expotition  Exposities  Expositisn  Expotition  Expesition
siged chumigee  dhionigee  chonsigue  chivaigue
par Par voie par Par Veie
imdolation,  orale, offery  lnhalatien,  orale, effeny
ofleny cancerigine  elfeny nen Buu

CORCergene CABCHTIgImeT  COBCITIgine:

Actoiéme X X

Dyoxyde & azose X X

Dhoxyde de woule X

Bewster X X X

Partucules deesel X X

Owome X X

frrmniivbnde X X

1 1 bamacdene X X

s etadiebide X X

Nickel X X X

Cadsnman X X X

Bewwo{slyreae X X

Arvens X X X

Pload X X

Mercate X

Baevum X

W Tableau 7 : Liste des polluants étudiés (CEREMA - 2015)
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4.4 13.3.Identification des cibles

Au regard de lanalyse de l'occupation du sol, les cibles
potentielles dans le domaine d’étude sont :

« Les habitants, appelées aussi population générale ;

» Les personnes sensibles a la pollution atmosphérique,
qui sont définies comme étant des personnes, adultes ou
enfants, avec des problemes pulmonaires et cardiaques
chroniques ainsi que les enfants en bas ages et les per-
sonnes de grand age. Dans le domaine d'étude, les lieux
identifiés comme pouvant accueillir des personnes sen-
sibles sont des écoles.

4.4.13.4Noies d'exposition

Dans le cadre de la présente étude, deux voies d'exposition ont
été retenues : la voie par inhalation et la voie par ingestion.

A chacune de ces voies, correspond une aire d'étude particuliére :

» Pour la voie par inhalation, c'est la zone délimitée pour
l'étude des polluants gazeux. La voie par inhalation concerne
tous les polluants gazeux et les polluants particulaires.

» Pour la voie par ingestion, c'est la zone délimitée pour
'étude des polluants particulaires. Notons que compte 12,
tenu du contexte de |'Evaluation des Risques Sanitaires, 9 Schéma 36 : Batime
seule l'ingestion directe de particules retombeées sur les sols
a été retenue. Ce risque concerne plus particulierement les
enfants.

. A -

nts d’'habitation actuels et futurs dans la zone d'étude (CEREMA - 2015)

4.4.13.5.Indicateurs d'exposition

Dans le cadre de la présente étude, les indicateurs d'exposition
retenus sont :

» Le Quotient de Danger (QD) qui permet de déterminer si
des risques sanitaires existent vis-a-vis des substances avec
seuil deffet ; il sagit des polluants pour lesquels un risque
sanitaire interviendra uniquement suite a l'exposition a une
dose donnée. Les expositions a des concentrations inférieures
a cette dose non pas d'incidence sur la santé ;

» L'Exces de Risque Individuel (ERI), qui permet de déterminer
si des risques sanitaires existent vis-a-vis des substances
sans seuil deffet ; il sagit des polluants pour lesquels un
risque sanitaire interviendra dés la premiére exposition. LERI
caractérise l'exposition aux substances cancérigénes.

Enfin, U'Evaluation des Risques Sanitaire a été complétée par
le calcul de lIndice Pollution Population (IPP) qui permet
de comparer les différents scénarios étudiés en fonction

L‘In—amm--
de lexposition absolue de la population a la pollution : s (L7 Bt Totate punsams gus s

) ) Lesde v Ccommmunen

atmosphérique.




4.4.13.6.Résultats

Caractérisation des risques par inhalation

Concernant l'évaluation des risques par inhalation et afin d'avoir
une approche majorante, les calculs ont porté sur :

» Lexposition des enfants et des adultes qui habiteraient
au niveau du batiment le plus impacté de la zone d'étude
(construction existante) pour les situations suivantes :

» La situation initiale (INIT) : elle repose sur les émis-
sions routiéres actuelles ;

» La situation au fil de l'eau (FDL) : elle repose sur les
émissions projetées en 2027 dans une configuration
du réseau viaire équivalente a la situation actuelle ;

» La situation aménagée du projet (PRO_sans) : elle
repose sur les émissions projetées en 2027 en in-
cluant la réalisation du projet routier ;

» La situation aménagée du programme de travaux
(PRO_avec) : elle repose sur les émissions projetées
en 2027 en incluant la réalisation du programme de
travaux, et donc les flux générés par l'éco-quartier.

» Lexposition des enfants et des adultes qui habiteraient au
niveau du batiment le plus impacté de ['éco-quartier Flaubert.
En effet, la réalisation de l'éco-quartier Flaubert implique une
modification de la répartition des cibles autour du projet routier
qu'il convient d'appréhender.

Le calcul réaliseé (PRO_avec_ECO-Q) ne concerne donc
que la situation aménagée du programme de travaux ; seule
configuration réaliste pour cette situation.

Au regard de ces différentes situations, les indicateurs sanitaires
calculés sont généralement non significatifs pour tous les
polluants a l'exception :

» Du dioxyde de soufre (risque aigle pour les enfants et les
adultes - QD) ;

» Du benzéne, du 1,3-butadiéne et du benzolalpyréne (risque
chronique pour les adultes - ERI).

En effet, pour ces quatre parametres, les valeurs reperes sont dépassees.
Selon une analyse plus fine des résultats, il ressort que :

» Pour le dioxyde de soufre, le benzene et le 1,3-butadiéne, les
dépassements observeés sont essentiellement dus aux valeurs
de concentration de fond élevées, qui a elles seules conduisent
a des indicateurs sanitaires supérieurs aux valeurs reperes ;

» En revanche, pour le benzolalpyréne, le niveau de fond reste
acceptable, mais la contribution de tous les axes routiers pris
en compte dans le domaine d'étude entraine le dépassement
de cette valeur repére de 1.10-5.

Malgré tout, les calculs réalisés montrent que :

» La somme des quotients de danger (SQD) tend a diminuer
entre la situation actuelle et les situations projetées. Par ailleurs,
elle est légérement plus faible pour la situation aménagée du
projet ou du programme de travaux que pour la situation de
référence au fil de l'eau ;

 L'exces de risque collectif, qui tient compte de l'ensemble de
la population exposée aux substances sans seuil de dose, tend
également a diminuer entre la situation actuelle et les situations
projetées. Par ailleurs, il est également légérement plus faible
pour la situation aménagée du projet ou du programme de
travaux que pour la situation de référence au fil de l'eau ;

» Par comparaison entre les situations aménagées du projet et
du programme de travaux, et la situation au filde l'eau, le nombre
de cancer en exces (NCE) est systématiquement négatif.

Ces différentes conclusions mettent en évidence qu’en situation
aménagée du projet ou du programme de travaux, les risques
d’exposition de la population locale n'augmenteront pas.

Le projet des acceés définitifs au pont Flaubert en rive gauche de
la Seine n'est donc pas de nature a accentuer le risque existant.

Enfin, les calculs réalisés pour la population qui viendra
s'installer au sein de l'éco-quartier Flaubert (cas du récepteur
le plus impacté) montrent qu'elle sera exposée a un niveau de
risque équivalent a la population déja implantée dans laire
d’étude (cas du récepteur le plus impacté).

Caractérisation des risques par ingestion

Concernant 'évaluation des risques par ingestion et afin d'avoir
une approche majorante, les calculs ont porté sur 'exposition
desenfants (cibles la plus sensible). Quatre scénarios d'exposition
ont ainsi été retenus et concernent :

» Les enfants qui fréquentent un jardin public du domaine
d'étude les jours ou ils nont pas école. La fréquence
d'exposition retenue équivaut a 223 j/an (Scénario 1) ;

« Les enfants qui sont scolarisés a 'école Cavelier-de-la-Salle. La
fréquence d'exposition retenue équivaut a 142 j/an (Scénario 2).

» Les enfants qui sont scolarisés a l'école Cavelier-de-la-
Salle et qui fréquentent le square du Maréchal-de-Lattre-de-
Tassigny (Scénario 3).

« Les enfants qui fréquentent tous les jours la zone de |'éco-
quartier ou les dépdts particulaires sont les plus importants
(Scénario 4).

Pour les scénarios 1, 2 et 3, les concentrations dans les sols ont été
calculées pour les horizons futurs en ajoutant le dépot particulaire
lié aux émissions routieres aux concentrations mesurées en 2015.
La durée de déposition a été prise égale a 30 ans.
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Pour le scénario 4, dans la mesure ou pour prendre en compte
'état des sols en place au droit de l'éco-quartier l'opérateur
devra procéder a des remblaiements superficiels a laide de
matériaux extérieurs sains, seuls les dépbts particulaires ont été
pris en compte pour une durée de déposition de 30 ans. Ainsi,
aucune concentration initiale de sol n'est intégrée aux calculs.

Par ailleurs, les calculs d'expositions ont été réalisés pour
chacune des situations détaillées précédemment, a savoir :

« La situation initiale (INIT) ;

« La situation au fil de l'eau (FDL) ;

« La situation aménagée du projet (PRO_sans) ;

« La situation aménagée du programme de travaux (PRO_avec).

Enfin, seule l'ingestion directe de sol est prise en compte dans
cette étude (les transferts par voie orale via 'ingestion de végétaux
cultivés dans laire d'étude ont en effet été écartés au regard de la
configuration actuelle de l'environnement du projet).

Au regard de ces différentes situations, les indicateurs sani-
taires calculés (QD et ERI) mettent en évidence que l'incidence
du projet routier est nulle.

En effet, les résultats obtenus convergent, pour tous les scéna-
rios, a une évolution non significative des indicateurs de risque.
Cela signifie que la contribution du projet sur le risque de voir
apparaitre un effet défavorable a la santé est faible en com-

paraison a l'état des sols en place et dans la mesure ou l'enri-
chissement des terrains par le dépoét particulaire des polluants
émis par la circulation automobile est faible.

Ainsi, les sites ou les sols ne présentent actuellement pas de
risques pour la santé au travers de l'exposition par ingestion
n‘en comporteront pas non plus en situation aménagée du
projet et du programme de travaux.

Calcul de l'Indice Pollution Population (IPP)

La valeur de UIPP agrégé baisse entre les scénarios actuels
et futurs. Cependant, pour les scénarios futurs, les trés
faibles variations observées (entre 0 et 1 % selon le scénario
et le polluant considérés) sont considérées comme non
significatives au regard des incertitudes liées a la chaine de
modélisation air.

Une approche différente de U'IPP permet de montrer que
le projet de raccordement des accés du pont Flaubert va
permettre de réduire le nombre de personnes exposées
aux concentrations les plus élevées et notamment en ce qui
concerne le dioxyde d'azote.

En effet, en situation aménagée du projet (PRO_sans), 86 %
de la population locale sera exposée a des concentrations
inférieures a 32 ug/m?® contre 64 % dans le scénario au fil de
l'eau (FDL).
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§5- DEPLACEMENTS

A-ETAT DES LIEUX

I- L’AUTOMOBILE

Il y a sans aucun doute trop de voitures ¢t de camions & Rouen. Les boulevards ou les quais
devicnnent, & 1"heure de pointe, des licux particuliérement hostiles pour les riverains ct les pitons :
bruit (pouvant atteindre 60 décibels), air pollué (monoxyde de carbone) et insécurité en sont les
inconvénicnts immédiats.

Dans la durée, I'encombrement automobile a également des conséquences sur la santé des individus
(maladics respiratoires, stress...) ct de la ville (érosion de I"animation commerciale, vacance des
logements, dégradation du patrimoinc architcctural...).

Les enquétes sur les déplacements des habitants de I'agglomération, menées en 2007 dans le cadre
de la révision du plan de déplacements urbains (PDU), ont montré que plus de la moiti¢ des
déplacements des habitants s'effectuaient ¢n voiture ¢t que c¢ mode représentait 80% des
déplacements mécanisés, Néanmoins, il cst heurcux de souligner que ke nombre de ccs
déplacements n'a évolué que de +0,7% depuis 1996 et est passé de 83% A 80% des déplacements
mécanisés. Si moins d'un dixiéme des déplacements mécanisés (voiture mais aussi deux roues ot
transports collectifs) de "agglomération s effectue & I'intéricur du centre ville de Rouen (rive droite
ct nve gauche), presque un tiers s'cffectuc entre périphéric ¢t centre (soit environ 250 000
déplacements par jour).

Les voinies principales de 1'agglomération roucnnaise, y compris les autoroutes, ont la particularité
de dinger I'ensemble du trafic vers I centre ¢t notamment les quais de Scine. La construction,
aprés la guerre, des quais ¢t ponts surélevés a rompu ke contact entre la ville et son flcuve. Cela a cu
pour résultat de reléguer les quars hauts puss les quais bas au rang d’axcs routiers. Plus récemmeent,
la création de la « rocade » nord-est, qui est en réalité une pénétrante, n'a fait qu'aggraver ka
sitvation. L'envahissement automobile des quais a pour cffet de faire de la Scine unce fracture entre
le centre historique ct le centre rive gauche, alors qu'clle aurait vocation & &re le trait d"union entre
les deux rives.

En cc qui concerne les poids lourds, le cumul du trafic de transit et du trafic d'aceds aux zoncs
portuaires ot industriclles place le centre de 'agglomération roucnnaise dans unc situation de
concentration exceptionnelle. Un comptage effectué en 2010 a révélé que 3 900 camions circulaient
par jour sur les quais rive droite, 2.100 sur les quais bas rive gauche et 6 650 sur le quai Gaston-
Boulet.

Une réduction significative du nombre de poids lourds ¢t de voitures dépend de la réalisation d'un
anncau de contourncment de 1"agglomération.

L'achévement cn 2003 de la voic Sud III a permis de relier Rouen rive gauche & 'autoroute A3
par un parcours continu ¢t sans feu. Cette 2 x 2 voies est fréquentée par quelque 50 000 véhicules
par jours. Sa conncxion avee le pont Flaubert permct un accés direct @ 'autoroute A150 ¢t a la nve
droite, en éloignant ainsi du centre le trafic de transit ¢t ¢n soulageant k pont Guillaume-le-
Conquérant,

115
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La déclaration d'utilité publique (DUP) du 6° pont de Rouen et de scs accés « fonctionnels » (c'est-
d-dirc provisoires) a ét¢ prononcée par décret du 28 septembre 2001, Le pont levant a é€ achevé en
2007 ¢t mis en service, dans sa version « fonctionnelle » en septembre 2008, Cet ouvrage, bicn que
trés proche de I'hypercentre, st congu a la fois comme un complément du réscau autorouticr ot
comme un maillon du futur anncau de contournement de Rouen, Il assure aussi ka desserte directe
du port, du Marché d'Intérét National ¢t du futur quarticr de 1'Oucst roucnnais, Le projet
fonctionnel consiste & ne réaliser, dans un premicr temps, que le pont sur la Scine ct scs viaducs
d’accés en les raccordant sur chaque rive au réscau viaire existant,

La réalisation d'un nouveau franchissement de la Seine a été inscrite dés 1972 dans le Schéma
Directeur d'Aménagement d'Urbanisme (SDAU) de 'agglomération roucnnaise, puis intégré au
Plan de Déplacements Urbains (PDU) de 2000 et au Schéma Directeur de 2001. Aprés I'abandon de
la solution tunncl (pour des raisons financiéres ¢t techniques), a é4é retenuc la solution d'un pont
levant de 2 x 4 voics de 570 métres de longucur (110 pour la partic centrale entre piliers) ¢t de 15
métres de hauteur (55 lorsque e pont est levé). Le choix d'un pont levant permet notamment aux
voiliers de 1" Armada ¢t aux navires de croisiéres (environ 200 ont fait escale @ Roucen depuis 1989)
de pénétrer au plus prés du centre-ville, ot de préserver be caractére maritime de Rouen.

_l Voirie stractnrante ef offre de stationnenrent

R e ]

II- LES TRANSPORTS COLLECTIFS

Le maillage du territoire communal par le réscau de transports collectifs urbains (bus traditionnels,
tramway, bus cn site propre TEOR) cst important ct toutcs Ies partics de la ville sont accessibles
dans des conditions satisfaisantes du point de vuc de la distance a parcounir par les usagers. Les
déplacements effectués en transports collectifs ne représentent encore cependant que 10,5% des
déplacements tous modes, ¢t 15,2 % des déplacements mécanisés. A I'échelle du Grand Rouen, les
déplacements en transport collectifs ont néanmoins augmenté de +20,2 % entre 1996 ¢t 2007, ce
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mode passant ainsi de 9% a 11% des déplacements effectués. Ce bon résultat est dii notamment  la
montée en charge du réscau Métrobus et a I'aménagement des nouvelles lignes TEOR.

Les demandes des habitants, cxprimées notamment dans les comptes-rendus des comscils de
quarticrs, concement surtout la fréquence et I'efficacité de la desscrte par bus des secteurs de la
ville non desservis par le tramway ou par TEOR. C'est en particulier le cas des quartiers ou le taux
de motorisation est faible (rive gauche, Hauts-de-Rouen...).

Les personnes wtihisant Ie plus souvent les transports collectifs sont plutdt des femmes, des
étudiants ct des personncs dgées entre 18 ¢t 25 ans.

En ce qui concerne les transports collectifs interurbains, il faut déplorer la mauvaise performance
(en termes de fréquence, de rapidité ot méme de confort) de la liaison ferroviaire de Rouen avee
Paris. En revanche, le service départemental d'autocars est en voie d'amélioration avec I'ouverture
d"unc halte routiére (rue des Charrettes). L intermodalité y sera assurée avee le Métrobus ¢t TEOR.

Hl | 25 Transports en commun structurants
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111- LES MODES DE DEPLACEMENT DOUX

Le nombre de déplacements quotidicns pédestres a augmenté de 12% dans 1"agglomération entre
1996 et 2007 ; leur part relative parmi les différents modes de déplacement est passée de 295 3
31 %,

Ce résultat relativement satisfaisant semble &tre dii davantage aux faiblesses des autres modes de
transport qu'a la qualité des cheminements piétonniers, En effet, hormis le centre ville rive droite
qui dispose d'un platcau piétonnier important, la fluidité des parcours piétonniers est souvent génée
par des traversées difficiles d’axes routiers (quais, ceinture de boulevards de la rive droite, avenue
du Mont-Riboudet, boulevard Ferdinand-de-Lesseps, avenue de la Libération. ).
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La part modale de la bicycletic a connu une formidable augmentation de +56 % dans
I'agglomération pendant la demiére décennic 1996-2007. Cependant ks enquétes de 2007 ont
montré que les vélos comrespondent sculement a 1,08 % des déplacements joumnaliers (contre 1,26%
cn 1996),

Ce mauvais résultat tient & la densité du trafic automobile qui a rendu dangereux ¢t inconfortable
'usage du vélo, et & I'absence de mise en place d'un véritable réscau cyclable prowégé. Sur le
territoire de Rouen, si 'on excepte les quais bas rive droite ¢t le chemin des Petites-Eaux-du-
Robec, il existe peu de cheminements cyclables continus ¢t séeurisés.

B- ENJEUX

I- LA REDISTRIBUTION DU TRAFIC

I/ LA NECESSITE D'UNE ROCADE

La réalisation d'un¢ rocade compléte, outre e fait qu'elle réduirait automatiquement le trafic de
camions ¢t de voitures ¢n centre-ville, rendrait possible des mesures dissuasives complémentaires
(réglementation de la circulation, aménagements de voirie) permettant be réinvestissement des axes
centraux par les transports collectifs, les pidtons et les vélos. Inscrite au PDU depuis 1996, la
réalisation du contournement Est a été décidée par ke Ministére de I'Equipement en 2006, Cette
voic de 27 km comporte cing viaducs ¢t un tunncl,

La Sud [T (achevée en 2003), la rocade sud de Rouen (ouverte en juillet 2008) et le pont Gustave-
Flaubert (ouvert en septembre 2008) constituent un maillon de cct anncau.

La réalisation des accés définitifs au pont Gustave-Flaubert (dont dépend la fluidité de la desserte
de 1'Oucst roucnnais) et la réalisation du contournement Est ne semblent pas cependant figurer
aujourd"hui parmi les priorités de I'Etat, cc qui rend plus difficile, a 1'échelke de la ville centre, la
mis¢ ¢n ccuvre d'un nouveau partage de la voinc.

2/ LA REVISION DU PLAN DE CIRCULATION

Dans lc cadre de I'élaboration du nouveau plan de circulation de Rouen, un diagnostic réalisé cn
2003 par lc burcau d'études ISIS met en évidence plusicurs dysfonctionnements :

*la perturbation provoquée par le trafic de transit, notamment cclui des poids lourds ;
*I"absence de lisibilité du plan de circulation actucl qui ne comportc pas de hi¢rarchic claire
catre les voics en fonction de keur vocation ;

*I'insuffisante régulation des foux ct la persistance d’obstacles  la fluidité du trafic.

En I'attente de la réalisation du contournement Est, les marges de manceuvre sont réduites, mais
cllcs existent :

*la hiérarchisation des voies, qui consiste & distinguer I trafic de transit (¢loigné du tissu
urbain), ke trafic interme (cn particulicr trajets domicile travail qui concernent les voies a forte
capacité), ka desserte locale (comrespondant aux besomns de proximité sur des voics @
I'intéricur des quartiers) ¢t le trafic piéton (sur voics piélonnes ou vOics mixies aves prionté
aux pi€tons). En ce qui concerne be trafic interne ¢t la desserte locale, la démarche ne doit pas
consister & viser 4 améliorer la circulation automobile en particulier mais & améliorer les
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déplacements en général, tous modes confondus, ct avec 'optique de privilégier les modes
les moins polluants ;

*la régulation du trafic, qui consistc i obtenir sur certains axcs des gains de capacités,
permettant de diminuer la circulation automobile sur d'autres voics, voire d'en transformer
I'usage (notamment extension du plateau piétonmer). Cet axe d'inervention est aujourd'hui
bicn engagé grice & ka mise en place du Poste Central de Régulation du Trafic ;

*la simplification, consistant & rendre plus hisibles les parcours ¢t & suppnimer tous les
aménagements générateurs de bouchons (¢t done de pollution), tels que les feux trop
rapprochés,

S'agissant du stationnement des véhicules, le diagnostic révélait une gestion peu efficace,
notamment la saturation de certains quartiers ¢t 'absence de stationnement résidenticl. Le
stationnement rotatif, sur le modéle de « park en cicl » (place de la Madeleine), mérite d'étre
développé. La politique tarifaire doit pour sa part &re plus cobérente en vue d'inviter les
automobilistes & stationner dans les parkings en ouvrage pour les durées moyennes & longues, et sur
I"espace public pour les courtes durées.

En cc qui concerne le débouché nord du pont Flaubert, il conviendra d’étudier avec soin les
conditions dc desscrte du quartier a partir de cct ouvrage. Dans le cadre général du plan directeur de
Scinc-Oucst, des études fines prenant ¢n compte ks impacts cumulés des différentes opérations
(Luciline, Palais des Sports, Docks...) ont é1¢ menées ¢t ont rappelé 'importance de la mise ¢en
ceuvre du projet « définitif »,

II- UN NOUVEAU PARTAGE DE LA VOIRIE EN MILIEU URBAIN

En dépit des difficultés tenant aux caracténstiques radiales du réscau viaire de 1'agglomération, il
mmporte de porter une attention particuliére d un meilleur partage de la voine au profit des modes de
déplacement « doux » ¢t des transports collectifs, Cette évolution est d'ailleurs inscrite dans la
Charte des entrées ot traversées de IMagglomération roucnnaise de 1998 qui, en ¢¢ qui concerne le
réaménagement des axes pris en considération par cc document”, définit trois objectifs :
« privilégier les déplacements des deux-roues », « améliorer les espaces piétons » et « développer
Ics transports ¢n commun ».

1/ LA PROMOTION DES MODES DE DEPLACEMENT « DOUX »

Roucn a éé 1'une des premidres villes de France & « pidtonniser » son centre-ville dans les années
1970. 11 parait aujourd"hui utile, dans un but de continuité des cheminements, de développer les

voics piétonniéres, synonymes de convivialité pour beaucoup d’habitants ¢t d usagers de la ville.
Dans le centre-ville nive droite, le platcau piétonnicr pourrait ére progressivement éeendu &
I'intéricur du quadnlatére République - Jean-Lecanuct - Belges ~ Général-Giraud - Général-
Leclerc, certaines rucs étant interdites aux automobiles, d autres aménagées en cspace partagé avec
priorité aux pictons.

Dans ke centre rive gauche, ke quarticr piétonnicr pourrait &re développé autour de la ruc Saint-
Sever et de la place des Emmurées. Le projet de réaménagement de la place des Emmurés s'inscrit
dans cette perspective.

* Dans la Charic, ks principales voics radiales pénétret dums Rowcn ainsi que les boulevards sont qualifis ¢
« traversées d'agghomdération », Les entrées de la wille (hasmidre du Havre, olte de Neufchdiel, bamidre de Damétal, Saint-
Paul, Pont-Mathilde, place des Chastreux, pont Gastave-Flaubert) font I'objet d'une attention particaliére en tast que
« seuils de I'bypercentre ».
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Parallélement, la liaison piétonniére entre les deux rives doit étre améliorde. La place accrue
dévolue aux piétons ct aux cyclistes sur le pont Boscldicu en constituc unc étape.

Le réscau cyclable, actuclicment trés scgmenté ot peu sécurisé, doit aussi ére développé, tout cn
tenant compte des contraintes du relicf. Le « réscau structurant communautaire » ¢t le « réscau
d'armature complémentaire » du plan Agglo-Vélo doit ére complété par un réscau local dans une
optique de continuité des cheminements ¢t de desserte des licux d'attractivité (grands équipements,
poles commerciaux, gare,..).

Sur les axes structurants, notamment les boulevards, ces cheminements devroat prendre la forme de
pistes sépardes de la circulation automobile,

Dans les quarticrs centraux, o I'étroitesse des rues se préte mal a la création de véritables pistes
cyclables, il parait pertinent de s’orienter vers une cohabitation entre les vélos et les autres usagers,
notamment dans les rues pi¢tonnes ct bes espaces pantagés.

2/ LE DEVELOPPEMENT DES TRANSPORTS URBAINS COLLECTIFS

Il me parait pas contestable que le développement de transports collectifs performants permetera de
réduire la place de la voiture en ville et d'y améliorer ainsi la qualité de vie et I"atractivité.

La fréquence ot la rapidité des transports doivent done faire 1'objet d'améliorations, & la faveur
d'unc synergic entre la compéience « voiric » de la Ville ¢t la compétence « transports » de la
Communauté d"agglomération.

La mise ¢n service, en 2007, de la deuxiéme tranche de TEOR (qui conceme le centre de Rouen
mais également les quartiers du Chisclet, de la Lombardic et de la Grand’Mare), puis la réalisation
d'unc ligne nord-sud de transport cn commun cn site propre (prévuc par lc PDU) constitucront des
progrés majeurs ¢n o¢ sens. Dans 1'attente du déploiement d"un mouvean TCSP sur 1"axe Nord/Sud,
les aménagements de voiric prévus dans ke centre de Rouen permettront d'améliorer kes conditions
de fonctionnement des lignes 6, 7 ¢t 10,

Le réscau de bus devra faire 1'obyet d’améliorations constantes ¢n fonction des enquétes menées par
la CREA. Il conviendra notamment d améliorer la desserte du quartier de Grammont (faisant 1"objet
d'unc importante opération de restructuration urbaine dans le cadre du GPV) ¢t des grands
équipements destinés & contribuer 4 la revitalisation de ce quartier (péle culturel, parc)”. La
desserte des secteurs d'Aubette-Martainville et de Repainville devra par ailleurs étre &udiée,
compic tenu des projets d’aménagement envisagds.

L'extension du tramway cn dircction du centre hospitalier universitaire et du futur secteur
d'activités Aubette-Martainville pourra faire 1'objet d'une étude d'opportunité ct de faisabilité,
notamment dans la perspective de la création d'une nouvelle gare d'Agglomération sur la rive
gauche dec Rouen. La création d¢ cc nouveau pdle intermodal cst unc donnéc majcure de
I'organisation ¢t de la structure du réscau de transport en commun de 1'agglomération.

Unc liaison ferroviaire de type tram-train cntre Barentin ot Elbeuf cst envisagée depuis de
nombreuscs années. Elle devra permettre la desserte des secteurs en plein développement et de fort
potenticl comme la future gare rive gauche. Il importe que le tracé retenu traverse la ville en son
centre par le sillon de la Scine, ¢t soit connecté aux réscaux Métrobus ¢t TEOR, ainsi qu'a la future
ligne de transport collectif nord-sud.

* Le quartier est actucllement desscrvi par la ligee 10 qui est une ligne d'armature du réscau.
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111- L'AMELIORATION DES LIAISONS REGIONALES,
NATIONALES ET EUROPEENNES

La valorisation du réscau ferré régional ont fait I'objet d'études lancées par le Syndicat mixte
chargé du Schéma de¢ Cohérence Temitonale (SCOT) de Rouen-Elbeuf ¢t par la Région Haute-
Normandic.

Par aillcurs, ke souhait de voir Roucn relié & Paris au réscau TGV curopéen ¢t a I'aéroport de Roissy
par unc liaison ferroviaire rapide est réitéré par tous les acteurs économiques de 1'agglomération
roucnnaise, La réalisation de cetre liaison devra tenir compte de 'engorgement du réscau ¢t des
unnels qui le ponctuent et devra prévoir un emplacement pour une nouvelle gare roucnnaise. Le
Schéma Directeur envisage un site principal d'étude pour I'implantation de cette nouvelle gare
d'agglomération : le site ferroviaire de Saint-Sever, sur la rive gauche de Rouen. La question de
I"implantation de cette nouvelle gare, liée aux importants travaux de modemisation ferroviaire dans
le Mantois, doit faire I'objet d'un Débat Public porté par le Comité de Pilotage pour la Ligne &
Grande Vitesse Paris-Normandic.
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§5- DEPLACEMENTS

A-ETAT DES LIEUX

I- L’'AUTOMOBILE

Il'y a sans aucun doute trop de voitures et de camions & Rouen. Les boulevards ou les quais
deviennent, & I'beure de pointe, des licux particulidrement hostiles pour les nverains et les piétons :
bruit (pouvant atteindre 60 décibels), air pollué (monoxyde de carbone) et insécurité en sont les
inconvéments immédiats.

Dans la durée, |I'encombrement automobile a également des conséquences sur la santé des individus
(maladies respiratoires, stress...) et de la ville (érosion de I'amimation commerciale, vacance des
logements, dégradation du patrimoine architectural...).

Les enquétes sur les déplacements des habitants de I'agglomération, menées en 2007 dans le cadre
de la révision du plan de déplacements urbains (PDU), ont montré que plus de la moitié des
déplacements des habitants s’effectuaient en voiture et que ce mode représentait 80% des
déplacements mécanisés. Néanmoins, il est heurcux de souligner que le nombre de ces
déplacements n’a évolué que de +0,7% depuis 1996 et est passé de 83% a 80% des déplacements
mécanisés. Si moins d'un dixiéme des déplacements mécamsés (voiture mais aussi deux roues ct
transports collectifs) de 1'agglomération s'effectue a I'inténcur du centre ville de Rouen (rive droite
et nive gauche), presque un tiers s'effectue entre péniphérie et centre (soit environ 250 000
déplacements par jour).

Les voines principales de I'agglomération rouennaise, y compris les autoroutes, ont la particulanité
de dinger 'ensemble du trafic vers le centre et notamment les quais de Seine. La construction,
aprés la guerre, des quais et ponts surélevés a rompu le contact entre la ville et son fleuve., Cela a eu
pour résultat de reléguer les quais hauts puis les quais bas au rang d'axes routiers. Plus récemment,
la création de la « rocade » nord-est, qui est en réalité une pénétrante, n’a fan qu'aggraver la
situation. L' envahissement automobile des quais a pour effet de faire de la Seine une fracture entre
le centre historique et le centre rive gauche, alors qu'elle aurait vocation & étre le trait d'union entre
les deux rives.

En ce qui concerne les poids lourds, le cumul du trafic de transit et du trafic d'accés aux zones
portuaires et industnielles place le centre de I'agglomération rouvennaise dans une siuation de
concentration exceptionnelle. Un comptage effectué en 2010 a révélé que 3 900 camions circulaient
par jour sur les quais nve droite, 2.100 sur les quais bas nive gauche ¢t 6 650 sur le quar Gaston-
Boulet.

Une réduction significative du nombre de poids lourds et de vortures dépend de la réalisation d'un
anneau de contournement de |'agglomération.

L'achévement en 2003 de la voie Sud 111 a permas de relier Rouen rive gauche & 'autoroute A13
par un parcours continu et sans feu. Cette 2 x 2 voies est fréquentée par quelque 50 000 véhicules
par jours. Sa connexion avec le pont Flaubert permet un accés direct a autoroute A150 ¢t a la nive
droite, en éloignant ainsi du centre le trafic de transit et en soulageant le pont Guillaume-le-
Conquérant,
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La déclaration d’utilité publique (DUP) du 6* pont de Rouen et de ses acoés « fonctionnels » (¢'est-
d-dire provisoires) a éé prononcée par décret du 28 septembre 2001. Le pont levant a été achevé en
2007 et mis en service, dans sa version « fonctionnelle » en septembre 2008, Cet ouvrage, bien que
trés proche de I'hypercentre, est congu @ la fois comme un complément du réseau autoroutier et
comme un maillon du futur anneau de contournement de Rouen. 11 assure aussi la desserte directe
du port, du Marché d'Intérét National ¢t du futur quartier de I'Ouest rouennais, Le projet
fonctionnel consiste & ne réaliser, dans un premier temps, que le pont sur la Seine et ses viaducs
d’accés en les raccordant sur chaque rive au réseau viaire existant.

La réalisation d'un nouveau franchissement de la Seine a été inscrite dés 1972 dans le Schéma
Directeur d'Aménagement d'Urbanisme (SDAU) de I"'agglomération rouennaise, puis intégré au
Plan de Déplacements Urbains (PDU) de 2000 et au Schéma Directeur de 2001, Aprés I'abandon de
la solution tunnel (pour des raisons financiéres et techniques), a éeé retenue la solution d’un pont
levant de 2 x 4 voies de 570 métres de longueur (110 pour la partie centrale entre piliers) et de 15
métres de hauteur (55 lorsque le pont est levé). Le choix d'un pont levant permet notamment aux
voiliers de I'’Armada et aux navires de croisiéres (environ 200 ont fait escale & Rouen depuis 1989)
de pénétrer au plus prés du centre-ville, et de préserver le caractére mantime de Rouen.

, l | oirie structurante ef offre de stationnenrent

I1- LES TRANSPORTS COLLECTIFS

Le maillage du territoire communal par le réscau de transports collectifs urbains (bus traditionnels,
tramway, bus en site propre TEOR) est important ¢t toutes les parties de la ville sont accessibles
dans des conditions satisfaisantes du pomt de vue de la distance & parcounr par ks usagers. Les
déplacements effectués en transports collectifs ne représentent encore cependant que 10,5% des
déplacements tous modes, et 15,2 % des déplacements mécanisés. A 1'échelle du Grand Rouen, les
déplacements en transport collectifs ont néanmoins augmenté de +20.2 % entre 1996 et 2007, ce
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mode passant ainsi de 9% 4 11% des déplacements effectués. Ce bon résultat est di notamment 4 la
montée en charge du réseau Métrobus et 4 I'aménagement des nouvelles lignes TEOR.

Les demandes des habitants, exprimées notamment dans les comptes-rendus des conseils de
quartiers, concemnent surtout la fréquence et 'efficacité de la desserte par bus des secteurs de la
ville non desservis par le tramway ou par TEOR. Cest en particulier le cas des quartiers ou le taux
de motonsation est faible (nve gauche, Hauts-de-Rouen. ..).

Les personnes unlisant le plus souvent les transports collectifs sont plutdt des femmes, des
étudiants et des personnes dgées entre 18 et 25 ans.

En ce qui concerne les transports collectifs interurbains, 1l faut déplorer la mauvaise performance
(en termes de fréquence, de rapsdité et méme de confort) de la haison ferroviaire de Rouen avec
Panis. En revanche, le service départemental d'autocars est en voie d'amélioration avec |'ouverture
d’une halte routiére (rue des Charrettes). L intermodalité y sera assurée avec le Mérobus et TEOR,

_l | s Transports en commmn structurants
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111- LES MODES DE DEPLACEMENT DOUX

Le nombre de déplacements quotidiens pédestres a augmenté de 12% dans I"agglomération entre
1996 et 2007 ; leur part relative parmi les différents modes de déplacement est passée de 295 &
31%.

Ce résultar relativement satisfaisant semble étre dii davantage aux faiblesses des autres modes de
transport qu'a la qualité des cheminements piétonniers, En effet, hormis le centre ville rive droite
qui dispose d"un plateau piétonnier important, la fluidité des parcours piétonniers est souvent génée
par des traversées difficiles d"axes routiers (quais, ceinture de boulevards de la nive droite, avenue
du Mont-Riboudet, boulevard Ferdinand-de-Lesseps, avenue de la Libération...).
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La pant modale de la bicyclette a connu une formidable augmentation de +56 % dans
I"agglomération pendant la derniére décennie 1996-2007. Cependant les enquétes de 2007 ont
montré que bes vélos correspondent seulement @ 1,08 % des déplacements journaliers (contre 1,26%
en 1996).

Ce mauvais résultat tient & la densité du trafic automobile qui a rendu dangereux et inconfortable
'usage du vélo, et @ I'absence de muse en place d'un vénitable réscau cyclable protégé. Sur le
territoire de Rouen, si 1'on excepte les quais bas rive droite ¢t ke chemin des Petites-Eaux-du-
Robec, il existe peu de cheminements cyclables continus et sécurnisés.

B- ENJEUX

I- LA REDISTRIBUTION DU TRAFIC

I/ LA NECESSITE D'UNE ROCADE

La réalisation d'une rocade compléte, outre le fait qu'elle réduirait automatiquement le trafic de
camions et de voitures en centre-ville, rendrait possible des mesures dissuasives complémentaires
(réglementation de la circulation, aménagements de voinie) permettant le réinvestissement des axes
centraux par les transports collectifs, les piétons et les vélos. Inscrite au PDU depuis 1996, la
réalisation du contourncment Est a é&é décidée par le Ministére de I'Equipement en 2006, Cette
voie de 27 km comporte ¢ing viaducs et un tunnel.

La Sud 1T (achevée en 2003), la rocade sud de Rouen (ouverte en juillet 2008) et le pont Gustave-
Flaubert (ouvert en septembre 2008) constituent un maillon de cet anneau,

La réalisation des accés définitifs au pont Gustave-Flaubert (dont dépend la flusdité de la desserte
de I'Ouest rouennais) ¢t la réalisation du contournement Est fligurent aujourd’hui parmi les
projets engagés par I'Etat avec une mise en service programmée pour 'horizon 2024, Ces
ouvrages structurants favoriscront ainsi, & P'échelle de la ville centre, la mise en ccuvre d'un
nouveau partage de la voirie.

2/ LA REVISION DU PLAN DE CIRCULATION

Dans le cadre de 1'élaboration du nouveau plan de circulation de¢ Rouen, un diagnostic réalisé en
2003 par le bureau d"études ISIS met en évidence plusieurs dysfonctionnements :

*la perturbation provoquée par le trafic de transit, notamment celui des poids lourds ;

*I'absence de hsibilité du plan de circulation actuel qui ne comporte pas de hiérarchie claire
entre les voies en fonction de leur vocation ;

*I"insuffisante régulation des feux et la persistance d'obstacles a la fluidité du trafic.

En I'attente de la réalisation du contourncment Est, les marges de manceuvre sont réduites, mais
elles existent :

*la hiérarchisation des voics, qui consiste @ distinguer le trafic de transit (éloigné du tissu
urbain), le trafic iMeme (en particulier trajets domacile travail qui concernent les voies i forte
capacité), la desserte locale (correspondant aux besoins de proxmmité sur des voies @
I'inténieur des quartiers) et le trafic pidton (sur voies piélonnes ou voies mixtes avee prionté
aux piétons), En ce qui conceme le trafic interne et la desserte locale, la démarche ne doit pas
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consister & viser 4 améliorer la circulation automobile en particulier mais & améliorer les
déplacements en général, tous modes confondus, et avec I'optique de privilégier les modes
les moins polluants ;

*la régulation du trafic, qui consiste & obtenir sur certains axes des gains de capacités,
permettant de dimanuer la circulation automobile sur d'autres voses, voire d'en transformer
'usage (notamment extension du plateau piétonnier). Cet axe d'mtervention est aujourd hu
bien engagé grice & la mise en place du Poste Central de Régulation du Trafic ;

*la simplification, consistant & rendre plus hisibles les parcours et & suppnimer tous les
aménagements générateurs de bouchoms (et donc de pollution), tels que les feux trop
rapprochés,

S'agissant du stationnement des véhicules, le dumagnostic révélait une gestion peu efficace,
notamment la saturation de certains quartiers et l'absence de stationnement résidentiel. Le
stationnement rotatif, sur le modéle de « park en ciel » (place de la Madeleine), mérite d'étre
développé. La politique tarifaire doit pour sa part étre plus cobérente en vue dinviter les
automobilistes 4 stationner dans les parkings en ouvrage pour les durées moyennes 4 longues, et sur
I"espace public pour les courtes durées.

En ce qui concerne le débouché nord du pont Flaubert, il conviendra d'étudier avec soin les
conditions de desserte du quartier 4 partir de cet ouvrage. Dans le cadre général du plan directeur de
Seine-Ouest, des études fines prenant en compte les impacts cumulés des différentes opérations
(Luciline, Palais des Sports, Docks...) ont été menées et om rappelé I'importance de la mise en
ceuvre du projet « défintif ».

II- UN NOUVEAU PARTAGE DE LA VOIRIE EN MILIEU URBAIN

En dépit des difficultés tenant aux caractéristiques radiales du réseau viaire de 1’agglomération, il
importe de porter une attention particuliére & un meilleur partage de la voirie au profit des modes de
déplacement « doux » et des transports collectifs. Cette évolution est d’ailleurs inscrite dans la
Charte des entrées et traversées de I"agglomération rouennaise de 1998 qui, en ce qui conceme le
réaménagement des axes pris en considération par ce document”, définit trois objectifs :
« pnivilégier les déplacements des deux-roues », « améliorer les espaces piétons » et « développer
les transports en commun ».

I/ LA PROMOTION DES MODES DE DEPLACEMENT « DOUX »

Rouen a été I'une des premaéres villes de France @ « piétonniser » son centre-ville dans les années
1970. 11 parait ayourd hus utile, dans un but de continuité des chemmements, de développer les
voies piétonniéres, synonymes de convivialité pour beaucoup d’habitants ct d'usagers de la ville.
Dans le centre-ville nive droite, le platcau piétonmer pourrait étre progressivement étendu a
I'méncur du quadnlatére République - Jean-Lecanuet - Belges ~ Général-Girawd - Général-
Leclerc, certaines rues éant interdites aux avtomobiles, d'autres aménagées en espace partagé avec
priorité aux piétons,

Dans ke centre rive gauche, le quartier piétonnier pourraat ére développé autour de la rue Saint-
Sever et de la place des Emmurées, Le projet de réaménagement de la place des Emmurés s'inscrit
dans cette perspective.

¥ Dans la Charte, les principales voies radiales pénétrant dems Rouen ainsi que les boulevards sont qualifiés de
« traversées d'agglomération ». Les entrées de 1a ville (barmiére du Havre, olee de Neufchdtel, barridre de Darnétal, Saint-
Paul, Pont-Mathilde, place des Chartreux, pont Gustave-Flaubert) foat I'objet d'une atiention particulire en Lt que
« scuils de I'hypercentre .
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Paralkklement, la liaison piétonniére entre les deux rives doit ére améliorée. La place accrue
dévolue aux piétons et aux cyclistes sur le pont Boieldieu en constitue une étape.

Le réseau cyclable, actuellement trés segmenté et peu sécurisé, doit aussi &re développé, tout en
tenant compte des contraintes du relief. Le « réseau structurant communautaire » et le « réseau
d'armature complémentaire » du plan Agglo-Vélo doit étre complété par un réseau local dans une
optique de continuité des cheminements et de desserte des licux d attractivité (grands équipements,
poles commerciaux, gare...).

Sur les axes structurants, notamment les boulevards, ces cheminements devront prendre la forme de
pistes séparées de la circulation automobile.

Dans les quartiers centraux, ol 1'étrotesse des rues se préte mal a la création de véntables pistes
cyclables, il parait pertinent de s’onenter vers une cohabitation entre les vélos et les autres usagers,
notamment dans les rues piétonnes &t les espaces partagés,

2/ LE DEVELOPPEMENT DES TRANSPORTS URBAINS COLLECTIFS

Il ne parait pas contestable que le développement de transports collectifs performants permettra de
réduire la place de la vosture en ville et d'y améhiorer amss la qualité de vie et attractivité.

La fréquence ct la rapsdité des transports doivent donc faire I'objet d'améliorations, a la faveur
d'une synergie entre la compétence « voirie » de la Ville et la compétence « transposts » de la
Communauté d'agglomération,

La mase en service, en 2007, de la deuxiéme tranche de TEOR (qui concerne e centre de Rouen
mais également les quartiers du Chateles, de la Lombardse et de la Grand'Mare), puis la réalisation
d'une ligne nord-sud de transport en commun en site propre (prévue par le PDU) constitueront des
progrés majeurs en ce sens, Dans I"attente du déploiement d'un nouveau TCSP sur I'axe Nord/'Sud,
les aménagements de voinie prévus dans le centre de Rouen permettront d'améliorer les conditions
de fonctionnement des lignes 6, 7 et 10.

Le réseau de bus devra faire I'objet d’améliorations constantes en fonction des enquétes menées par
la CREA. Il conviendra notamment d'améliorer la desserte du quartier de Grammont (faisant I'objet
d'une importante opération de restructuration urbaine dans le cadre du GPV) et des grands
équipements destinés & contribuer & la revitalisation de ce quartier (pdle culturel, parc)”. La
desserte des secteurs d’Aubette-Martainville et de Repainville devra par ailleurs étre étudiée,
compte tenu des projets d'aménagement envisagés,

L'extension du tramway en direction du centre hospitalier universitaire et du futur secteur
d’activités Aubette-Martainville pourra faire I'objet d'une éude d’opportunité et de faisabilité,
notamment dans la perspective de la création d'une nouvelle gare d'Agglomération sur la nive
gauche de Rouen. La création de ce nouveau pdle intermodal est une donnée majeure de
I"organisation et de la structure du réseau de transport en commun de I"agglomération,

Une haison ferroviaire de type trametrain entre Barentin ¢t Elbeuf est envisagée depuis de
nombreuses années, Elle devra permettre la desserte des secteurs en plein développement et de fort
potentiel comme la future gare rive gauche, Il importe que le tracé retenu traverse la ville en son
centre par le sillon de la Seine, et soit connecté aux réseaux Métrobus et TEOR, ainsi qu'a la future
ligne de transport collectif nord-sud.

* Le quartier est actucllcment desservi par la ligne 10 qui est une ligne d"armature du résean.
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111- L’AMELIORATION DES LIAISONS REGIONALES,
NATIONALES ET EUROPEENNES

La valonsation du réseau ferré régional ont fait I'objet d'études lancées par le Syndicat mixte
chargé du Schéma de Cobérence Territoriale (SCOT) de Rouen-Elbeuf et par la Région Haute-
Normandie.

Par ailleurs, le souhait de voir Rouen relié & Pans au réseau TGV européen et  I'aéroport de Roissy
par une liaison ferroviaire rapide est réitéré par tous les acteurs économsques de 1'agglomération
roucnnaise. La réalisation de cette haison devra tenir compte de |'engorgement du réscau ct des
tunnels qui le ponctuent ¢t devra prévoir un emplacement pour une nouvelle gare rovennaise. Le
Schéma Directeur envisage un site principal d'étude pour I'implantation de cette nouvelle gare
d'agglomération : le site ferroviaire de Saint-Sever, sur la rive gauche de Rouven, La question de
I"implantation de cette nouvelle gare, liée aux importants travaux de modemisation ferroviaire dans
le Mantois, doit faire 1'objet d'un Débat Public porté par le Comité de Pilotage pour la Ligne a
Grande Vitesse Pans-Normandie.
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m DESCRIPTION SOMMAIRE DU PROJET

Localisation des accés définitifs du pont Flaubert en rive gauche :

TR
10 BB L= projet des acces dednaits du pont

[ Emprise des infnmwwm associées aux acchs définitifs au pont Flaubert on rive geod\o de lo Seine 8 ) ) > : -
) - . G - ; B — —r ey ' Flaudert five gauche
. ' -— Vowries du r.nuv !coo.umev tu.mcn

7

/79



Ameénagement des acceés définitifs du pont FlaubertenrivegauchedelaSeine ® ®© @ © © © © © © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0000 00D0ODODODODODODODOODOODODODODONODOODODODOODOODODODODODODODOODODOLODO

n PROCEDURE DE MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D'URBANISME

Lemprise du projet routier, a l'interface
avec l'éco-quartier Flaubert, est située [_] Eco-quartier Flaubert [_] Opération d'aménagement de I'éco-quartier Flaubert (périmétre de ZAC) [] Limites communales

é“ leilcommunes de Rouen et de Petit- ™) Emprise des infrastructures associées aux accés définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine
uevilly. -

Les documents actuellement applicables
en matiére d’'urbanisme au droit de cette
zone sont les suivants :

» Plan Local d'Urbanisme (PLU) de
Rouen (version révisée le 27/01/2012
incluant la mise en compatibilité du
3 mai 2016)

» Plan Local d'Urbanisme (PLU) de
Petit-Quevilly (version incluant la
derniere mise en compatibilité du 3

mai 2016). p— {, )‘ -—- -' 1"!“” v |

' j-ﬂwvovm >
i




000000000000 ODOODOOOLOLOOOOOOOOOOOOOOO®O®O®O®O®O® O O O®Dossierdenquéte préalable a la déclaration de projet « Piece G : Dossier de mise en compatibilité des documents d'urbanisme

Afin de permettre la mise en oceuvre
du projet des acces définitifs du pont
Flaubert en rive gauche de la Seine et
redonner une certaine cohérence au
réglement graphique des PLU de Rouen
et Petit-Quevilly, une procédure de mise
en compatibilité s'avere donc nécessaire.

Conformément a larticle L.153-54 du
code de l'urbanisme, l'enquéte publique
portant sur la déclaration de projet, porte
€galement sur la mise en compatibilité
des documents d'urbanisme.

Le proces-verbal de la présente réunion
d’examen conjoint sera versé au dossier
d'enquéte publiqgue conformément a
l'article R.153-13 du code de l'urbanisme.

Notons enfin que le dossier d'enquéte
publique relatif a la procédure de
mise en compatibilité des documents
d'urbanisme dans le cadre du projet
routier a également été déposé aupres
de l'Autorité Environnementale - Mission
Régionale Normandie (évaluation
environnementale).

N JEtudes d'avant-projet
-t Etudes préalables J
\ ®
.\ _lEtaboralion du bilan
@ de (a concertation publique

o

Elaboration de
l'étude d'impact

Concertation
avec le public

Concertation
inter-services I .
e

Elaboration du dossier
de mise en compatibilité
des documents d'urbanisme

e,

Examen au cas par cas ‘_ .Q'

A . . . Mat
Réalisation de l'évaluation @ Maive douvrage (DREAL SMA

socno-économtque . Autorité Environnementals compétents

' Services Prédectoraux
@ ivuni Administrant

Communes (Rouen, Le Petit-Quevilly)

Finalisation de
('‘étude d'impact

Constitution du dossier d'enquéte
J publique et saisine du Préfet

\ _IAvisdu CGEDD joint au
® dossier d'enquéte publique

Désignation de la commission d'enquéte
._l par le président du Tribunal Administratif

prealable a une évaluation Concertation des \ _J Examen conjoint des services préfectoraux
environnementale communes et des PPA @ Procés-verbal joint au dossier d'enquéte publique
\' _J Arrété d'ouverture d'enquéte
\. Enquéte publique
Démarrage Remise du rapport et des conclusions Publicité [ \ 30 jours minimum
des travaux de la commission d'enquéte 2 mois maximum
@
“l Audition du maitrg d'ouvrage( gr la demandeu
: : de la commission d'enquéte (Procés-verba
¢ Déclaration de projet Avis des communes portant
portant mise en compatibilité sur la mise en compatibilité
des documents d'urbanisme des documents d'urbanisme .‘| Rédaction par le maitre d'ouvrage d'un mémoire
en réponse & la commission d'enquéte
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m MISE EN COMPATIBILITE PROJETEE SUR LE PLU DE ROUEN

En matiere d'urbanisme, 'aménagement envisage pour
la réalisation des acces définitifs du pont Flaubert en rive
gauche de la Seine, est a ce jour autorisé par le réglement
des zones UCa, UCd et UCe du PLU de Rouen.

Si pour ces 3 zones, le projet ne nécessite pas de mise
en compatibilité du réglement écrit, par souci de clarté
et de cohérence graphique, la DREAL propose toutefois
de procéder a une modification du plan de zonage
pour intégrer les accés définitifs du pont Flaubert rive
gauche au secteur réglementaire voisin (UCe) et ainsi
supprimer les secteurs résiduels UCa et UCd au droit
du projet.

Afin que le rapport de présentation puisse également
étre cohérent, la DREAL propose de modifier la mention
relative a 'échéance de réalisation du projet des acces
définitifs du pont Flaubert.

Le projet des acces définitifs du pont Flaubert est Emn;e-se:iﬁm
décnt co::?g;f semblant pes figurer parmil les Préciser que le projet est désormais engagé par

: I'Etat avec une mise en service prévue pour 2024
Aucun Aucune

Aucun Aucune

Suppression des secteurs réglementaires

résiduels au droit de l'infrastructure routiére, non Rembplacement sur le d des zone
inclus dans la mise en compatibilité par DUP de | ForrPacement sur le plan de zonage, des 5

la ZAC éco-quartier Flaubert UCa et UCd au droit du projet par la zone UCe
(cohérence graphique du zonage)

- N

.‘, of .]. '

-~

N = it o
_'= ‘:: :’. .“ . |

PLU de la ville de ROUEN -

Reglement - Document graphique

Appraeet b JUTA 004 modit b 2000/ 2008 e e compatielnd par DUP &y W00/ 008,
modiie le 11072007, madife e 150072000, modfe e 1101011, wivie e T OLIN),
wodie e QORI sodid e 1110011

nues DR, de Mcoguarties Mavbert e 1002014,

oot W)hr
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1 PLUdelaville de ROUEN -
Réglement - Document graphique

Approuve le 24/09/2004, modifié le 26/09/2005, mis en compatibilité par D.UP. du 16/10/2006,
modifié le 12/07/2007, modifié fe 15/05/2009, modifié fe 21/01/2011, révisé le 27/01/2012,
modifié le 06/07/2012, modifié fe 11/10/2013.

mis en compatibifité par D.U.P, de I'Ecoquartier Flaubert, le 03/05/2016,

modifé le 10/10/2016,
Proget de mise en compatibilié par déclaration de projet des acces définitifs au pont Flaubert (Version A).
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m MISE EN COMPATIBILITE PROJETEE SUR LE PLU DE PETIT-QUEVILLY

En matiére d'urbanisme, 'aménagement envisagé pour
la réalisation des accés définitifs du pont Flaubert en
rive gauche de la Seine, n'est a ce jour pas autorisé par
le reglement de la zone UC du PLU de Petit-Queuvilly.
Une mention doit donc étre ajoutée afin de permettre
la réalisation d'affouillements et exhaussements du sol
dans le cadre de la création de l'infrastructure routiére
associée aux acceés définitifs du pont Flaubert.

En revanche, pour ce qui concerne les 3 autres zones
concernées par le projet (UB2, UX, UY1), le réeglement écrit,
en vigueur depuis la mise en compatibilité par DUP avec le
projet de ZAC éco-quartier Flaubert, autorise explicitement la
réalisation de l'infrastructure routiere.

Si pour ces 3 zones, le projet ne nécessite pas de mise en

compatibilité du reglement écrit, par souci de clarté et de
cohérence graphique, la DREAL propose toutefois de procéder

De la méme maniére, la DREAL propose de supprimer l'em-
placement réserve ER4 qui aujourd’hui ne correspond plus aux
emprises du projet tel qu'il est actuellement défini.

Afin que le rapport de présentation puisse également étre
cohérent, la DREAL propose de mettre a jour la description
sommaire du projet de « sixieme franchissement » et de
supprimerles mentionsrelativesalazone UX etal'emplacement
réservé ER4.

a une modification du plan de zonage pour intégrer les acces
définitifs du pont Flaubert rive gauche au secteur réglementaire
voisin (UY1) et ainsi supprimer le secteur UX.

L . Pages 26, 27
Qf;:ea:::aatti'g: g:s p?;)jg:\ées ORSoltes resatives & ta (les références au projet en page 53, 76, 78, 82 et
88 ne sont pas de nature a étre modifiées)
Suppression de la zone UX Pages 89, 91, 92,93 et 95
Suppression de 'emplacement réservé ER4 Pages 97, 98 et 110
Tableau de superficie des zones Page 108

Aucun Aucune

Plafonnement des exhaussements et
affouillements des sols en zone urbaine
résidentielle (UC) interdisant la réalisation de
infrastructure routiére

Suppression des secteurs réglementaires
résiduels au droit de l'infrastructure routiére, non
inclus dans la mise en compatibilité par DUP de  Suppression de la zone UX sur le plan de zonage
la ZAC éco-quartier Flaubert (reclassement de la | Suppression du chapitre 7 dans le réglement écrit
zone UX en UY1)

(cohérence graphique du zonage)
Emplacement réservé ne correspondant plus aux Suppression de 'emplacement réservé ER4 sur le

emprises du projet des acces définitifs du pont plan de zonage et dans le réglement [chapitre 3,
Flaubert en rive gauche de la Seine titre 3]

Modification de l'article 1.6 [chapitre 3, section 1]
Création de l'article 2.5 [chapitre 3, section 1]
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Extrait du plan de zonage aprés mise en compatibilité

LEGENDE
mme Umites de zones ~Les résends (su dtre de larticle
R 123.11.d du code de Muwbanisme)
‘ Sites ot 30is pollus (sowwe BASOL) Emplacements réservis —
- Los e3paces Doisés classds (au ire ce lamicle
R.123.11.8 du codle de lurbanisme) e
Secteurs concernds par les prescriptions complémentaines
au réglement dcrit reportbes au réglement graphique m Espaces boleds classés

« Los risques naturels ou (ou titre de larticle - Place, rue, boulevard, avenue “structurant” de la 2000 UB jsectecrinss Jouea)
R.123.11.b du code de lurbanisme)
- Place, rue, boulevard, avenue “structurant” de 12 20ne UB (secteurCranres)
Périmétres de risques technologiques

Batiment avec disposiions particulléres & Farticle 13
(focalisation de principe)

Périmatre de risques technologiques autour de I’ Ets LUBRIZOL
(& Sre Indicatif cf. annexes BA)

Servitude o Usiné Publique (S.ULP.) sur les terrains
de la socking Grande Parcisse et de la sockdth

Autres périmétres
Termites
Périmdire dobservation (amédd préfecionsl o 27.10.2014)

UNIVAR (& Sire indicatif cf, annexss 6A)

Suspidion de cavité souterraine

Zonage Ié au risque dinondation (& thre Indicatif cf annexes 6A)
Extralt du plan do ronage avant mise on compatibilité
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10 Annexe 2
s Arrété prefectoral du 30 aout 2016
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PREFETE DE LA SEINE-MARITIME

DIRECTION REGIONALE DE
L'ENVIRONNEMENT, DE L'AMENAGEMENT
ET DU LOGEMENT

DE NORMANDIE

Service Risques

Arrétédu 30 ADUT 2016

instituant des servitudes d'utilité publique liées i la pollution de la nappe souterraine au droit de
tervains situés & proximité de I'ancienne usine Rouen B, sise rue Madagascar & ROUEN qui a
€té exploitée par la société GRANDE PAROISSE SA

La préfite de Ia région Normandie, préféte de la Scine-Maritime.
Officier de la Kgion d'hoancur, Officier de I'ordre national du mérite

Vu le code de MNurbanisme ;

Vu le code de Fenvironmement, livre S-titre 1* ¢t notamment ses articles L, 515-12, RS15-31-1 &
R.515-31-7;

Vu e décret du Président de la République en date du 17 décembre 2015 mommant Mme Nicole
KLEIN préfite de la région Normandie, préfée de ka Scime-Maritine ;

Vi l'amété n® 16001 du 1 janvier 2016 portant dékégation de signature & M. Yvan CORDIER,
sccrétaire général de la préfecture de la Seine-Maritime ;

Vu  les différents amétés préfectoraux et récépissés autorisant et réglementant bes activités de la
société Grande Parvisse sur son site implanté sur Jes communes de ROUEN et LE PETIT
QUEVILLY, et notamment "amété préfectoral damtorisation du 1% février 2000 ;

Vu  Tamété peéfectoral complémentaire du 10 décembre 2012 modifié be 21 juillet 2014 relatif aux travaux
de réhabilitation, ot imposant un suivi des caux soulerraines au deoit du site ;

Vu I"amésé préfectoral du 30 janvier 2014 instituant des scrvitudes d'wtilisé publique sur les terrains de
I"ancienne usine Rowen B ;

Vo Pamété peéfoctoral comphémentaire du 1™ avril 2016 imposant des peescriptions complémentaires
refatives aux travaux de réhabilitation du site ;

Vu la notification de cessation d'activité adressée & Monsieur le préfet de la Seine-Maritime le 17 aoiit
2006 ;

Vu le plan de gestion remis par l'exploitant daté du 26 mars 2012 (Réf : HPC-F 2A/2.11.4153 b) complésé
en avril 2014 (Réf : cabinet URS PAR-RAP-13-12137) ;

Préfeche 0¢ la Sens-Markime — 7, plach Ol Madelone ~ 030 ROUEN Cedex
Seandasd 1 02 32 76 50 00 -~ She Innernet : Mg www. sokne-martime goww i

Yu

Vu
Yu
Vu
Vu
Vu
Vu
Vu
Vu

Vu

Vu

Vu

Yu

la demande et Je dossier remis par la société GRANDE PAROISSE SA en date du 11 aviil 2014,
complété le 9 avril 2015 relatif 3 la mise en place de servitudes d'etiliné pablique sur des termains situés
4 proximité immédiste de son ancicene usine Rowen B ot implaniés sur les communes de ROUEN ot
LEPETITQUEVILLY ;

la communication, du 9 octobre 2015, du projet d'acte instituant kes servitudes d'wtilité publique i la
sociésé GRANDE PAROISSE SA ;

la communication, du 9 octobee 2015, du projet d'acte instituant bes servitudes d"utilité publique & M.
le maire et au conszil municipal de la commeume de Roven ;

la communication, du 9 octobre 2015,du pojet d'acte imstituant les seevitudes d"utilité publique & M,
le maire et au conseil municipal de la commune de Petit-Quevilly ;

I'avis du conseil municipal d Petit-Quevilly en date du 16 décembee 2015 ;
I'avis de ba société GRANDE PAROISSE SA en duate du 10 novembee 2015 ;
I'avis de ba société TRIADIS en date du 10 novensbre 2015 ;

P'avis de ka SNCF en date du 1" décembee 2015 ;

I'avis de ba société SCMT, devenue NL Logistique en date da 2 décembre 2015 ;
P'avis du conseil muicipal ds Roven en date du 25 janvier 2016 ;

I'enquite publique qui s'est déroulée du 4 jamvier au 12 février 2016 inclus ;

le registre d"caquite ¢t I'avis du comeissaire enquitour ;

les réponses apporiées par la société GRANDE PAROISSE SA sux observaticns formulées loes de
I'enquéte publique ;

Ie rapport de inspection des installations classées en date du 12 mai 2016 ;

I'avis du 14 juin 2016 du Conseil Départemental de I'environnement ot des risques sanitaires et
technologiques au cours duquel le demandeur a 6¢ catendu ;

ke projet d'arrété porté le 17 juin 2016 & la connaissance du densandeur ;
ke courrier da demmandeur en date du 30 juin 2016 en répoase.

Coesidérant  que les activités de fabrication d’engrais ayant &é exercées par la société GRANDE

PAROISSE SA dans son ancienne usine Roven B soat & I'crigine d"une pollution des sols et
de la nappe sous-jacente ;

Considérant  que le plan de gestion d'avril 2014 établi dans lc cadre de la cessation des activités du site a

mis en évidence des pollutions en arsenic, nickel et composés inorganiques (ammonium,
sulfates, mitrates, nitrites, floonures) dans les caux souterraines au droit de termins situds en
katéeal et aval hydraulique de I'ancienne usine Rowen B ;

Coesidérant  la faible éendue spatiale des toncurs anormales redovées dams les eaux souternaimes &

peoximité immédiste de I"ancienne usine Roven B (jusqu'ia 230 m en aval hydmulique par
rapport au site) ;

Considérant  que ces pollutions risquent de perdurer méme apeés les travaux de rébabdlitation effectués sur ko

site de I"emprise do I'ancicane usine Rovea B ;




Comsidérant  qu'en application de l'article L. 515-12 du code de Tenvironmement, des servitudes d utilité

publique peuvent étre instituées sur des termims pollués afin de garantir la protection des
indéréts mentionnds @ Marticle L. 511-1 du code de I'environnement ;

Considérant  que Jes terrains concemdés sont situés su Nord, Sud et Ouest du site de I'ancienne usine Roven
B pour lesquels les documents d"wibanisme définissent des wsages de types industricls, ou
tertiaires ow commerciaux ;

Coesidérant que l'institubion de servitades dutilité peblique vise en particulier des restrictions sur
I'wtilisation des caux souterraines aua droit des termains concernds ;

Corsidérant  que l'ensemble des consultations néoessaires a 616 effectud,

Sur propasition du secrétaire général de la préfecture,
ARRETE

Article 17 : Objet

Des servitudes d'utilisé publique sont instituées au droit de certaines parcelles situées & proximité
immédiate de I"ancienne usine Rouen B, qui a é&é exploitée par la sociéeé GRANDE PAROISSE SA,
sur ke territoire des communes de Petit-Quevilly et Rouen.

Les références et Femprise des parcelles concemées ainsi que la nature des servitudes figurent dans les
prescriptions annexées au présent amr®é,

Article 2 : Modalités d'institution des servitudes

Les présentes servitudes ne peuvent étre lovées qu'apeds mise en cuvre de mosures adaptées pour
garantir toule absence de risques pour bes usages considénés,

Toute suppression, modification ou dérogation de servitudes ne peut se faire qu'h la requéte de toute
personne ayant qualité pour demander I'institution de telles sorvitudes conformément aux dispositions
de 'article R.515-31 du code de I'environnement.

Le présent arété imstituant les servitdes est anmexé aux plans locaux d'urbanisme (PLU) des
communes de Petit Quevilly et Rouen dans les conditions peévues a 1article L.153-60 du code de
I'urbanisme.

Les servitudes doivent faire l'objet d'un enregistrement au service de publicité fonciére, Cette
publication doit &tre réalisée par un notaire mis & disposition par la société GRANDE PAROISSE SA.

Article 3 : Indemnisation

L'institution des présentes servitudes ouvre droit, dans les conditions prévues A "article L.515-11 du
code de I'environnement, & unc indemnité au profit des propriétaires, des titulaires de droits réels ou
do leurs ayants droit lorsqu'elle entraine un préjudice direct, matéricl et certain,

La demande d'indemnisation doit &tre adressée & l'exploitant de I'installstion dans un délai de trois ans
A dater de la notification de la décision instituant la servitude. A défaut d'accord amiable, lindemmité

est fixée par le juge de l'expropriation,
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Article 4 : Voles de recoars

Conformément aux dispositions des articles R. 421+1 4 R. 421-5 du Code de justice administrative, la
présente décision peut &re défénée aw tribunal administeatif de ROUEN. Le délai de recours est de 2
mods pour I'exploitant & compeer de la date du jour ob la peésente décision lul a éud notifiée, et pour ks
tiers & compter du jour de sa parution,

Article 5 : Notification

Le préscot nitd est notifié & Messicurs les Maires des communes de Rouen ot Petit Quevilly, & Ia
société GRANDE PAROISSE SA, & chacun des propriétaires, des titulaires de droits réels, ou i leurs
aynnts droit, des parcelles concernées.

Article 6 : Affichage

En vue de I'information des tiers, un extrait dudit arrété énamdrant les motifs qui oot fondé la décision
ainsi que les prescriptioas, ot faisant connaitre que copie dudit améeé, est déposde en malrie ot peut y
Etre consulté par tout intéressé, est affiché 4 fa mairie pendant une durée minimum d'un mois,

Un procés verbal de cos formalités doit étre adressé 4 Ia préfecture de la Seine-Maritime.

Le méme extrait doit &tre affiché en permaneace de fagon lisible dans 'installation par les soins de
I"exploitant.

Un avis doit &tre inséré aux frais de Pexploitamt dans deux joumaux jocaux diffissés dans tout le
départoment.

Ce méme avis dost étre publié au recueil des actos administratifs de la préfecture de la Seine-Maritime.

Article 7 : Exécution de I'arrété

Le secrétaire généml de la préfecture de la Seine-Maritime, le directeur régional de Feavironnement,
de l'aménagement et du logement (DREAL), la directrice de "agence régionale de samté (ARS), le
directeur départemental des territoires et de la mer (DDTM), le maire de la commune du Petit-Quevilly
et J¢ maire de la commune de Rowen sont chargés, chacun en c¢ qui le conceme, de l'exécution du
présent amété. Une copie dudit amété est adressée & Ia dircctrice dw service chargé de la protection
civile.

Fait & Rowen, le 3 0 ADUT 2016
La préfite,
mhwmdw“mm
ke secréta
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Pour I Prit '. ¢
Sockété GRANDE PAROISSE SA le Sgerd
Siége social : 16-40, rue Henri Regnault i Courbevoie

Site de 'ancienne usine « Rouen B » sise rue de Madagascar & Rouen

Artice 1 Objet

AT ddidgation,

N EOREE

Des servitudes d'utilité publique sont institsées sar I"cmprise des parcelles référencées ci-aprds sur le
territoire des communes de Rowen et de Petit Quevilly.

SECTION NUMERO DE REFERENCE DES COMMUNE
CADASTRALE PARCELLE SERVITUDES
L a0 Servitades 1 44 Rouven
(81 15 Servitades 1 44 Rouen
IH &l Scrvitaden 1 44 Houen
LL 1" Servitades 1 44 Reuen
LL 36 Servitedes 1 44 Reven
LL 32 Servitedes 144 Teouen
LL - Servitndes 144 Reuen
LL bi3 Servitodes | 44 Reven
[F R % Servitndes 144 Hooen
Rue de Madagascnr | A hautear & b parcelle Servitudes | A4 Rooen
LHAT jusge’d s pasceiie
LLSS inchuse
Koe Bourbaki A havtewr &¢ la Bmite Servitudes 1 44 Roven
cadawrsle de Reouen
yeaqe'd le parcelle LH9
ncse
AE 4 Servitudes 1 44 Le Petit-Quovilly
AE a3 Servitudes 1 44 Lz Petit-Quevilly
AE a7 &nﬁ@g_lu I‘,‘W
AE 65 Senvitudes 144 L& Petit-Quevilly
AE 67 WI_N l.-c it-Qu
__A_;_ 7 Servitndes 1 44 Le Petit-Quevilly
AE 73 Servinudes 144 Le PetiQuevilly
AE ™ Servioudes 1 44 Le Petis-Quevilly
AE 76 Serviudes 1 44 Le Pede-Quevilly
AE n Servimdes 144 Le Petis-Quevilly
AE RL] Servimades | A4 Lz Petis Quevilly
AE 0 Servitedes 1 64 Le PetieQuevilly
AL 1ns Sexvivedes | 44 La Petit-Quevilly
AE 116 Servitedes 1 44 Le Petit-Quavilly
AD S 1) Sarvitedes 1 44 Lo Potit-Quevilly
Roe Bowbaki A hawtour de la Scrvitedes 1 44 Le Petit-Quevilly
AETS jusqu’s la Bmite
cadastrale du Petit-
Quevilly
Sad 1 A heteur de In parcelle Servitodes | 44 Le Petit-Quevilly
ADS 14 jaage’s la parcelle
AET) nchess

Les parcelles concernées sont représentées sur Je plan joint en annexe au présent amété,

s,
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Article 2 : Nature des servitudes
Les comtraintes affectant les parcelles concemnées sont définies comme suit :
Servitude n® 1 ~ wiilisation des caux souterraines

Le creusement de nouveaux puits powr I'utilisation des eaux souterraines et d'une maniére génénale, le
pompage ¢t I'wtilisation des caux souterraines sont interdits au droit des parcelles concernées, A
I'exclusion de la mise en place de pidzomeétres destinés & la surveillance des caux souterraines,

Servitude n® 2 - modification d’usage

Tout projet d'wtilisation des eaux souterraines par une quekconque personne physique ou morale,
publique ou privée, nécessite la réalisation préalable, sux frais et sous la responsabilité de la persoane
@ Pinitistive du projet concerné, d'études techniques garantissant I'absence de risque pour les
personnes et I"environsement en fonction des travaux projetés,

Servitude n®3 - pi¢zométres

De maniére générale, I'implantation de pidzomdtres pour ke suivi de la qualité des caux souterrsines
requiert I"imformation et "accord préalables du propridtaire privé du terrain sur lequel soat envisagés
les ouvrages. En particulier, Vimplantation d'ouvrages sur le domaine public ferroviaire requiert
l'information et P'accord préalables du  service infrapole de la  SNCF  (contact :
philippe hermerel@rescau.sncf.fr).

En cas d"implantation de piézométres pour le swivi de ks qualité des caux souterraines, les propriétaires
concernés par bes préscntes servitudes laisscnt um accls libee & tous Jes représentants des services de
I"Etat ou des collectivités territoriales en charge du respect de ces servitudes, ainsi qu'aux personnes
chargées du contrdle du réseau pidzométrique. L accés aux piézométres installés sur k domaine public
fm@mMmM&MmMmhmﬁuhMmpﬂb

En cas de travaux réalisés & proximité des piézométres, toutes les précautions nécessaires sont prises
pour éviter leur dégradation.

Dans le cas od des piézométres destings a la surveillance de la qualité des caux souterraines scraient
endommagés, leur remise en état ou leur remplacement & 1identique (dans la mesure du possible) est
effectné dans bes plus brefs délais. En cas de besoin ¢ A l'aménagement des termins, toute
modification apportée aux piézométres devra étre validée préalablement i sa réalisation par le Préfet,

Les affectataires successifs des parcelles concernées ne peuvent en aucune manidre, sauf & engager
lewr responsabilité, porter atteinte 4 ces pzometres.

Servitude n® 4 - information des ticrs
Si les parcelles considérées font I'objet d*une mise & disposition & un tiers (exploitant, locataire, ...), &

titre gratuit ou ondreux, be propriétaire s"engage & informer les oocupants sur bes restrictions d'usages
visées ci-dessus en les obligeant & ks respecter.

Le propriétaire s'engage, en cas de mutation & titre gratuit ou onéreux des parcelles considérées, &

informer le nouvel ayant droit des restrictions d’usage dont cllcs sont grevées, en obligeant ledit ayant
droit & les respecter en ses licux et place.

L)
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Annexe 3

Proces verbal de la reunion d'examen

11 conjointe de mise en compatibilite
s des PLU, du 5 octobre 2016
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PREFETE DE LA SEINE-MARITIME

DIRECTION DEPARTEMENTALE Rouen, le S octobre 2016
DES TERRITOIRES ET DE LA MER

Affaive suivie par : Astrid ERENATE Catherine LANGLOIS
TH.:0235585403
Fax : (23558 5563

Mé astnd erenati@scinc-maritime gouv. fr

Rouen et Le Petit-Quevilly

Réakisation de 'aménagement des accés définitifs du Pont Flaubert en Rive Gauche
de la Seine

REUNION D'EXAMEN CONJOINT — MISE EN COMPATIBLITE DES PLU
Mercredi 5 octobre 2016 - 9H30

PROCES-VERBAL

L'objet de la réunion est d'examiner conjointement le dossier de déclaration de projet
valant mise en compatibilité du Plan Local d'Urbanisme (PLU) des communes de
Rouen et de Petit-Quevilly dans le cadre de la réalisation du projet des accés
définitifs au pont Flaubert en rive gauche de la Seine.

Cet examen est prévu dans le cadre de la procédure, dont le procés-verbal sera
annexé au dossier d'enquéte publique.

Ont été sollicitées dans le cadre de cette procédure et conviées a la réunion

d'examen conjoint du 5 octobre 2016, conformément a l'article L153-54 du code de
Furbanisme, les Personnes Publiques Associées (PPA) suivantes :

1/7

Cité administrative Saint Sever - BP 76001 - 76032 ROUEN Cedex - 02 35 58 53 27

Horaires d'ouvertere : BAIO 12000 7 13830416030 « Ske Intermet | Mg OWwW.SONe-martine gow i
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PPA PPA ou son représentant présent
lors de la réunion du 5/10/2016
Prénom - Nom
D"g'.,‘::’""""’“"“'"""e“ Madame Astrid ERENATI
Monsieur Yvon Robert, Représenté par M. Sébastien DELMER,
Maire de Rouen Directeur Adjoint DAGP
Monsieur Frédéric Sanchez Représenté par Mme Carine BONNARD,
Maire de Petit Quevilly Directrice générale Adjointe Cadre de Vie
mmmﬁ"m‘“" Représenté par M. Sébastien DELMER,
Président du SCOT carvios conmmn Vise e Rouen / MR
Président de I'AOTU et du PLH comnwn
Monsieur Pascal Martin,
Président du Consell Départemental
mm'm Représenté par Mme Virginie GRENET
Monsieur le Directeur régional des Affaires
Culturelles
Madame la Cheffe de service — Architecte des
batiments de France
Monsieur le Directeur Régional de Monsieur Jean-Yves PEIGNE,
FEnvironnement de I'Aménagement et du Chef de Service Mobllités et
Logement Infrastructures
Madame la Directrice de I'Agence Régionale
de Santé
Monsieur le Président de la Chambre
d"Agriculture Excusé
ponsleur le Prés dent o 1a Chambre de Représentd par Mme Nadia MAFFEI
Monsieur le Président de la Chambre des
Métiers

Le dossier envoyé préalablement & cet examen conjoint aux PPA comprenait le
dossier de mise en compatibllité des documents d'urbanisme de Rouen et de Petit-
Quevilly (aux formats papler et numérique)

2/ Ouverture de la réunion - Propos liminaires

La réunion d’examen conjoint porte sur la compatibilité des PLU de Rouen (approuvé
le 27/01/12 et mis en compatibilité le 03/05/16) et de Petit-Quevilly (approuvé le
15/12/2006 et mis en compatibilité le 03/05/16) dans le cadre de I'aménagement des
accés définitifs du Pont Flaubert en rive gauche de la Seine.
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Cet aménagement consiste en la création d'une nouvelle infrastructure routiére d'une
longueur de 1,1 km (2 x 2 voies) permettant une laison directe entre la vole rapide
Sud lll (RN 338) et le pont Flaubert (RN1338) en substitution de la liaison actuelle,
dite “fonctionnelle®, issue de la mise en service consécutive de la Sud Ill (1997 et
2003) et du Pont Flaubert (2008), et passant par les giratoires de la Motte et de
Madagascar.

La DREAL précise, en préambule, que la formation Autorité Environnementale du
CGEDD (Consell Général de I'Environnement et du Développement Durable) et la
MRAE (Mission Régionale de ['Autorité environnementale), autorités
environnementales compétentes pour ce type de projet ont été saisies,

Un rappel de la nature du projet est présenté par M. PEIGNE, Il indique notamment
que I'enquéte publique porte A la fois sur :

- le statut de voie express,

- la déclaration de projet, du fait de la maitrise d'ouvrage portée par IEtat,

- la mise en compatibilité des deux PLU concemés : Rouen et Petit-Quevilly.

Il est rappelé que le projet routier se situe a linterface du projet d'écoquartier
Flaubert, lui-méme ayant généré une mise en compatibilité en 2016 des 2 PLU.

Le débat s'ouvre ensuite pour examiner chaque dossier.

Les documents projetés montrent que le projet des accés définitifs n'est pas
incompatible avec le réglement d'urbanisme. Toutefois, une simplification du zonage
est proposée avec la suppression des zones « UCa » et « UCd » pour les remplacer
en secteur « UCe », qui autorise les accas définitifs au pont Flaubert,

Le plan de zonage intégrera les ajustements engendrés par le projet.

Par ailleurs, un toilettage des résidus de zone dans le secteur Jean Rondeaux devra
étre fait, suite & une modification devant étre approuvée courant octobre 2016. La
cartographie sera également substituée, pour tenir compte de cette évolution.

Un changement de date dans le rapport de présentation sur la mise en service sera
aussi & prévoir; elle concerne également Ihorizon de mise en service du
contournement Est de Rouen,

Enfin, le projet n‘'engendre pas de modification du PADD.

Aucune objection n'est émise par la Mairie de Rouen sur les éléments

présentés lors de la réunion et le projet de dossier de mise en compatibilité du
PLU qui lul a été remis au préalable.
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Le projet est actuellement incompatible avec le réglement de la zone UC, en raison
des besoins d"affoulllements et d'exhaussements des sols. Une mise en compatibilité
est donc nécessaire sur ce point, par le biais d'une mention additionnelle autorisant
explicitement et spécifiquement dans le réglement de la zone UC (alinéa 2.5 de
Farticle UC-2 - Chapitre 3 section 1) la réalisation physique du projet.

Il est également proposé de simplifier le zonage du PLU au droit du projet en
reclassant la zone UX résiduelle en zone UY1. Cette adaptation engendre donc la
suppression de la zone UX dans le rapport de présentation, le réglement et la
cartographie.

Enfin, la mise en compatibilité permet d'acter la suppression de I'emplacement
réservé ER 4 qui n'a plus lieu d'étre, en raison de la configuration du projet. Le
nombre d'emplacements réservés inscrits au PLU sera modifié,

Le plan de zonage intégrera les ajustements engendrés par le projet.

Le rapport de présentation sera repris par une actualisation des données relatives a
la présentation du projet et la suppression des zones UX et de I'emplacement
réservé ER4. Le tableau de superficie (en page 108) sera repris également.

Le projet n'engendre pas de modification du PADD.

Aucune remarque n'est formulée par la mairie de Petit-Quevilly sur le rapport
additionnel annexé au dossier de mise en compatibilité.

La mairie de Petit-Quevilly précise qu'une procédure de modification simplifiée du
PLU est en cours. Cette procédure est menée par la Métropole Rouen Normandie
mais ne conceme pas géographiquement le secteur du projet routier.

Exceptions faites de quelques observations de formes, aucune objection n'est
émise par la Mairie de Petit-Quevilly sur les éléments présentés lors de la
réunion et le projet de dossier de mise en compatibilité du PLU qui lui a été
remis au préalable.

5/ Sujets connexes

Concernant les servitudes liées & I'ancienne usine Rouen B, il a été convenu de
compléter les dossiers de mise en compatibilité des PLU de Rouen et de Petit-
Quevilly en y annexant, pour information, Farrété préfectoral du 30 aolt 2016
instituant des servitudes d'utilités publiques Bées a la poliution de la
souterraine au droit des terrains situés & proximité de l'ancienne usine Rouen B.

L'indexation de cet amrété 4 chacun des PLU (par mise a jour), en complément de
Farrété préfectoral du 30 janvier 2014 instituant des servitudes d'utilités publiques
Bées a la pollution des milieux sur les terrains de lancienne usine Rouen B, sera
effectuée par la Métropole Rouen Normandie.
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déclarent n"avoir plus aucune remarque a formuler sur le dossier porté a leur

A I'issue de la réunion d'examen conjoint, les personnes publiques associées
connaissance.

6/ Conclusion

accés défin

En application de I'article R.153-13 du code de I'urbanisme, le présent procés-
verbal sera joint au dossier d’enquéte publique du projet
517

au pont Flaubert en rive gauche de la Seine.

Ameénagement des acceés définitifs du pont FlaubertenrivegauchedelaSeine ® ®© @ © © © © © © 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0000 00D0ODODODODODODODOODOODODODODONODOODODODOODOODODODODODODODOODODOLODO

96




mise en compatibilité des documents d’'urbanisme

de

ier d'enquéte préalable a la déclaration de projet « Piéce G : Dossier

00 0 0000000000000 00000C0O0O0OO0ODO0ODO0OO0OO0CEOGOEOGOEOGOEOGOOOOGOOGOEOGO®O®O®O® O®DOSS

97

1/

Y wmla.wfw 70 |

o
o
—

wWou1g - WON

vy 19438 W |

[ o vmema o nomon|
Ausapupp
P RVPWWO) WP Aquey)

(V1 Op wopimug of oo
AmEIEBY P MquIEy) |
W 3P Wopisug 9]  IMIISUOWN |

————

_ s op opeuogiyy

___|somavi op somsanq vl smmpeA




